


Teksti Juhana Nordlund

ESPOO MUKAAN LANSI-
METRON SUUNNITTELUUN

Helmikuun 15. paivana Es-
poon valtuusto teki historiallisen
paatoksen antaa luvan suunnitel-
la metroa Ruoholahdesta Matin-
kylaan. Joulukuussa 1998 kau-
punginhallitus esitti ainoastaan
metron vetamista Tapiolaan asti.
Tapiola katsottiin kuitenkin paate-
asemapaikkana sen verran epa-
onnistuneeksi, etta linjaa paatet-
tiin suurella dantenenemmistolia
jatkaa Matinkylaan. Tapiolaan olisi
ollut ongelmallista jarjestéa syot-
tobussien terminaali ja mittava
liityntapysakaintilaitos.

Kansikuva: HKL:n tilaama M200-
sarjan metrojuna maaranpaanaan
Helsinki. Kuva BOMBARDIER.

Tehty paatos ei merkitse viela
sitd, etté lansimetro rakennetaan.
Hanke kuitenkin eteni huomatta-
van harppauksen pidemmalle kuin
koskaan aiemmin. Suunnittelu-
rahaa varattiin projektille niin suuri
maéara, ettd asiaa tutkitaan suu-
rimmalla mahdollisella vakavuu-
della.

Espoon liikkenne on perustunut
etenkin eteldisten kaupunginosi-
en kohdalla henkildautoiluun, jota
on "taydennetty" linja-autoilla. Kun
kaupungin asukasluku on nouse-
massa liki 100 000 uudella asuk-

kaalla, on jouduttu miettimaan
varsinkin joukkoliikenteen voima-
kasta kehittdmista. Pohjoisessa
rakennetaankin jo Leppédvaaran
lisaraiteita, mutta eteléinen osa on
edelleenkin raiteiden ulottumatto-
missa.

Noin 100 000 uutta asukasta
voidaan asuttaa joko keskitetysti
ratalinjojen asemien laheisyyteen
tai hajalleen "pitkin metsia". Vii-
meksi mainittu merkitsisi vanhan,
yhdyskuntataloudellisesti kesta-
mattéman linjan jatkumista. Met-
ron tutkiminen on sikali paikallaan.

Tulevaisuudessa metro saattaa olla seudullinen liilkennevéline.

Suunnittelup&ydilla se itse asiassa onkin sellainen. Kuva JN
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Teksti ja kuvat Markku Nummelin

HAVAINTOJA PIETARIN
RAITIOTEILTA

Suomen Raitiotieseura teki
tutustumismatkan Pietariin kesa-
kuussa 1998. Taman artikkelin tie-
dot olen p&osin kerannyt kysei-
sen matkan aikana lahinna op-
paitamme haastattelemalla. Tieto-
ja on taydennetty omin havain-
noin.

PIETARI - MAAILMAN SUURIN
RAITIOTIEKAUPUNKI

Pietari on ehdottomasti maail-
man suurin raitiotiekaupunki. Se
on suurin mitattiinpa kokoa vaunu-
maaralla, reittikilometreilla tai reit-
tien lukumaaralla. Toiseksi suu-
rimman kaupungin madrittely ei
olisikaan en&é nain yksinkertais-
ta, koska eri kriteereilla valituksi
tulisi eri kaupungit.

RATAVERKKO JA LINJAT

Rataverkon pituus on hieman
yli 700 raidekilometria. Ratojen
raideleveys on vanhoilla linjoilla
1524 mm, mutta uusilla esi-
kaupunkiradoilla vain 1521 mm.
Raiteiden kunto on useilla linjoil-
la halyttavan huono. Erityisesti
katujen risteysalueilla raiteet ovat
usein painuneet. Varsinkin 1980-
fuvun lopussa ja 1990-luvun alku-
puolella tehty kunnossapito ei
vastannut tarvetta. Vuodesta 1997
rahoitustilanne on hieman helpot-
tunut, joten jonkin asteiseen kun-
nostustyéhon on taas paasty.

Esikaupunkeihin rakennetaan
uusia linjoja. Sen sijaan keskus-

ta-alueella muutamia ratoja pure-
taan. Tarkeimmat keskustan radat
tullaan kuitenkin vahitellen
peruskorjaamaan. Aivan ydinkes-
kustassa n&ma tyot ovat jo kayn-
nissa. Niin suuriin raitioteiden
parantamisiin kuin Moskovassa
tehdaéan, ei Pietarissa ole varaa.

Raitiotielinjoja on 67. Linja-
pituus on noin 600 km. Huomat-
tavan suuren liputtomana matkus-
tamisen takia vuodesta 1997 al-
kaen vaunuissa on jalleen
rahastajat. Heidat oli poistettu
vaunuista vuonna 1970.

LIIKKUVA KALUSTO

Pietarin liikennelaitoksella on
noin 1500 raitiovaunua. Ruuhka-
aikoina niistéa on ajossa runsaat
tuhat vaunua. Kumpikin méaara on
laskenut huomattavasti Neuvosto-
liiton loppuajoista. Silloin liiken-
teessa oli ruuhka-aikoina jopa
noin 1850 raitiovaunua yhteensa
noin 2200 vaunun maarasta. Vau-
nujen kunnossapito hoidetaan
kymmenella varikolla. Varikot on
numeroitu 1-9 (ja "nollavarikko”)
ja niiden numerot nakyvat myos
kullekin varikolle sijoitettujen vau-
nujen numeroissa, joissa ensim-
mainen luku kertoo kotivarikon.

Suurin osa nykyisista vau-
nuista on valmistunut 1980-luvul-
la. N&ita vaunuja modernisoidaan
sahkoétekniikaltaan. Ulkoasuun ei
paljonkaan kosketa, ellei sitten
huomioida joidenkin vaunujen

maalaamista kokonaan mainos-
vareihin.

Suurin sallittu raitiotiejunan pi-
tuus on 45 metria eli kaksi nivel-
vaunua. Neliakselisia vaunuja voi-
daan kytkea yhteen junaan kolme.

Pietarissa toimii Yegorovin
kiskolikennekalustotehdas. Siel-
la valmistuu yksi uusi 6-akselinen
nivelvaunu kuukaudessa. Liiken-
nelaitoksella ei ole kuitenkaan
varaa ostaa uusia vaunuja, vaik-
ka Pietarin kaupungin talous on
muutoin kohtuullisessa kunnossa.
Uusia vaunuja on myyty mm. Val-
ko-Venajalle, mistd on saatu
maksuna laakkeita Pietariin. Ke-
saan 1998 mennessa liikkennelai-
tos oli pystynyt hankkimaan itsel-
leen 16 uuden sukupolven "puo-
liperavaunullista” raitiovaunua.

TAVARARAITIOVAUNUT

Tavararaitiovaunuilla hoidettiin
toisen maailmansodan jalkeen
noin 40 tehtaan tavarakuljetukset.
Useimmiten raitioteilla kuljetettiin
raaka-aineet ja tuotteet rautatie-
aseman ja tehtaan valilla. Vuon-
na 1980 raitiotiet palvelivat viela
kymmenta tehdasta, mutta nyt lii-
kenne on loppunut. Jéljelld olevaa
tavaraliikennekalustoa kaytetaan
raitioteiden ratatéihin. Raitiotiella
on ollut myos sailibvaunuja vesi-
ja oliykuljetuksiin.

Tavararaitiovaunut on keskitet-
ty jo 1950-luvulla yhdelle varikol-
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le eli nykyiselle varikolle nro 1.
Tasta syysta tyévaunujen nume-
ro alkaa aina luvulla 1. Varikko
sijaitsee rautatien varrella Varso-
van rautatieaseman kaakkois-
puolella.

MUSEOVAUNUT

Raitiotiemuseotoiminta aloitet-
tiin Volodarskyn varikolla (nro 7)
kaakkoisilla esikaupunkialueilla
vuonna 1987. Sittemmin kalustoa
on siirretty keskustan varikoille.
Liikennelaitos vastaa tasta toimin-
nasta. Yleison on mahdollista tu-
tustua museokalustoon vain etu-
kateen asiasta sopimalla. Museo-
vaunuja on kymmenkunta. Raitio-
teiden alkuvaiheita kuvaa vuoden
1880 hevosraitiovaunun replika,
joka on tehty avotavaravaunun

alustalle. Viimeksi eli 1997 on val-
mistunut 4-akselisen 47-sarjan
moottorivaunun LM-47 nro 3521
ja sen peravaunun LP- 47 nro
3584 kunnostus. Taméa malli on
vuodelta 1947 ja viimeksi sarjan
vaunuja oli normaalilikenteessa
1973. Museoitu yksildé on valmis-
tunut vuonna 1948.

Pietarissa toimii kymmenkun-
ta aktiivista raitiotieharrastajaa.
He ovat olleet tiiviisti mukana
museovaunujen yllapidossa.

Tilausliikenteessa kaytetaan
usein vuodelta 1935 peréisin ole-
vaa 2-akselista tyypin 27 vaunua
nro 2642 perévaunuineen. Vaunu
on kilvitetty linjalle 35 ja silla on
taman linjan entiset kelta-vihreat
tunnusvalot.

Lisaitieto Moskovasta

Vammalalainen Teknikum Oy
on paassyt mukaan Moskovan
raitioteiden parannustéihin. Yhtio
toimitti syksylla 1998 Moskovaan
kymmenia metreja pitkan kumi-
tasoristeyskannen, joka parantaa
seké raitioteiden ettd autoliiken-
teen kulkuominaisuuksia.

Museovaunu 2642 perdvaunuineen Primorskiy Parkin kaantosilmukassa. 13.6.1998
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Tuliteré "puoliperdvaunullinen” vaunu 6101 varikolla nro 6. 13.6.1998
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Romukuormassa oleva tyévaunu 1803 \-/arfkoﬂa nro 1. 13.6.1998
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Koonnut Juhana Nordlund

PAULI SODERHOLMIN
RAITIOVAUNUKUVIA
osa 1

HKL 2 (Karia/Strémberg v. 1958) perdvaunuineen
linjalla 10 vuorossa 92 Ruskeasuolla.

. 7 :
tua. Biuticin

Pula-ajan Karia-moottorivaunu Kauppatorilla.
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Karian telijuna linjalla 4 Paciuksenkadulla. Kalusto oli
tuolloin aikansa huippua.

Vafﬁet—vaunu HKL 24 vm. 1959 Vaﬂf.fassa.
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Vasemmalla: 1940- ja 1950-lukujen teliraitiovaunuja Hakaniemessé.
Oikealla: Karia-moottorivaunu 5 linjalla 10 Kaisaniemessa.

Vasemmalla: HKL 6 yksipolvisine virroittimineen Linjoilla linjalla 10.
Oikealla: Valmet-vaunu HKL 17 linjalla 4 Postitalon pyséakilla.
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Teksti ja kuvat Jorma Rauhala

VARIOTRAMEJA

Rautaruukki Oyj:n Transtechin
Otanmaen tehtaalla on eri asen-
nusvaiheessa yhta aikaa kuusi
Helsinkiin tulevaa Variotram-rai-
tiovaunua. Tosin useimpia niista
ei viela tybvaiheiden eri pisteissa
tunnista raitiovaunuiksi. Toimituk-
set kiihtyvat loppukevaalla 1999
siten, ettd noin kuukauden véalein
tuodaan Otanmaelta uusi vaunu
Helsinkiin. Tilatun 20 vaunun sarja
on toimitettu vuoden 2000 lop-
puun mennessa.

Vaunuja on siis konepajan suu-
ressa hallissa eri tyévaiheissa ker-
rallaan kuusi, joista oikeastaan
vain viimeistelyraiteella oleva
muistuttaa valmista ratikkaa. Sil-
le tehd&an talla raiteella varuste-
lun viimeistelytyot seka toiminnal-
lisia testeja. Vaunun takana odot-
tavat jo seuraavan vaunun Sak-

OTANMAELLA

sasta Siegenista tulleet telit kori-
rakenteita paallensa. ltse kori-
rakenteet ovat viela toisaalla suu-
ressa tehdashallissa varustel-
tavana ja niiden kaapelointia ol-
laan juuri tekemassa. Sita seuraa-
van vaunun korit ovat sen vieres-
s& seindlevyjen liimauksessa. Ly-
hyen matkan paassa hitsataan
puolestaan jo sitakin seuraavan
vaunun Kkorirakenteita erityisissa
asennusjigeissa, jotka helpottavat
ja jouduttavat kokoonpanoty&ta.
Yhta vaunua ollaan lisaksi vierei-
sissd jigeissd synnyttamassa, kun
korin kantavat terasrakenteet
hitsataan yhteen. Ja lopuksi voi-
daan todeta sitad seuraavan vau-
nunkin jo olevan olemassa eraéas-
sa mieless3, silla teraslevyista on
jo aloitettu leikata korin kokoon-
panossa tarvittavia osia.

Variotram-vaunujen telejs. Otanmki 12.1.1999

Transtechin osuus Variotramin
rakentamisessa muodostuu I&hin-
na korin kokoonpanosta ja varus-
teluosien asennuksista.

Korin kokoonpanossa tarvitta-
vat teraslevyt tulevat Saksasta,
koska Rautaruukki ei valmista itse
vaunuihin kaytettdvaa ruostu-
matonta terasta. Sahkolaitteet,
telit moottoreineen, ovet, ikkunat,
lattiat, sisdverhousmateriaalit ym.
varusteluosat tulevat Otanmaen
tehtaalle l1ahinna Saksasta Ad-
tranzin omista tehtaista tai ali-
hankkijoilta ympari Pohjois- ja
Keski-Eurooppaa. Suomesta toi-
mitetaan joitakin komponentteja,
joista voisi mainita matkustaja-
istuimet ja linjanayttolaitteet.

Variotram-vaunu on suunnitel-
tu Adtranzin Saksan toimistossa,
joten Transtechin osuus on val-

10
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mistaa vaunu tarkasti Saksassa maisille yhtisille tavaravaunuja. Kiitimme Transtechin projek-
tehtyjen piirustusten mukaan. Niiden suunnittelu on puolestaan ti-insinééri llpo Koskista Vario-
Ratikoiden rakentamisen aikaan taysin Transtechin omaa tuotan- tram-rakennuslinjaan tutustumi-
samassa konepajahallissa valmis-  toa, joten Variotram edustaa toi- sesta.

tuu VR:lle kaksikerroksisia mat-  senlaista, oikeastaan alihankinta-

kustajavaunuja seké useille ulko-  tyyppista valmistusta.
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Teksti ja kuvat Teemu Collin

MENOA TALLINNASSA

Tassa jutussa on tarkoitus sa-
noin ja kuvin esitella Tallinnan
joukkoliikenteen nykyisyytta, sita
mita harrastaja voi l6ytaa ihan ta-
vallisella risteilymatkalla. Varsin-
kin bussikalusto on niin monipuo-
lista, etta Iaheskaan kaikkea eiole
voitu tahan juttuun sisallyttaa,
vaan kuvat on valittu kirjoittajan
mieltymyksen mukaan.

Raitioliikenne

Raitiovaunuliikenteessé ei ole
tapahtunut viimeisten viiden vuo-
den aikana suuriakaan. Vaunuja
on hankittu kaytettyina entisesta
Ita-Saksasta. Naista vaunuista on
maininta edellisissa Raitioissa.
Suurin osa vaunuista kulkee mai-
nosvareissé. Linjastossa ei ole
tapahtunut muutoksia. Tallinnan
raitioteistéd on kerrottu laajasti
Raitiossa 2/94.

Johdinautoliikenne

Johdinautolinjat ovat seuraa-

vat:
1 Mustamée - (Mustaméae
Tee) - Kaubamaja
2 Mustamae - Estonia
3 Mustamae - (Sopruse
Puistee) - Kaubamaja
4 Keskuse - Balti Jaam
5 Mustamae - Balti Jaam
6 Vaike - Oismae -
Kaubamaja
7 Vaike - Oismée -
Kaubamaja
8 Vaike - Oismae -
Vabaduse Valjak (vain
ruuhka-ajat)
9 Keskuse - Kopli

Liikkuva kalusto on kaksiak-
selisten osalta paaosin tyyppia
8koda 14Tr ja numerot 200-sar-
jassa seka 300-sarjan alussa

(juokseva numerointi). Tosin vie-
14 on kaytéssa muutamia vanhoja
pyoreita Skoda 9Tr -autoja, joiden
numeroita on viela jopa 100-sar-
jassa. Nama ovat 70-luvun lopun
tuotantoa. Niveljohdinautot on
numeroitu 400-sarjaan, ja ovat
padasiassa tyyppia Skoda 15Tr.
Tallinnaan on hankittu hiljattain
kaytettyja niveltrollikoita, jotka
ovat lkaruksia, mutta mukana on
myds eras erikoisuus, puolalainen
Jelcz -niveltrollikka 425. Se on
hyvin harvinainen naky, kirjoitta-
jalla ei ole yhtaan kunnollista ku-
vaa siita.

Mutta kuten sanottu, taysin
uutta trollikkakalustoa ei ole saa-
tu sitten neuvostoaikojen, on ka-
luston uusiminen todella ajankoh-
taista. Kaykaa ehdottomasti ku-
vaamassa ainakin vanhoja 9Tr:ig,
nehan ensiksi poistetaan. Ja koko
trollikkasysteemia on syyta kuva-
ta, sen tulevaisuus ei ole taattu.
Vuonna-97 johdinautolinjoilla tes-
tattiin tsekkilaista Karosa -diesel-
bussia.

Nykykaluston aikanakin yrite-
taan parantaa matkustajapalve-
lua. Linjalla 1 monissa trollikcissa
on sisalld elektroniset naytté-
taulut, jotka kertovat seuraavan
pysakin normaalin pysékkikuulu-
tuksen lisaksi.

Linja-autot

Linja-autoliikenteen hoitaa Tal-
linna Autobussikoondis (TAK) ja
erailtd osin myés MRP Liinid AS.
Valtaosa liikenteen kalustosta on
pohjoismaista uitettuja erilaisia
busseja, joten tyyppikirjo on val-
tava. Erilaiset kulmavaihde-
Scaniat ovat hyvin hallitsevia nais-
ta. Niitd on kaksiakselisina seka
nivelina erilaisilla koreilla ja ovi-
jarjestyksilla. Jonkin verran on

myds Volvo-nivelia. Kuitenkaan
kaksiakseliset Volvot eivat ole
tallinnalaisille juurikaan kelvan-
neet. Naiden lisaksi on tietysti eri-
n&isia muita merkkeja, kuten Sisu
jaLeyland. "Onneksi" vanhat kun-
non Raba-MAN-lkarukset ovat
edelleen hyvin yleisia.

Myds uutta kalustoa on saatu.
Parin viime vuoden aikana on tul-
lut lukuisia Scania L113 -autoja,
joissa on Tartossa sijaitsevan
Baltscan-tehtaan lisenssilla val-
mistama englantilainen Duple-
kori. Viime vuonna tyyppi muuttui
Baltscanilla. Uusien autojen alus-
ta on Scania L94 ja kori sveitsilai-
sen Hess-tehtaan lisenssilla val-
mistettu. Duple-koriset ovat kor-
kealattiaisia, mutta Hess-koriset
ovat etuovelta matalia, keskiovilla
on yksi askelma ja takana nor-
maalit. Uusissa Hess-koreissa on
sahkoiset pistematriisikilvet. Auto-
jen varitys on Tallinna Autobussi-
koondiksen nykyinen vihrea-val-
koinen. Uudet autot ovat kuin lahja
Tallinnalle. Autot edustavat paras-
ta ymparistoystavallista tekniikkaa
mité saatavissa on. Lis&ksi auto-
jen ominaisuudet sopivat Tallin-
naan. Hyvé kiihtyvyys Scania-
moottorin myoéta yhdistettyna
hammaéastyttavan alhaiseen poltto-
aineen kulutukseen.

Tunnettuja Suomi-busseja Tal-
linnassa:
STA:n vm.-78-79 Volvo B58/
Wiima -autoja. HKL:n vm.-85-87
Volvo B10M/Wiima N202-nivelia
useita, tunnistettu yksilét 8602,
8608, 8710. HKL:n autot 314 (Sisu
BT-69CR/Wiima vm.-73) ja 582
(Scania BR111M/Autokori vm.75).
TuKL:n autot 91 ja 93 (Scania
BR111M/Delta 200 vm.-76). West-
endin Linjan Scania BR112A/
Delta City -nivelbussi.

12
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Mustamé&e Terminaal 21.8.97. Kaksi vanhaa 9Tr-Skodaa, 206 ja T-5,
Jjoka on Oppe eli koulutusauto. Nakéj&an opettaja Ja oppilas ovat unoh-
taneet vetaa virroittimet alas mennesséén kahville. Mita jos tuo takana
oleva 14Tr haluaakin I&hteé ajoon?

Vsemmaﬂa Skoda 14Tr ;johdinauto Pafd'r:r}sk.f Maanteelld. Hieno moottoritietinnelma! 21.8.97
Oikealla Mustamé&e, Sépruse puisteen ja Ehitajate Teen risteys, Skoda 15Tr. 21.8.97

Tatra KT4SU -vauuja Kopﬁn hallilla. Kaiﬁ:enféfé.}émvéféfa. Etualalla oleva ';féuﬁ u72
edustaa TTK:n oikeata varitysts, monissa on kuitenkin mainosmaalaus. 21.8.97
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Balti Vaam. Vanha 9Tr-Skoda juuri I&hteneend matkaan
uuden tdyden ihmislastin kanssa kohti Mustaméeta.
Vaikka auton muotoilu on 50-60-lukua, se on kuitenkin

1970-luvun loppupuolen valmistetta. 9.6.98

= L ianie

e TR

Skoda 9Tr 201 Mustaméen terminaalissa. Néiden autojen 6—
red, sympaattinen muotoilu tuo mieleen jopa Helsingin ja Tampe-
reen vanhat trollikat. 21.8.97

Vas: Keltaoranssi-véarinen 14Tr Mustamé&essé éﬁp::use Puisteelld 31.7.96
Oik: Tatra KT4D -raitiovaunu. Ndmé geralaiset ovat hyvakuntoisia. 21.8.97

14
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Skoda 15Tr-niveljohdinauto tauolla Mustamaen terminaalissa.
Téma sinivalkoinen véritys on yleisin johdinautokalustossa.
31.7.96

Sisédtunnelmaa Skoda 14Tr:sté.
Istuimet punaista keinonahkaa, muotoilu on erittain onnistunut. Parem-
paa istumamukavuutta saa hakea. Valitettavasti autot ovat usein niin
taynnd, ettei istumaan p&ése. 21.8.97

7]
Téasséakin aivan selvé itablokkitunnelma.
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Skoda 14 Tr-johdinauto, pysékilla on muuten hieno uusi
sadekatos lisdamassé vihtyisyytta. E. Vilde Tee 9.6.98

Entisen SLT:n Scania-nivel/Ajokki 8000. Jotain kauheaa pilkistédé
nivelbussin takaa, sehdn on ex HKL 314 linjalla 89. 21.8.97
(Linja 89 on nyttemmin lopetettu)

16
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;R AVIS AT T BT

L

Huumaavaa tunnelmaa entisessé HKL' bussissa. Auhan on x HKL 314,
Sisu BT-69CR/Wiima 05 vm. 1973. Autoa Tallinnassa on kéyttanyt pieni AS
Omnibus -yhtié, joka ajoi linjaa 89 Maneezi - Linnamée Tee, ruuhka-aikoina.
31.7.1996

NA AUTO USSIKOONDIS

1051

STA:n entinen Volvo BS/WF."ma K200 vm. 78-79. 21.8.97

i
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Scania BR112A/Jonkheere -nivelet ovat melko yleisié, ja pééasfass Ruotsista
peréisin. Tamé auto kuuluu MRP Liinid -yhticlle. 31.7.96

18
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PAATEPYSAKKI

“Tietdminen ei ole mink&én ar-
voista, jollei siité kerrota.”

KEVATAJELU

Suomen Raitiotieseura r.y:n
perinteinen kevétajelu tehd&an
tan& vuonna lauantaina 22. tou-
kokuuta HKL:n upouudella
Variotram-matalalattiaraitiovau-
nulla numero 201. Ajelu alkaa
Rautatientorin laidalla olevalta
Mikonkadun pysakilta klo 12.00.
Kaikki jasenet toivotetaan terve-
tulleiksi mukaan. Matkan aikana
kaydaan mielenkiintoisissa pai-
koissa, ajoaika on noin kolme tun-
tia. Matka on maksuton.

SYYSRETKI 1999

Suomen Raitiotieseura R.y.
jarjestaa tana vuonna syysretken
Ruotsiin, jossa tutustumme uu-
teen pikaraitiotiehen Tukholmas-
sa. Matkan aikana ndemme myés
muita mielenkiintoisia kohteita,
esim. Tukholman metron, esikau-
punkiratoja seka Norrképingin rai-
tiotiet. Matka alkaa perjantaina
10.9.1999 ja paattyy maanantai-
na 13.9. Ruotsiin menn&an Turus-
ta M/S Seawindilla. Linja-auto-
kuljetuksista vastaa Timo-Pekka
Lange. Matkan hinta on 500 - 590
mk/henkilé6 osanottajamaarasta
riippuen. Hinta sisaltad matkat,
aamiaisen ja ybpymisen. Matkan
johtaja on Klas Weckman, puh 09-
587 2608. Varaukset tehdaan Ti-
mo-Pekka Langelle. lImoittautu-
miset tulee tehda 31.7.99 men-
nessa. Langen puhelinnumero on
09 - 529 408.

SRS INTERNETISSA

Seuran internetosoite on seu-
raava: www.nettilinja.fi'~ahellman/
Ei ole pakko laittaa "index.htm"
osoitteeseen. Uutta on vaunuluet-
telot. Paljon tuoreita uutisia.

Linjoilla 1, 1A, 7A ja 7B otettiin
uusi pysakkipari kayttéon Make-
lankadulla Radanrakentajantien
risteyksessa keskiviikkona 23.
12.1998. Pysékkiparin nimi on
Uintikeskus.

23.12. - 6.1. ei liikenngity lin-
joja 648, 67X, 85V ja 86S eika
koululaislahtoja linjoilla 85 ja 92T.
Jouluaattona oli lauantailikenne,
joka paattyi noin kio 16. Linja 55X
ajoi Rautatientorin ja Hietaniemen
vélia noin klo 10.30 - 15.50. Lin-
jaa 11 ei likennsity. Joulup&iva-
na oli sunnuntailiikenne alkaen
noin klo 11.30. Linjaa 11 ei lii-
kennoity. ON-linjat liikennéivat.
Tapaninpaivana oli sunnuntai-
likenne. ON-linjat likennéivat. Uu-
denvuodenaattona oli arkiliiken-
ne. ON-linjat liikenndivat. Uuden-
vuodenpaivana oli sunnuntai-
liikenne. ON-linjat liikenngivat.
Loppiaisaattona oli arkiliikenne,
ON-linjat liikennoivat. Loppiaisena
6.1. oli sunnuntailikenne, ON-lin-
jat likenndivat.

HKL Bussiliikenne voitti kesa-
kuussa ratkaistussa tarjouskilpai-
lussa linjat 452, 453, 516 ja 732,
uudet sopimukset tulivat voimaan
1.1.1899. Linjaa 516 ajaa aluksi
Suomen Turistiauto Oy alihankin-
tana.

Bussilinjan 22B reitti muuttui
1.1.1999 ja linjan 22 reitti 4.1.
Molempien linjojen uusi osuus: -
Fleminginkatu - Satamaradantie -
Teollisuuskatu - Jamsankatu -
Kumpulantie - Ratamestarinkatu -
Asemapaallikénkatu - .

Bussilinjan 13 lauantain ja sun-
nuntain 1ahd6t Katajanokalle lope-
tettiin 1.1.1999 alkaen. Linjan
likenndinti keskustasta Katajano-
kalle loppui. Katajanokalta kes-
kustaan pain ajetaan lauttojen
saapumisaikojen mukaan, myos
viikonloppuisin.

Rautateiden lisaraiteen silta-
tydn vaatimia valmistelutsits teh-
tiin Nordenskidldinkadulla "Sa-
vonkadun sillan” alla. Raitiolinja
3T ajoi torstaina 28.1. noin klo 22
alkaen ja 1.2. noin klo 24 alkaen
poikkeusreittia: Mannerheimintie -
Eino Leinon katu - Ruusulankatu
- Runeberginkatu - Helsinginkatu
- Kaarlenkatu jne. omaa reittia.
Raitiolinja 3B ajoi 28.1. noin klo
24 alkaen ja 1.2. noin klo 22 alka-
en poikkeusreittia: Kaarlenkatu -
Helsinginkatu - Runeberginkatu -
Ruusulankatu - Sibeliuksenkatu -
Mannerheimintie jne. omaa reittia.
Raitiolinjoilta ajamatta jaavalla
reittiosalla liikennéi bussilinja 3X.
Vastaavalla tavalla liikennoitiin
myOs maanantain 8.2. ja tiistain
sekd tiistain 9.2. ja keskiviikon
vélisina 6ina.

Linja 11 Herttoniemi(M) - Kor-
keasaari (Mustikkamaa) ajoi kou-
lujen urheiluloman ajan 22. - 26.
2.99 myds arkisin. Linjaa ajettiin
viikonlopun aikataulujen mukaan
aamulahtdja lukuunottamatta.

Ruuhkalinjoja 648, 67X, 85V,
ja 86S ei ajettu 22. - 26.2.99. Hiih-
toloman aikana ei my&skaan ajet-
tu linjan 85 koululaislahtsja Hert-
toniemesta klo 13.02 ja 14.02, lin-
jatunnuksella 92T lahtéj4 klo 8.30
ja 14.15, eika linjan 54 koululais-
l&htoja Itakeskuksesta klo 7.10,
7.50 ja 8.20 ja Pitajanmaelta klo
15.30 ja 16.14.

Viikonlopun liikennéintiaikaa
linjalla 11 pidennettiin 6.3. alkaen
klo 18.00 saakka Korkeasaaren
aukioloaikojen mukaan. Linjaa
likenndidaan 30 minuutin valein
klo 10.00 - 18.00.

Joukkoliikennelautakunta on
valinnut ne kilpailutettavat Helsin-
gin sisgiset linjat, joilla uudet so-
pimukset alkavat 7.6.2000. Linjat
ovat seuraavat: 15, 20(N), 24, 42,
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39 (AV), 45, 40, 54(B), 73(N),
T4(N), 75A, 76A/B, 77A, 80(AN),
81 ja 93(B). Edella luetellut linjat
on jaettu yhdeksaan pakettiin.
Kussakin paketissa on yhdesta
kuuteen linjaa. Liikennditsijat voi-
vat kuitenkin tarjota paketteja
myés yhdistelmana, jos sen koko
ei ole yli 1,5 miljoonaa linja-
kilometria vuodessa.

METRO

Joulukuun lopulla kuultiin met-
rojunassa kuulutus "ltakeskus,
tadma juna jatkaa Vuosaareen". Ja
tammikuun alkupuolella Vuosaa-
resta tulevalla junalla "ltakeskus,
junat Mellunmakeen lahtevat rai-
teelta 1".

Joulukuussa alettiin havaita
metrovaunuissa uudentyyppisia,
selkeitd vaunujen jarjestysnume-
roita sisatiloissa.

Sunnuntaisin péivasaikaan
metrojunat ovat viime aikoina ol-
leet nelivaunuisia.

Tammi-helmikuiden paukku-
pakkaset ja lumipyryt kiusasivat
omalta osaltaan myos metroa.
Muutaman kerran liikenne takkuili
Vuosaaren haaran vaihteiden ta-
kia, muutaman kerran vaunujen
ovien jumiutuessa. Metroa voi-
daan pitad& kaikesta huolimatta
seudun varmimpana ja luotetta-
vimpana liikennemuotona.

KALUSTO

Nri+:iksi muutettuja ovat mm.
38 ja41. Nrll+:iksi muutettuja ovat
mm. 81, 82 ja 86.

5.12.98 Lauantailiikenteessa
vaunu 21 linjalla 1.

11.1.99 HKL 97/1(A) ilta-
ruuhkassa.

12.1.99 HKL 65/1(A) ilta-
ruuhkassa.

18.1.99 HKL 25/10.

25.1.99 HKL 65/2 vuorossa 14.
Nivelia likaa? (Luultavasti Laihia-
laisia liian v&han. Toim. huom.)

17.2.99 HKL 14/6 ja 13/4.

18.2.99 Linjalla 1 iltaliiken-
teessa ainoastaan vaunuja 16 -
30.

17.3.99 HKL 4/3B aamulla,
HKL 30/3B illalla.

20.3.99 HKL 26 Vasemmisto-
liiton vaalivaununa.

HKL Bussiliikenne sai vuonna
1998 pitkasta aikaa kunnon maa-
ran linja-autoja. Niita olivat: 9801-
11 Volvo B10BLE6x2VTA/Carrus
K204L (teliautoja),RU; 9812 Sca-
nia-DAB -palvelubussi,VK; 9813
Csepel/lkarus -palvelubussi,VK;
9814-24 Volvo B10OLCNG/Carrus
K204U (maakaasukayttoisia), RU;
9825-27 Mercedes-Benz 0530
Citaro,RU; 9828-31 Volvo B10B
LMF/Carrus K204M (seutubus-
seja),VK; 9832-41 Scania
CN94UB4x2 OmniCity (tdysma-
talalattia-autoja), VK; 9842-51 MB
0405N2 (seutumatalia),RU ja
9852-54 Volvo B10BLE/Carrus
K204L (seutumatalia), VK.

1.1.1999 alkoi nakya upouusia
OmniCityja Vuosaaren syotto-
likenteessa.

1.1.1999 HKL 9406/452. Myyr-
maen ja Martinlaakson linjoilla eni-
ten vuoden 98 Mersuja.

7.1.99 HKL:n Scania OmniCity
linjalla 84. .

13.1.99 HKL 9408/732.

28.1.99 HKL 9616/18 ja 9503/
62.

9.2. alkaen HKL 9826 (Citaro)
linjalla 42 vuorossa 547.

17.2.99 OmniCity linjalla 16.
HKL 8737/66A.

23.2.99 HKL 9510/65A

26.2.99 HKL 9510/65A(N) ja
HKL 9609/42.

27.2.99 HKL 9620/65A(N).

1.3.99 HKL 9827/62.

21.3.99 HKL 9701/32 (yak!).

HKL:n vuoden 1999 maakaa-
su-Volvot luovutettaneen touko-
kuussa. Paljon puhutut HKL:n
tilaamat Volvo B7L:t saadaankin
vasta syksyksi.

Vuoden 1999 alussa monet
HKL Bussiliilkenteen autot vaihtoi-
vat kotivarikkoa. Nivelbussit 8604,
8607, 8610 jne. siirrettiin Ruhasta
Koskelaan. Varhan bussit 8839-
45 siirrettiin vahaksi aikaa Koske-
laan. Autot 9505-07 ovat nyt Kos-
kelassa. Autot 9009-20 ovat taas
Varhassa. Teli-Scaniat siirrettiin
kaikki Koskelaan. 9506: KO>RU

Suomen Turistiauto/PKL otti
vuoden alussa kayttéon autot 224
- 229,

13.1.99 STA 146/40 (aito
Ikarus taas ajossal). Mydhemmin
samanalaisia lkaruksia on havait-
tu muillakin STA:n linjoilla, esim.
45:11a ja 79Vlla.

18.1.99 STA 23/39V, 229/70V,
33/70V, 28 & 29/41, 41/45.

19.1.99 STA 23/40 ydliiken-
teen loppuun saakka, viimeinen
1&hté klo 1.20.

21.1.99 STA 41/43B.

27.1.99 keskipaivalla STA 38/
70V, 41 & 56/40, 34/43B, 23/41.

STA:lle on tulossa nelja teli-
Scaniaa.

22.2.99 Metsalan Linja Oy 5
linjalla 69, pitk&n poissaolon jal-
keen!!

6.2.99 (lauantai) TLL 5 (Sisu/
Camo) linjalla 62!

Pohjolan Liikenteelle tulee
Helsinkiin linjaa 67 varten nelja
Volvo B10L/Lahti 402:ta ja yksi
Scania N94/Lahti 402 (13,4m).
Linjalle 64 hankitaan seitseman
Scania L94UB6x2/Lahti 402:ta.
Turkuun hankitaan viisi OmniCi-
tya.

1.3.99 Stagecoach 324 (nivel-
bussi) linjalla 111(T)!

Linjebuss 360/741 ja Linjebuss
281/61 (Vantaa) 21.12.1998. Mo-
lemmissa on Camo-Kori.

Linjebuss laittoi vuodenvaih-
teessa seisomaan pari Scaniaa,
autot 356 ja 359. Joksikin aikaa
syrjaan joutuivat myoés yksietu-
oviset K93/Lahti 400:t.

Mainittakoon, ettd erdissa
vuonna 1998 kayttoonotetuissa
Linjebussin autoissa Carrus K204
City L -kori onkin tehty Kiitokorilla
Kausalassa. Kaksiakselisista tal-
laisia ovat esim. LB 136 - 139 ja
158 - 161. Sama koskee osaa teli-
autoista.

Stagecoach Finland Oy Ab otti
vuoden alussa ajoon autot 60 ja
93.

10.3.99 Keskuslinja 5 linjalla
363. Auto on AVC-888, ex MLO
13 vm. 84.

20.1.99 Sm-junat vedettiin/
tyénnettiin Hki-Hpl-Hki Dv15:11a
1965 ja 1996 iltayolla ja yolla.

Viime aikoina saneerattuja
Sm1:ia ovat 6018, 6021, 6024 ja
6048. Viime aikoina tayskorjattuja
Sm2:ia ovat 6060 ja 6097 - 6100.
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Tammikuussa Suomeen tuli
ensimmainen uusi Sm4-tyyppinen
|&hijuna. Jo helmikuulla sen saat-
toi havaita koeajolla lImalan vari-
kon laheisyydessa. Junatyyppi
tulee s@anndlliseen kayttédn syk-
sylla 1999.

TAMPERE

TAKL:n virallinen 50-vuotis-
historiikki on ilmestynyt. Jarmo
Peltolan kirjoittaman kirjan nimi on
Onnikoita ja Rollikoita - Viisi vuo-
sikymmentd kunnallista joukko-
liikennetta Tampereella. Kirja jul-
kistettiin 2. maaliskuuta 1999 -
reilu pari kuukautta suunniteltua
my6&hemmin. 350-sivuista histo-
rianteosta myyd&an liikennelaitok-
sen neuvonnassa, Keskustori 5
seka liikennelaitoksen paakas-
salla Nekalassa, Jokipohjantie 24.
Kirjan hinta on 200 mk.

TURKU

Turun mahdollisen tulevan mu-
seoraitiotien erdana kompastus-
kivena nahtiin se kohta, jossa rai-
tiotie ristedisi VR:n sahkoistetyn
raiteen Turun Linnan l&heisyydes-
sa. Nyt ongelmaan on loydetty
ratkaisu: raitiotie linjattaisiinkin si-
ten, ettd se kaantyisi ennen Lin-
nankadun tasoristeysta rantaan ja
ndin vaistaisi koko rautatien.

Turun bussiliikenteen toinen-
kin tarjouskilpailu on ratkennut.
Voittaja on varsinaisesti Koiviston
Auto Oy:n turkulaistytar Turun Lin-
ja-Auto Oy, jolla on yhteisty&sopi-

L o

mus J. Salosen ja Lehtisen Linjan
kanssa. Tarkeimmat linjat talla
kerralla olivat 1 ja 18. Linjalla 18
vaadittaneen hieman toistakym-
menta kolmiakselista autoa, kay-
tanndssa teliautoja. Matalalattia-
autojen maara kasvaa samalla.
TuKL:n kannalta onnetonta on se,
etta jalleen yksi linja menetetaan.
Huomionarvoista on sekin, etta
tallakaan kerralla ulkomaalaiset
yhtiét eivat saaneet jalansijaa Tu-
russa.

PORI

Porin Linjat Oy keskittyy uuden
kaluston hankinnan sijaan vanhan
kunnostamiseen ja elinidn piden-
t&miseen. Vuonna 1984 valmistu-
neet autot 76 ja 77, Volvo B10M-
60/Taival GL, ovat molemmat saa-
neet uuden Korin (ja jarjestysnu-
meron). Molempien uusi kori on
tyyppia Carrus K204 City. Autojen
ulkonadn tekee erikoiseksi se, et-
ta niissa on jaahdyttaja keulassa
muista K204:ista poiketen. Auto-
jen numerot ovat 4 ja 18. Niissa
on edelleen keppivaihde.

PL rakennutti uuden korin
myds entisiin autoihin 66 ja 68.
Alusta on Scania K112CL v. 82.
Alkuperdinen kori oli Ajokki
5000E. Naihin autoihin uusi kori
tehtiin Ikaruksella Unkarissa, ko-
rin tyyppi on ES5. Toiseen autoon
laitettiin tdssa vaiheessa auto-
maattivaihteisto.

Myos v. 85 Volvoja on alettu
uudelleenkorittaa. Auton 2 alusta
vietiinkin Carrukselle.

"-;Hm‘..-- 3

Uusi Sm4-Iahijuna lmalan varikolla. Kuva Leif Rosnell/VR-Yhtym& Oy Viestints

LAHTI

Uutta matalalattia-Kabusia
odotellaan kovasti liikenteeseen.
Sité ei ole toistaiseksi onnistuttu
tyyppikatsastamaan.

Juuri kun linja 8 saatiin jatket-
tua Orimattilaan asti, ollaan suun-
nittelemassa supistuksia vuoro-
tarjontaan.

OuULU

Oulussa kaupunkiliikennetta
on kehitetty maaratietoisesti. Ka-
lustoa on uusittu parhaan mu-
kaan. Koskilinjat Oy sai syksylla
1898 Volvo B10BLE/Lahti 402-
autot 96 ja 97 seka vastaavat Car-
rus-koriset autot 99 ja 100. Kulu-
vana vuonna 29.1. Koskilinjoille
rekisteroitiin Volvo B10BLE/Car-
rus K204L -autot 52 (CCT-652) ja
88 (CCT-688).

KOTKA

Kotka kuuluu niihin kaupunkei-
hin, joiden paikallislinjoilla liilkkuu
matalalattiaisia telibusseja. Tana
talvena néitd autoja saatiin kaksi
lisa&, kun V. Jyrkila Oy ofti kayt-
té6n autot 4 (VIJ-326) ja 5 (VIJ-
327). Ne ovat tyyppia& Scania L94
UB6x2/Carrus K204 City L. Kak-
si-akselisia Scania L94 -autoja on
hankkinut puolestaan Onni Vilkas
Oy. Heidan autoissa on Lahti 402
-kori. Liilkenneneuvos Cnni Vilkas
siirtyi ajasta ikuisuuteen 89-vuo-
tiaana helmikuun lopulla.
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Entinen Suomen Turistiauto Oy:n Volvo B10M/Wiima K201
Turun kaupungin Liikennelaitoksella. Kuva Marko M. Kinnari

Entinen Turun kaupungin Liikennelaitoksen linja-auto Matka-Autot
Oy:lla. Nailla autoilla on viimeisen vuoden aikana hoidettu keskeista
osaa reitilla Turku - Kaarina. Yhtién nykyinen kalustopolitiikka on
saanut huomiota muuallakin lehdistéssé kuin vain RAITIOssa.
Kuva Marko M. Kinnari
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Variotram-vaunu on liikkkunut e

MUUTA

HKL on aloittanut raitiolinjalla
4 ja bussilinjalla 23 kokeilun, jos-
sa matkustajat saavat ajantasaista
tietoa bussien ja raitiovaunujen
kulusta seka matkustamossa etta
pysékilla. Tosiaikaista tietoa vali-
tetaan matkustajille satelliittipai-
kannusjarjestelman avulla. Jarjes-
telmaan kuuluu myés liikenneva-
lojen ohjausmahdollisuus. Ensim-
maisessa vaiheessa (vuoden 98
loppu) alkoi kuulua ko. linjojen
vaunujen kovaaanisista pysakki-
kuulutukset.

Seuraavassa vaiheessa tulivat
kayttoon sisanayttdtaulut, joissa
seuraavan pysakin nimi nakyy
suomeksi ja ruotsiksi. Kun uusi
informaatiojarjestelma on taysin
valmis, matkustajat saavat py-
sakkien nayttotauluista tosiai-
kaista tietoa myds siitd, milloin
seuraava ja sitd seuraava vaunu
saapuu pyséakille. Odotusajan las-
kee keskustietokone, jolle kulku-
neuvot ilmoittavat kulloisenkin si-
jaintinsa radioviestina.

Jarjestelman toivotaan nopeut-
tavan bussien ja raitiovaunujen
kulkua risteyksissa. Kaikkiaan yli
40 liikennevaloristeykseen tulee
uusi ohjausmahdollisuus. Risteys-
ta lahestyvat linjojen 4 ja 23 vau-
nut voivat "tilata" valoetuuden.

—

Kulkuneuvo léhettda Ilyhytkan-
taman radioviestin suoraan liikken-
nevalojen ohjauskojeelle. Valo-
etuutta ei anneta, jos vaunu on
edelld aikataulustaan tai liian I&-
hella saman linjan vaunua. Tallai-
nen valo-ohjaus on jo kaytdéssa
Mannerheimintien ja Helsinginka-
dun risteyksessa.

Uuden ohjaus- ja informaatio-
jarjestelman tarkoituksena on lisa-
t& matkustamisen helppoutta ja
mukavuutta seka sujuvoittaa lii-
kennettd. Ajoneuvotietokone ja
muut tarvittavat laitteet on sijoitet-
tu 20 bussiin ja 24 raitiovaunuun.
Busseista 14 on HKL Bussiliiken-
teen ja 6 Tammelundin Liikenne
Oy:n. Valoristeysasennukset val-
mistunevat kevaan kuluessa ja
loppukevaalla nayttétaulut tulevat
kayttoon 16 pysakilla.

Koskelan raitiovaunuhallin ja
ratakorjaamoalueen portinvartijan
koppi lienee purettu kevaalla.

Jasenemme Ville Lindblom tie-
dustelee, miss@ mahtaa olla Sa-
vonlinja-yhtididen Loviisassa
liikennéinyt Volvo/vanHool (ex
Goteborg) -nivelbussi. Autohan
uvitettiin 1990-luvun alussa Suo-
meen, sisarauto meni SL-konser-
niin Joensuun seudulle. Onko kel-
laan havaintoja?

rityisesti linjojen 1 ja 8 kiskoilla. Kuva Adtranz

ULKOMAAT

Goteborgin paikallisliikenne-
yhtié on tilannut 22 linja-autoa
Den Oudsten Bussen -yhtiélta
Hollannista. Niistd 19 tulee B96-
matalalattiamallisina loppujen ol-
lessa B95-linjureita. Matalalattia-
autoista kuusi on nivelbusseja
ovilla 2-2+2-2. 13 kaksiakselista
on ovilla 2-2-2.

Avustukset tulivat talla kertaa
seuraavilta, joille kiitokset: Mikko
Alameri, Mikko Attila, Teemu Col-
lin, Tom Heino, Arto Hellman, Ti-
mo Lehtonen, Pertti Leinomaki,
Ville Lindblom, Juhana Nordlund,
Kimmo Nylander, Juhani Poussa,
Jorma Rauhala, Kimmo Sateri, Ni-
ko Valjakka ja Matti Visuri.

Lakiasiaintoimisto
Kamarainen
&

Korvenkontio
Ky

Pohjoinen Hesperiankatu 3 B

00260 HELSINKI

puhelin (09) 440 414

telekopio (09) 440 447
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Aiemmin ilmestyneita RAITIOita on
vield saatavana. Tavanomaisten
uutispalstojen lisdksi lehdisséd on
seuraavanlaisia juttuja:

1l

A 7

1997:2

mm. Vaunujen 1 - 30 muutostyét ja erot,
osa 2. Leyland-bussit.

1997 : 4

mm. Turun raitiovaunuvetoomus.
HKL:n Sisu-bussit, osa 1.

1998 : 1

mm. HKL:n Sisu-bussit, osa 2. Raitio-
tiesahkolaitteiden kaytosté ja kunnos-
sapidosta v.1963. Helsingin bussi-
linjoja, osa 12. Koskelan pikaraitiolinja
- KOPRA.

1998 : 2

mm. 20 vuotta Raitiota. Tukholman
metro pian 50 v. Bussiliikennetietoutta
Turusta. Australian raitiotiet.

1998:3

mm. Vuosaaren metro valmis. Matkal-
la Amsterdamissa. KANJO.

1998 : 4

mm. 25 vuotta nivelraitiovaunuja Hel-
singissa. Ensimmainen Variotram tuli
Helsinkiin. Liikkeelld Ateenassa. Pik-
ku Huopalahti ennen ja nyt. Norrkdpin-
gin raitiovaunuja sanoin ja kuvin.

VARIPOSTIKORTTEJA

Helsinki SAT:n pulamoottorivaunu
1950-luvun alkupuoliskolla Erotta-
jalla.

Helsinki Kaipion moottorivaunu, ny-
kyaikaisin kaksiakselinen vaunu-
sarja, 1970-luvun alussa Seder-
holmin talon edustalla.

Helsinki punaharmaa nivelvaunu nro
68 Munkkiniemessa ruska-aikaan
syksylla 1978.

Helsinki Karia-vaunu 303 Snell-
maninkadulla Suomen Pankin edus-
talla 17.1.1985.

Helsinki Johdinautot 622 ja 625
Tukholmankadulla 6.5.1974.
Tampere Johdinautot 9, 10 ja 23
Pyynikintorilla 1.11.1970.

Tilaukset SRS:n postisiirtotilin
PSP 800 014-54 483 kautta,
merkitse tiedonantokohtaan ha-
luamasi numerot ja kortit.
—Lehdet 30 mk kappale

---Kortit 5 mk kappale, Tampereen
johdinautokortteja enda vain muu-
tama jaljelld (sihteerilla).

Helsingin
Raitioliikenne-
museo

Toolén vaunuhalleilla on
avoinna keskiviikosta sun-
nuntathin klo 11 - 17.

Vanhoja raitiovaunuja sekd
johdinauto, valokuvia
Helsingin julkisen liikenteen
historiasta.

Myynnissd on postikortteja,
vaununrakennussarjoja,
opaskirjasia ja videoita.

Toélénkatu 51 A
00250 HELSINKI

@MEN RAITIOTIESEURA ry
PL 234

00531 HELSINKI

PSP 800 014-54 483
Jasenmaksu 100 mk

www.nettilinja.fi/~ahellman/
index.htm

Perustettu 16.1.1972

Jasenkortilla ilmainen sisdanpéaasy
Helsingin Raitiolikennemuseoon seka
useimmille pohjoismaisten raitiotie-
seurojen yllapitamille museoraitioteille ja
museoihin. Tiedustele lipunmyynneista.
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