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25 VUOTTA NIVELRAITIOVAUNUJA
HELSINGISSA

Kesalla tuli kuluneeksi 25 vuotta
siita, kun ensimmainen Nrl-sarjan
nivelraitiovaunu nro 31 tuotiin lavet-
tiautoilla Valmetin Tampereen teh-
taalta HKL:n Koskelan raitiovaunu-
varikolle. Vuoden 1973 aikana paa-
kaupunkiin saatiin vielda muutama
samanlainen vaunu lisaa. Saannol-
liseen linjalikenteeseen niita saatiin
kuitenkin vasta joulukuun aikana ja
ensimmaiseksi nivellinjaksi valittiin
silloinen linja 10 Linjat - Ruskeasuo.
Koko vaunusarja Nrl kasittda kaik-
kiaan 40 vaunua, joista uusimmat
toimitettiin liikennelaitokselle vuo-
den 1975 aikana. Nrl:t tilattiin kah-
dessa eragssav. 1970-71.

Sarja Nrl merkitsi huomattavaa
sukupolven vaihdosta HKL:n raitio-
vaunukalustossa. Tata ennen maas-
samme ei ollut kaytetty lainkaan
nivelraitiovaunuja. Sahkotekniikan
puolella uutta oli tyristorikayttd, koko
maailmassa ei ollut yhtaan sarjaval-
misteista raitiovaunusarjaa talla tek-
niikalla.

Kansikuva: Ensimmainen HKL:n ti-
laama Variotram-vaunu tehtaalla.
Kuva Adtranz

Helsingin nivelvaunut poikkeavat
vanhemmasta kalustosta myos sii-
na, ettei Nr-vaunuissa ole lainkaan
paineilmalaitteita. Jopa ovet avau-
tuvat ja sulkeutuvat pienten sahko-
moottorien avulia.

Matkustajille suurinta uutta lie-
nee kuitenkin ollut vaunujen alkupe-
rdinen punaharmaa ulkoasu ja se,
ettd ovet saattoi avata "itse" nappu-
laa painamalla. Sekin oli uutta, etta
vaunuun saattoi kayda sisaan myos
etuovista silloin, kun aikoi maksaa
matkan 10 matkan sarjalipulla, oli-
han vaunujen etuosassa itsepalve-
lulaite (Almex).

Viela 1970-luvulla kasite kotimai-
suus oli kunniassaan. Niinpa nama-
kin vaunut hankittiin kotimaisilta val-
mistajilta. Vain erikoisimpien osien
osalta turvauduttiin ulkomaalaisten
osaajien apuun, telit ja nivelet teki
silloinen Oy Suomen Autoteollisuus
Ab saksalaisen Duwagin lisenssilla.
Itse vaunut teki Valmet Oy ja sahko-
laitteet Oy Strémberg Ab.

Sarja Nrl on neljannesvuosisa-
dan aikana kokenut monenlaisia muu-
toksia, joista ensimmaiset johtuivat
lahes yksinomaan Kuljettajarahas-
tukseen siirtymisesta. Siina yhtey-
dessa istuinjarjestys muuttui huomat-
tavasti, samoin tilajarjestelyt lasten-
vaunujen kuljetuksia silmalla pitaen.
Vaunujen molempia keskiovia vasta-
paata oli naet yksittaisistuimia alku-
peraisvarustuksessa. Tuolloin ainoa
tila lastenvaunuille oli takasillalla.

1990-luvulla kaikkien nivelvau-
nujen oviautomatiikkaa muutettiin
siten, ettd keski- ja takaovia voitiin
kayttaa yhta lailla sisdan- ja ulos-
kaynteina.

Merkittava peruskorjausprojekti
saatiin kayntiin v. 1993, jolloin alet-
tiin tehda nk. Nrl+-korjauksia. En-
simmainen talla tavoin uudistettu
vaunu on Nrl+ 45, Suurimmat muu-
tokset koskevat ohjaamoa, mutta
monet keskeiset komponentit on
uusittu ja huollettu. Linjakilvet uusit-
tiin kokonaan.

Nrl HKL 44 melko alkuperéisesséd asussa TO06/6ssé.
Kuva Juhana Nordlund, elokuulta 1985
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"Pyséhtyy"-kilpi on peréisin linja-autosta. Kuva J Nordlund 8.9.1997

Kun Nrl-vaunut 31 - 70 olivat ol-
leet vain muutaman vuoden liikken-
teessa, alettiin suunnitella nivel-
vaunujen jatkohankintoja. Kun Nri-
sarjalla oli saatu korvattua vimeiset-
kin 2-akseliset puukoriset vaunut,
samoin myds telivaunut 181 - 186,
alettiin etsia seuraajia myds 1950-
luvun puolessa valissa valmistu-
neille vaunuille 301 - 330 ja 331 -
375. Taman paivan nakoékulmasta
on mielenkiintoista huomata, etta
viimeksi mainituilla vaunuilla oli h&-
din tuskin saman verran ikaa, kuin
Nrl-sarjalla on tana péaivana. Aluksi
puhuttiin 50 uuden nivelvaunun han-
kinnasta, mutta lopulliseksi luku-
maaraksi vahvistettiin sittemmin 42.

Toisen sarjan nivelvaunut poik-
keavat siind maarin ensimmaisesta
sarjasta, ettd vaunut saivat uuden
tyyppimerkinnan Nrll. Ensimmainen
naista eli nro 71 saatiin liikentee-
seen 15 vuotta sitten eli syksylla
1983. Vuoden 1987 loppuun men-
nessa kaikki 42 vaunua (71 - 112)
oli ennatetty saada ajoon.

Uuden sarjan vaunut poikkesivat
vanhoista eniten siind, ettd rahas-
tajan aitiota ei ollut lainkaan. Myo-
hemmin rahastajan paikat poistettiin
toki Nrl:istakin. Huolto- ja korjaamo-
toimintojen helpottamiseksi vaunu-
sarjat on pyritty saamaan mahdolli-

simman yhdenmukaisiksi. Eras koh-
ta, varsinkin asiakkaan helposti ha-
vaittavissa oleva, eli istuinkalusto,
ehti kuitenkin olla keskimaarin tois-
takymmenta vuotta naissa kahdes-
sa vaunusarjassa merkittavasti toi-
sistaan poikkeava. Nrll:ien terads-
kuuppaistuimia ei milloinkaan alet-
tu asentaa Nrl:iin. Linja-autopuolella
vastaavaa kehitysta esiintyi etenkin
1980-luvun lopulla (vanhoja keino-
nahkaistuimia korvattiin metallikuup-
paistuimilla). Matkustajien iloksi
molempien sarjojen vaunujen istui-
met vaihdettiin talvella 1997-98 van-
hanmallisista kangaspaallysteisiin
tuoleihin.

Nrl+-modernisointiohjelman ol-
lessa hyvdssa vauhdissa alkoi syn-
tya vaikutelma, ettd uudemmat vau-
nut olisivatkin vanhanaikaisempia.
Pian onglema saatiin pois paivajar-
jestyksesta, kun tayskorjausten yh-
teydessa myos Nrll-vaunujen oh-
jaamoihin alettiin tehda +-korjausta
vastaavat muutosty6t seka linjakilpi-
laitteita alettiin uusia Nrl+-vaunuja
vastaaviksi.

Nri+/Nrll+ -korjauksia on pidetty
elinkaaren "puolimatkan krouvina".
On siis jokseenkin varmaa, ettd mo-
lempien sarjojen nivelvaunuja tul-
laan nékemaan liikenteessa vield
2020-luvullakin.

1990-luvun aikana kaupunkilinja-
autojen puolella on tapahtunut mer-
kittdva uudistus asikakkaiden hy-
vaksi eli siityminen matalalattiaka-
lustoon. Sama kehitys tulee tapah-
tumaan raitioteidenkin puolella, jot-
ta liilkennemuodon Kilpailukyky olisi
turvattu tulevaisuudessakin. Tassa
mielessa nykyiset Nr-vaunut ovatkin
alkaneet kdyda jossain maarin van-
hanaikaisiksi. Joidenkin mielesta
ehka "oikeiden raitiovaunuvarien" eli
keltavihre&n yhdistelman palautta-
minen nivelvaunuihin omalta osal-
taan teki vaunut vanhahtavan nakoi-
siksi (1986 - 95).

Vuosina 1999 - 2000 kayttoon
otettavat Variotram-vaunut tulevat
olemaan todellisia nivelraitiovaunu-
ja, onhan yhdessa tallaisessa mata-
lalattiavaunussa perati nelja nivelta.
Toistaiseksi kyseisia vaunuja on ti-
lattu 20 kpl (HKL 201 - 220), mutta
on odotettavissa, ettd matalaa ka-
lustoa halutaan hankkia enemman-
kin. Uutta kalustoa tarvitaan ennen
muuta liikenteen lisd&miseen ja osit-
tain myds vanhimman kaluston kor-
vaamiseen. Tassa vanhimmalla ka-
lustolla ei suinkaan tarkoiteta sen
enempaa sarjoja Nrl tai Nrll, vaan
vuodelta 1959 peraisin olevia neli-
akselisia telivaunuja, joista kehnoim-

mat alkavat olfa lopuillaan.
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Tom Heinon toimittamasta materiaalista koonnut Juhana Nordlund

Kuvat Tom Heino ja Jorma Rauhala

ENSIMMAINEN VARIOTRAM
TULI HELSINKIIN

Ensimmainen Helsingin kaupun-
gin Likennelaitoksen Variotram-raitio-
vaunu HKL 201 saapui Koskelan
raitiovaunuvarikon pihalle 11.11. 1998
klo 22.50 siilinjarveldisen Kuljetus K.
Rissasen vetamalla kuljetuslavetilla,
jonka Rautaruukki oli suunnitellut.
Vaunu oli siirretty lavetille kokonaise-
na, paatypuskurit kuitenkin irrotet-
tuina. Nama, kuten myds telien koh-
dalle tulevat peittolevyt, oli sijoitettu
raitiovaunun matkustamoon.

Yhdistelmé& peruutettiin Kustaa
Vaasan tielta raitiovaunuvarikkoa
kiertavalle rataosuudelle raitiovaunu-
hallin ja bussivarikon véliin. Vartavas-
ten valmistettu ramppi sijoitettiin
kiskoille klo 23.05.

Seuraavaksi kuljetusliike mietti
lavetin hydrauliikkaa ja suoritti "tunk-
kiharjoituksia" lavetin alla saaden ai-
kaa kulumaan noin tunnin ennen kuin
ramppi oli pystytapein ja terasketjuin
yhdistetty lavettiin. Vaijerilla myo6tail-
len vaunua ryhdyttiin laskemaan
ramppia myéten kiskoille pera edel-
la. Vaunun takimmainen pyorapari
otti maahan kiinni 12.11. klo 1.08,
mutta parin sekunnin paasta lasku
keskeytettiin, silld vaunun peréa otti
maahan kiinni. Maavara ei riittanyt.
Vaunua jouduttiin vetamaan noin
metrin verran takaisin rampiile.

Ongelmaa yritettiin ratkaista hak-
kaamalla rautakangilla ja lapioilla lun-
ta ja jaata pois kiskojen vierilta. Sit-
ten komennettiin 15 ihmista vaunun
kolmanteen moduuliin siltd varalta,
ettd paino kohottaisi peraa. Ei kohot-
tanut. Neuvoksi l6ytyi lopulta seuraa-
va ratkaisu: takimmaisen pyoraparin
kohdalla kiilattiin pyérastén jousien
ja vaunun korin valiin puupalikoita,
jotka kohottivat laskeutuvan vaunun
korin takaosaa. Nain saatiin maavaraa
lahes 2 cm, ja vaunun takimmainen
pyérapari laskeutui uudelleen kis-
koille klo 1.28 ja etummainen 1.35.

Vaunu tyénnettiin viiden miehen
voimin lopullisesti pois rampin paalta
ja kuljetuslavetti seka ramppi siirret-
tiin pois. Paikalle oli varattu Nrl HKL
62, joka peruutettiin HKL 201:n eteen
seka kytkettiin siihen kiinni. Klo 1.53
nivelvanhus l&hti hinaamaan uutta
vaunua KH:n ympyrarataa pitkin rai-
teelle 21. Siitd peruuteltin Kustaa
Vaasan tien portille, ja vaihdeveks-
lailujen jalkeen uutuus vedettiin
varikon huoltohalliin raiteelle 19. Sin-
ne saavuttiin onnellisesti klo 2.15
linjakilpien loistaessa saanndllisin
véliajoin "HKL Hakaniemi Hagnas".

Varsin pian kiinnitettiin vaunuun
paatypuskurit ja -levyt seka telien
peittolevyt paikoilleen. Vaunu pestiin
ja siivottiin seka valokuvattiin lehdis-
t6a varten.

Virroitin asennettiin katolle, mut-
ta ikaan kuin takaperin. Nain siksi,
ettd virroittimen polvi ei jaisi katolla
olevien huoltoluukkujen paalle.
Virroitintyyppi on Schunk pitkalla hiili-
valilla.

Aamuyésta vaunu numeroitiin
201:ksi. Numerot kiinnitettiin aluksi
vain etu- ja takakulmiin, muttei sisal-
le. Vaunun sivuille yldosaan liimattiin
kaupungin vaakunat. Vaunussa ei
toistaiseksi ole keltaista varia, mutta
kaupunginhallituksen kannanotto
velvoittanee taman lisadamiseen tule-
vaisuudessa.

12.11. vaunu esiteltiin tiedotusva-
lineille klo 12 alkaen. Vaunu oli kil-
vitetty linjalle 3T ja pysékkinaytossa
vilkkuivat vuoronperaén sanat"Kaup-
patori" ja "Salutorget”. Maaranpaa-
tekstit ovat linjatunnuksen yhteydes-
sa edessa ja oikealla sivulla, kuntaas
vasemmalla sivulla ja takana on vain
linjatunnus.

Ohjaamo on selked ja hallinta-
laitteiden sijoittelu vastaa Nrl-ll-nivel-
vaunuissa vallitsevaa tilannetta. Kil-
vitys tapahtuu automaattisesti syot-

tamalla vuoronumero vaunutietoko-
neelle. Manuaalinen kilvitys on tosin
edelleenkin mahdollista. Matriisi-
naytté antaa lukemattomia numero-
ja tekstimahdollisuuksia.

Vaunu oli periaatteessa ajokun-
toinen; tiettyjen sahkolaitteiden ja
pikkuosien saavuttua seka viimeisten
hienosaatsjen tapahduttua vaunujen
koeajot lienevat alkaneet marraskuun
lopulla.

Seuraavaa vaunua odotetaan saa-
puvaksi helmikuun lopussa ja luo-
vutettavaksi huhtikuussa. Taman jal-
keen saadaan yksi vaunu kuukaudes-
sa sarjan loppuun asti. Saapumises-
ta luovutukseen mennee aina 4 - 6
viikkoa.

Marraskuun puolessavalissa nel-
jannen Variotramin korikehikko oli jo
l&hes valmis Otanmaen tehtaalla.

ERAITA HAVAINTOJA

Vaunun 201 korissa ei ollut valmis-
tajan nimikilpe&. ADtranzin logo to-
sin oli teipattu toisen vaununosan ik-
kunoiden ylapuolelle (oikea sivu). Sen
sijaan "teleiss&" oli kilvet. Ne kertoi-
vat valmistajaksi ADtranz Trans-
portation GmbH (Deutschland) ja
valmistusvuodeksi 1998.

Vaunun ensimmainen ja vimeinen
nivel taipuvat vain sivusuunnassa.
Toinen ja kolmas nivel taipuvat myos
pystysuunnassa.

Pyorateivatkaanny kaarresateita
myotaillen. Tasta luovuttiin, silla to-
teutus olisi tullut kallimmaksi ja li-
s&nnyt vaunun painoa huomattavasti
ja toisaalta tuonut vain vahaisia etu-
ja.

Keltaisen varin sijottaminen vau-
nun ulkopintaan voi olla haasteellis-
ta, sillé luontevaa paikkaa ei ehka hel-
posti l6ydy. Varsin suuret ikkunat jo
omalta osaltaan asettavat melkoiset
rajoitukset.

4
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Vasemmalla: Helsingin ensimmaéinen Variotram HKL 201 Koskelassa. Kuva J. Rauhala 23.11.98
Oikealla: Variotram takaylh&élté ndhtyna. Kuva Tom Heino 12.11.1998

HKL 201, ensimmainen matalalattiaraitovaunu, sisélta.
Kuva Tom Heino 12.11.1998
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Teksti ja kuvat Simo Haavisto

LIIKKEELLA ATEENASSA

Ateena on noin kahden miljoonan asukkaan muodostama laaja ja rénsyilevé alue, jossa liiken-
ne on melkoinen "hissikka". Joukkoliikenne on térked lilkkkumismuoto yha lisdéntyvén yksityis-
autoilun lisdksi. Joukkoliikenteesti vastaa koko Ateenan ldanin alueella OASA. Tdmaé on eraanlai-
nen kattojirjestd, joka huolehtii julkaisutoiminnasta, matkalipuista, neuvontanumerosta,
suunnittelutydsti ja suhteista valtionhallintoon. Kaytédnnén liikenteen hoitavat kolme eri
kunnallisvaltiollista yritysti (yksityistaminen on tuloillaan). Bussit ajavat ETHEL-nimen alla, johdin-
autot kuuluvat ILPAP-yhtidlle ja sdhkdjuna ISAP:lle. Tuleva metro saanee maakunnan mukaan
nimekseen Attika. Kreikan valtion rautatiet tarjoavat myos kaksi ldhijunayhteyttd seké paikallinen
"Matkahuolto" eli KTEL ajaa autoillaan Attikan eri puolille. Tim& maakunta on kaytannossa tyys-

tin Ateenan iahiota.

Ateenan joukkolilkkennevalineis-
sa matkustajilla tulee olla etukateen
ostetut matkaliput. Kaduilla kulkeviin
likennevalineisiin lippuja voi ostaa
kioskeista ja kaupoista. Matkustajat
leimaavat lippunsa itse liikkenne-
vélineissa olevassa lipunleimaus-
laitteessa. Laitteita on yleensa kol-
me eli jokaisen oven luona. Linja-
autojen kertalippu maksaa 100 drk
eli noin 1,90 mk, ja tama sisaltaa
yhden vaihdon kahden tunnin kulu-
essa runkolinjalta paikalliseen/poi-
kittaiseen tai painvastoin. Johdin-
autoissa tulee leimata uusi lippu joka
nousulla, itse lippu on sama kuin
muissakin linja-autoissa. Lipuista on
olemassa alennettuja hintoja mm.
opiskelijoille ja koululaisille.

Sahkaéjunaan ostetaan liput ase-
man myyjalta tai automaatista. Mat-
kasta maksetaan kolmen vyohyk-
keen mukaan. 1 - 2 vy6hykkeella on
yhteinen hinta eli 100 drk. Liput kan-
nattaa aina leimata, silla sakko on
suuruudeltaan 20 kertaa kertalipun
hinta.

Informaatio liikennevalineissa,
samoin yleensakin liikennevalineis-
ta, on hiukan ontuvaa. Busseissa on
kylla linjanumerot ja maaranpaa-
tekstit, mutta ateenalainen piste-
matriisinaytté on huono, valo tulee
tekstin etupuolelta tehden pahoja
heijastumia. Johdinautojen vanhat
rullakilvet voivat nayttaa ihan oikein-
kin, itse laitteisto ehka hiukan vinos-

sa.

Pysakkeja ei kuuluteta missaan.
Johdinautoissa kuuluisi olla pysakki-
luettelot ovien ylla, mutta yleensa
siin ei ole mitaan, tai sitten on vaa-
ran linjan tiedot! S&hk&junissa on
jokaisen oven ylapuolella asema-
luettelo viivamaisessa muodossa
sisaltden myos vihjekuvia. Nimet on
esitetty myos latinalaisin aakkosin.
Linjakarttoja on joillakin harvoilla
pysakeilld. Kartat ovat varsin pelkis-
tettyja. Puhelinluettelon infosivuista
on myos apua. OASAnR tiedotus-
numero hoitaa tehtavansa kuitenkin
kelvollisesti, toki kreikan kielella.
Jonkinmoista apua voi saada kuljet-
tajien taukokopeistakin, joita sijait-
see joka puolella kaupunkia. Kop-
pien seinilla olevat isot listat eivét

Mercedes-Benz/ELVO nro 370 runkolinjalla A2 Ateena - Voila.
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ole aikatauluja, vaan kuljettajien ty6-
vuorolistoja.

BUSSILIIKENNE

Bussiliikenteesta siis vastaa ET-
HEL, joka on kuntien ja valtion omis-
tama. Silla on monopoliasema, mui-
ta liikkennoitsijoité ei ole. Ateenan
seudulla on erittain hyva ja kattava
linjasto. Noin 60 % kalustosta on
uutta. Liput ovat edullisia ja palvelu
on enimmakseen korkealuokkaista.

KALUSTO: autojen sinivalkoinen
varitys on kotoinen. Keskustan alu-
eella ja pari vuotta sitten perustetulla
runkolinjalla kaytetaan parasta ka-
lustoa eli matalalattiaisia Mersuja,
Mercedes/ELVOja, DAFeja ja mata-
lia Neoplaneja seka vanHool/Staki-
anakis suuria matalia busseja. Kes-
kustan turistilinjoilla kaytetaan mini-
busseja. Isoissa busseissa on ko-
neellinen iimastointi. Avattavat ikku-
nat ja rullaverhot kuuluvat kaikkien
mallien varustukseen. Nama auto-
sarjat ovat vuosilta 1990-95 ja sa-
malla erittain hyvakuntoisia. Liitynta-
linjoilla, jotka syoéttavat vakea seka
sahkgjunalle etta runkolinjoille, saat-
taa kalustona olla |&hes mita tahan-
sa. Vanhat, mahdollisesti kaytetty-
na ostetut, Ikarukset, Magirus-
Deutzit ja Volvo-nivel/Sarakakisit,

Volvo/Saraka

tyoskentelevat hikisesti ja savuises-
ti. Tallaista kalustoa saattaa tulla
vastaan missa vain. Naitakin van-
huksia on on uudelleenmaalattu ja
niitd selvasti yritetaan pitaa liken-
teessd@ mahdollisimman pitkaan.
Kaikissa malleissa on kolme ovea
ja etummaisesta saa menna sisaan
(nuolikuvio), mutta leimauslaite voi
kuitenkin 16yty& joka ovelta. Uudem-
pien autojen sisustus on tuttua:
kangaspaallysteisia istuimia ja eri-
varisia tukitankoja, jopa punaisia,
yleissavy kuitenkin tumman harmaa.
Valaistus on kuitenkin niin hyva, et-
tei synkkaa ilmetta tule.

LINJAT: Pari vuotta sitten toteu-
tettu uudistus toi tullessaan runko-
linjat 1 - 18 A, V ja G muunnelmi-
neen. Niilla on Ateenan keskustan
eri kulmilla 1&htépyséakkinsa ja niilla
likennéiddan 10 - 20 minuutin va-
lein. Syksylla 1997 tuli viela muuta-
ma Express-linja, joita ajetaan vain
ruuhka-aikana. Niillda on harvennetut
pysakkivalit. Runkolinjojen paateter-
minaaleista lahtevat paikallislinjat
hajautuen eri suuntiin. Runkolinjat
on nahtava siirtymavaiheena metron
tulolle, jolloin linjastomuutoksia on
odotettavissa.

Kantakaupungissa ajaa myos
bensabusseja, mutta naiden linjojen
numeroita ei jostain syysta lainkaan

i

mainita runkolinjojen jatkoyhteyksi-
nal Systeemi muistuttaa hieman
Tukholman innerstadin bussilinjas-
toa. Aivan keskustassa on viela
muutama minibussilinja, jotka kulke-
vat paaosin vain turistikausina.

Sahkéjunayhtio ISAP ajaa viela
kahta pika(bussi)linjaa Pireakseen
vihervalkoisilla autoillaan, kalustona
lahes 18 vuotta vanhoja Volvoja
keppivaihteineen ja Sarakakis-ko-
reineen. Systeemi on sikali sekava,
ettd runkolinjojen kanssa kulkee
paallekkaisia "maitobussilinjoja" esi-
kaupunkeihin. Lisaksi linjaluettelo
mainitsee erikseen kuntainvaliset ja
poikittaiset linjat, jotka - samoin kuin
Express-linjat - kulkevat osittain vain
tyopaivina.

Ateenan koon ja kreikkalaisen
juhlimistavan huomioon ottaen on
outoa, ettei minkaanlaista yoliken-
nettd ole olemassa. Kaikki linjat
lopettelevat viimeistian 24 - 01! Pie-
nend hankaluutena koetaan myos
runkolinjojen lahtépaikkojen sirot-
telu keskustaan. Vaihtaessa runko-
linjaa voi kavelymatkaa kertya lahes
kilometri.

Ateenan seudulla on my&s pal-
velulinjureita, ainakin Maroyssin
kunnassa toimii kaksi ilmaista
palvelulinjaa. Kuljettajat ovat ammat-
titaitoisia ja osaavat ajaa lujaa, sa-

kis -nivelbussi sisélts. Kuva Simo Haavisto 9.1997
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malla kuitenkin turvallisesti. "Mum-
mojenkaatopysahdyksia" ei tapah-
du. Kaikki matalalattiabussit niiaavat
- ainal

JOHDINAUTOT

Johdinautolikenne on ILPAP-ni-
misen yrityksen hoidossa. Johdin-
autot korvasivat vahitellen Ateenan
raitiovaunut 1970-luvun alkuun
mennessa. Ensimmaiset trollikat
saapuivat Ateenaan 1939 ja niita oli
kymmenisen vuotta ennen tuloaan
perusteltu ratikoita paremmiksi. Joh-
dinautolinjastoa lagjennettiin vahitel-
len ja molemmat sahkaiset liikenne-
valineet ehtivat olla Ateenan ja
Pireaan kaduilla samanaikaisesti
kolmisenkymmenté vuotta.

LINJAT: Nykyiset johdinautolinjat
ovat pasosiltaan entisten raitiolinjo-
jen kaltaiset ja numerointikin on van-
haa perua. Linjoja on nyky&an 18 ja
lisaysta on suunnitteilla. Tarkoitus
on pidentaé joitakin linjoja ja raken-
taa kokonaan uusi linja luoteislahio
Petroypoliin ja lanteen Halandriin.
Sarvijaakkoja pidetaan erityisesti
keskustan kulkuneuvoina, mutta niil-
la paasee kuitenkin 10 km:n etéisyy-
delle keskustasta. Linjoista vain nel-
jalléd on lahtopaikka keskustassa,

Kuljettajan tyémaa. Kuva Simo Haavisto

muut ovat heilurilinjoja. Johdinau-
toille on varattu muutamilla paa-
kaduilla omat kaistat, jotka on viela
erotettu metallisella harjanteella.
Mutta niista ei valitettavasti ole
yleensa hyotya, silla alati itsekeskei-
nen ja omaa autoaan rakastava
kreikkalainen pysakoi autonsa puo-
liksi jalkakaytavélle ja puoliksi joh-
dinautokaistalle!

KALUSTO: Johdinautoina palve-
levat 357 kappaletta ZIU-merkkisia
aitoja neuvostotrollikoita vuodelta
1977, eli ialtdan 21 vuotiaita! Niista
on kuitenkin pidetty melko hyvaa
huolta ja ulkomaalaus on uusittu 90
%:iin kahden vuoden aikana. Véri on
kaunis sinapinkeltainen (nk. TuKL-
vari) ja periytyy jo ammoisista Atee-
nan raitiovaunuista. Osa autoista on
maalattu mainostamaan jotain tu-
pakkaa, AlDS-kampanjaa, vakuu-
tuksia ym. Sisustus on puolestaan
hiukan nuhjuinen: l6llat penkit siel-
la taalla, vanhanaikaiset alasliuku-
vat ikkunat, pressua muistuttavat
verhot, tuijunomaiset valot seka
hassusti piippaavat leimauslaitteet.

Trollikkaan saa saa tulla mista
ovesta tahansa ja onpa oviin laitet-
tu opasteetkin kulkusuunnista. Eivat
toimineet meillakaan raitiovaunuis-
sa. Kuljettaja on omissa oloissaan

ja polttelee tupakkaansa. Johdin-
autojen ajonopeus on valilla hyvin-
kin alhainen johtuen muun liikkenteen
paljoudesta, johdikkakaistojen tuk-
koisuudesta ja teknisista vioista.
Virroittimet saattavat putoilla hyvin-
kin herkasti. Kokemus kasvojen ohi
kiitavasta sarvesta ei ollut todella-
kaan mukaval

Uutta kalustoa pitéisi olla tulos-
sa 200 auton verran lahivuosina. Ne
saattavat olla duobusseja, eli varus-
tukseen kuulunee varapolttomoot-
tori. Samalla hankittaneen elektro-
ninen kulunvalvontajarjestelma ja
pysakkitiedoituskoneisto.

Johdinautoja varten on olemas-
sa kaksi suurta hallia: Plateia Attakis
keskustan tuntumassa ja luoteessa
Kokkinos Mylos, jonne on 12 km:n
matka keskustasta.

SAHKOJUNA

HISTORIA: Pireasta Kifissiaan
likenndiva sahkoéjuna on Ateenan
tehokkain ja nopein kulkuneuvo. Sita
hoitaa ISAP. Linja on aikanaan ollut
Kreikan ensimmainen rautatieyh-
teys. Ensimmaisessa vaiheessa se
kasitti vain osuuden Ateena - Pirea,
jota liikkennaitiin hoyryjunin. Rata
sahkoistettiin 1904 ja ensimmainen
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maanalainen osuus valmistui vuo-
den 1910 tienoilla. 1930-luvulla ha-
luttiin laajentaa silloista kaupunki-
rataa ja parantaa maanalaista osuut-
ta. Jatko valmistuikin, mutta sota
sotki suunnitelmat niin, etté yhteys
ja asemat jaivat kayttamattomiksi.
Yhteys Lavrion kapearaideradalle
otettiin lopullisesti kayttoon 1940-
luvun lopulla. Vuoteen 1958 men-
nessa oli sédhkoérautatie rakennettu
Kifissiaan asti valmiiksi, ja Lavrion
rata purettu niilta osin, joissa kaksi
jarjestelmaa oli paallekkain. Vuon-
na 1998 rataa oli yhteensa n. 25 km.

NYKYPAIVA: Radasta vain kol-
me asemaa on maan alla keskus-
tassa. Muu osa kulkee kanjonissa,
silloilla, maavalleilla ja katutasossa.
Asemat ovat keskus- ja paateasemia
lukuunottamatta sivulaiturimallia ja
ulkoasemat ovat katetut osittain.
Kaikki asemat on maalattu hiukan eri
varisiksi ja tulos on kaunis. Keskus-
asema Omania on kolmilaiturinen si-
ten, ettd matkustajat nousevat kyy-
tiin eri puolelta junaa kuin jgavat pois.
Tata pyritdan toteuttamaan viela
vuorottaisella ovien avaamisella. Pin-
ta-asemilla on sentaan muutama
pysakointipaikka, samoin liityntalii-
kennetta. Leimauslaitteet sijaitsevat
sisdan-/uloskaynnin luona. Ne ovat
sikali ongelmallisia, ettd Ateenassa
kulijetaan samojen porttien kautta
molempiin suuntiin ja ndin saattaa
portille syntyad melkoinen hassékka.

Junien liikennéintiaika on noin
5.00 - 24.00. Keskeisimmalla osuu-
della vuorovéli lienee ruuhka-aika-
na kolme minuuttia. Junat kulkevat
kuitenkin jonkin verran epatasmal-
lisesti ja ovat siten tupaten tdynna.
Kaikki junat eivat aja paasta paahan,
talla hetkelld on kolme linjaa.

Kerjalaisorkesterit ja muut surul-
liset tapaukset ryydittdvat matkus-
tusta. Junien nopeudessa on myo6s
usein toivomisen varaa, valilla kol-
kutellaan pariakymppid pidemman
aikaa.

Rata nousee koko matkallaan
keskustasta pohjoiseen. Kaupunkiin
tullaan niin voimakkaassa myd&ta-
maess3, etta junaa on pakko jarrut-
taa. Rataa ei siis ole rakennettu hel-
sinkildiseen tapaan, jossa asemat
ovat "méen harjalla" (keinulauta-
periaate).

KALUSTO: Talla hetkellad on nel-
jaa eri vaunutyyppia: vanhimmat

vain lyhyimmalld linjalla ajavat vau-
nut, ovat 50-60-luvuilta periytyvié ja
Siemensin valmistamia. Nama vau-
nut rakennettiin’ aikanaan berliini-
laisten 30-luvun vaunujen tapaan.
Ne tarjoavat edelleenkin parasta ja
tasaisinta kyytia. Palaneiden vas-
tuksien haju ei ole erityisen miellyt-
tava, jarrutusten jalkeen haju on var-
sin pistava. Tosin museossahan tal-
laisten veteraanien kuuluisi jo leva-
ta.

Seuraavaksi uusin kalusto onkin
hankittu 1980-83 kasittaen seka Ita-
ettd Lansi-Saksan tuotantoa. DDR:n
teknistéd osaamista edustavat kah-
deksan kuusivaunuista junaa, joiden
lempinimi on Sojuz. Ndma junat ovat
melkoisia nytkyttimia ja sisustus on
l&hes spartalaisen niukka. Lannes-
ta taas hankittin kymmenen viisi-
vaunuista MAN/Siemens -junaa, jot-
ka saivat lempinimen Krokotiili. Nai-
den kummankin sisavaritys on ker-
mankellertdvan ja beessinruskean
sekoitusta vihrealla kankaalla ver-
hotuin tuolein.

Uusinta eraa edustavat vuosilta
1993-94 olevat MAN/Siemens -junat,
jotka ovatlahes samantyyppisia kuin
kymmenen vuotta vanhemmat sisa-
rensa. Vaunut on tosin koonnut Krei-
kan Satamateollisuus. Alaslasket-
tavat ikkunat aiheuttavat pienen eron
ulkonakéon. Sisustus on sitavastoin
sinisdvyinen ja samalla raikkaamman
oloinen.

Ulkomaalaus on kaikissa mal-
leissa sama. Ovet ja pari raitaa ovat
oranssit, mutta muut kohdat ovat
harmahtavaa maalia, tosin uusissa
junissa on "kromikylki". Junien keu-
lassa on rullakilpi tunnusvarillisine
maaranpaateksteineen.

Viisivaunuisuus toteutetaan si-
ten, ettad yksi vaunuista on ohjaa-
moton valivaunu. Vanhoja ja uusia
MANeja ym. kaytetaan yleensa se-
kaisin, esim. 2 uutta + 3 vanhaa tai
painvastoin.

1950—iuvdn MAWS."emes -ji;a.
Vériyhdistelmaa on muutettu.

METRO

Metron laajentamisesta on puhut-
tu vakavasti jo 1930-luvulta lahtien,
mutta nyt se on vihdoin toteutumas-
sa kun ISAP:n sahkojuna saa seu-
rakseen kaksi linjaa. Valmistuminen
on kuitenkin venynyt jatkuvasti. Syi-
ta on monia, kuten arkeologiset 16y-
dét, rahoituksen sotkuisuus ja kreik-
kalainen hitaus. Olympiakes&an men-
nessa pitaisi olla valmista.

Uudet linjat kulkevat kaakosta luo-
teeseen ja itakoillisesta lanteen.
Risteysasemia tulee kolme, mutta
kuten Prahassakin, ei millaan ase-
malla voi vaihtaa kaikille linjoille. Lin-
jat ja asemat on kauttaaltaan kaivet-
tu 20 metrin syvyyteen ja uusia ase-
mia tulee yhteensa noin 20.

Kalusto tulee olemaan samanta-
paista kuin MAN/Siemensit ja sen
tulee olla yhteensopivaa vanhan ka-
luston kanssa. Metron laajentuminen
on lahja Ateenalle ja toivottavasti edes
pieni apu liikenteen kurissa pitami-
seen. Ihmiset kayttavat joukkoliiken-
nettd muutenkin paljon enemman
kuin meilla. Tosin bussireitteihin ja
matkalippujen hintoihin tullee muutok-
sia, joiden opetteluun kuluu aikaa.

PYSAKIT

Ateenan seudun pys&kit omistaa
kukin kunta ja katokset ovat suurim-
maksi osaksi ranskalaistyylisia. Mai-
nostila on joiltakin kohdin valaistu,
samoin pysakin nimikilpi. Katoksen
lisaksi pysakilla on penkki ja roskis,
mutta usein pysakin vieressa on
myds kioski. Varsinainen pysakki-
kilpi linjatietoineen on on peltinen
kilvenrottelo, joka vain hyvin harvoin
on kiitettavassa kunnossa. Numerot
ovat sotkuiset tai nimet vaaria ruos-
teen pilkistaessé@ samalla jostain.
Pysakki-informaatio ei tayta meika-
l8isia vaatimuksia. Joillakin pysakeilla
on aikatauluja joillekin linjoille, mutta
aikatauluthan eivat ole sitovia. Reitti-
karttoja on ehka vain runkolinjojen
Iahtépaikoilla. Varsinkin keskustas-
sa pysakit on hajautettu hyvin eris-
kummallisella tavalla ja paikkoja vaih-
dellaan aika ajoin!

LOPUKSI: Ateenassa on moni-
puolinen ja toimiva joukkoliikenne,
joka vain paranisi esimerkiksi lisaa-
malla sen etuuksia likkennevalo- ja
kaistajarjestelyin. Myas kunnallisval-
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tiollinen yhtiémuoto tehottomuuksi-

neen ja byrokraattisine hirvidineen YHTIOT

alkaa olla romuttumassa. Tosin tay-

sin vapaa kilpailu ei ehka Kreikas- OASA Organismos Astikon Sygkoinonion Athinon (katto-organisaatio)
sakaan olisi paras vaihtoehto. Kehi-  ILPAP llektrokinita Leoforeia Periohis Athinon Pirea (johdinautot)

tysta vastaan onkin lakkoiltu viime ISAP llektrikoi Sidirodrémoi Athinon Pirea (sa&hkorautatiet)

kevaan aikana useaan otteeseen, ETHEL Bussiyhtio

mik& on vahingoittanut OASAnN pal-

veluimagoa.

Keskusmetroasema Omonia, taustalla nékyvé juna on
tyyppiéd MAN/Siemens vm. 1993. Kuva S. Haavisto

Bussipysakki sadekatoksineen. Kuva Simo Haavisto
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Teksti ja kuvat Jukka Tolkkd

PIKKU HUOPALAHTI ENNEN JA NYT

Kiskotustyct ovat kdynnissé Korppaanmdéentielld. Puron ylittava silta oli melkein
valmis, mutta rakennuksista ei ollut perustuksiakaan. J. Télkké 25.9.1988

Sama paikka péivélleen 10 vuotta myéhemmin. Kuva J. T6lkké 25.9.1998

RAITIO 4 * 1998



Teksti Juhana Nordlund
Kuvat M M Kinnari ja J Nordlund

NORRKOPINGIN RAITIOVAUNUJA
SANOIN JA KUVIN

Vield timan vuosikymmenen alussa Norrkopingin kaduilla liikkui vain yhtd vaunutyyppié edus-
tavia raitiovaunuja. Kyseessa olivat tietenkin sarjan M67 vaunut, jotka olivat pitkaén ainakin na-
enniisesti keskeniin tdysin samanlaisia. Linjojakin oli, ja on edelleenkin, vain kaksi. Vaikkapa
Goteborgiin, Osloon tai Helsinkiin verrattuna Norrkopingin raitiotiejarjestelma saattaa vaikuttaa
kovin vaatimattomalta. Mutta totuus on toinen: Norrképingin raitiovaunujarjestelma on kaikkea
muuta kuin vaatimaton. Kahdella matkustajien suosimalla linjalla liikkuu tita nykya mita mielen-
kiintoisimpia raitiovaunuja. Ensinnékin sarjan M67 vaunuista ldhes puolet on saneerattu. Toi-
seksi kaupunkiin on hankittu Duisburgista toistakymmenta kaytettya Diiwag GT8-nivelvaunua,
joista niilld ndkymin kymmenen pidetédédn ajokuntoisina normaalissa liilkenteessé. Kolmanneksi
rataverkolla on liikkunut kesdsta 1998 ldhtien matkustajaliikenteessa tdysmatalalattiavaunu! Sekin

on tuotu Saksasta.

VAHAN HISTORIAA

Ruotsin neljanneksi suurimmas-
sa kaupungissa on voinut ajella rai-
tiotievaunuilla jo yli 90 vuotta.
Norrképingissa avattiin raitiolikenne
10. maaliskuuta 1904 ilman suurem-
pia seremonioita. Norrkoépingia en-
nen saivat raitiotiet: Tukholma 1877
Goéteborg 1879, Malmo 1887 ja
Helsingborg 1903.

Muutamia vuosilukuja liikentees-
ta: 1913-14 rakennettiin kaikki p&a-
linjat kaksiraiteisiksi. 1926 alkoi lii-
kenne rengaslinjalla (1) ja lahiliiken-
nelinjalla (2) Marielund - Kneipp-
baden rautatieasema. 1931 palveli-
vat raitiotiet myés Ostra Enebyn
asukkaita. 1933 vedettiin kiskot
Folkets parkiin. 1945 oli Klings-
bergin vuoro saada raitiotieyhteys.
Vuonna 1946-47 tehtiin suuret lin-
jastomuutokset, esim. linja 2 alkoi
kulkea valia Klingsberg - Fridvalla.
Rengaslinja 1 lakkautettiin vuonna
1958. Vuonna 1975 linja 3 jatkui aina
Klockaretorpetiin saakka. 1980 lin-
ja 3 sai nykyiset muotonsa Klockare-
torpetissa. Vuosina 1994-95 raitio-
teille hankittiin ensimmaiset nivel-
vaunut kaytettyna Duisburgista. Ke-
salla 1998 saatiin liikenteeseen en-
simmainen taysmatalalattiavau-
nu.

KALUSTO 1990-LUVULLA

Taman vuosikymmenen alussa
Norrképingin raitiovaunukalusto
koostui vain yhdesta sarjasta eli
vuonna 1967 hankitusta sarjasta
M67. Kyseinen sarja oli uutena ka-
sittanyt 25 vaunua eli vaunut 131 -
155. Tulipalo tuhosi vaunun 147 jo
vuonna 1969. Vuonna 1986 joudut-
tiin poistamaan vaunu 145. Loput 23
vaunua olivat alkuperéisessa asus-
sa normaalissa kayttssé tdman vuo-
sikymmenen puolivaliin asti.

M67-vaunut ovat neliakselisia
telivaunuja, jotka on tarkoitettu so-
veltumaan kuljettajarahastuskayt-
toon. Vaunuissa on pariovet edes-
s&, keskella ja takana. Sisaénkayn-
ti tapahtuu yksinomaan edesta,
poistuminen keskelta ja takaa.

M67-vaunuille alkoi tulla ikaa sii-
na maarin, etta oli ajankohtaista sel-
vittad, aiotaanko ne saneerata vai
korvata uudella kalustolla. Vuonna
1994 vaunu 139 lahetettiin Gote-
borgin Raitioteille tayskorjattavaksi.
Saneerauksen jalkeen vaunu sai uu-
den sarjamerkinnan M67B ja nume-
ron 84. Mvhemmin numero muutet-
tiin kuitenkin 91:ksi.

Kaikkiaan 10 vaunua lahetettiin
vuosina 1995-1996 Kockumsille
Malmoéhon saneerattaviksi. Naiden

vaunujen uudeksi sarjatunnukseksi
tuli M67K ja uusiksi numeroiksi 81 -
90. Alkuperaiset jarjestysnumerot
olivat 135, 1563, 132, 137, 133, 134,
154, 138, 136 ja 142. On kuitenkin
huomattava, ettéd Norrképingin kaik-
kien linjaliikenteessa kaytettavien
vaunujen numerot muutettiin kaksi-
numeroisiksi jo vuoden 1994 lopul-
la siten, ettd ensimmainen numero
(1) pudotettiin pois. Kaikki vaunut
131 - 138, 140 - 144, 146 seka 148
- 155 ovat ehtineet olla ainakin jon-
kin aikaa numeroilla 31 - 38, 40 -
44 46 seka 48 - 55. Vaunu 139 oli
ehditty peruskorjata jo ennen naita
muutoksia ja varustaa uudella nu-
merolla (84), joka noin vuotta myo-
hemmin viel& kertaalleen muutettiin
(91). Vuonna 1994 hankittuihin
nivelvaunuihin (ei 69) tehtiin vastaa-
va numeromuutos (162, 164 - 166,
172 > 62, 64 - 66, 68).
M67-vaunujen saneeraus on ol-
lut varsin perusteellinen. Muun mu-
assa ohjaamo laitteineen on uudis-
tettu. Katolla oleva vanha saksi-
sankavirroitin on vaihdettu uuteen
yksipolviseen malliin. Matkustajien
istuinten paalliset on uusittu. Ehka
nakyvimmat muutokset ovat kuiten-
kin uudet ulkovéarit seka uudella ta-
voin sijoitetut ajovalot edessa ja ta-
kana. Mainittakoon, ettd ensimmai-
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sena saneerattu vaunu (M67B 91)
sai ainakin aluksi pitéa alkuperaiset
ulkovérinsa. Vaunu poikkeaa myos
eraiden yksityiskohtiensa osalta
M67K-vaunuista.

23 jaljellaolevasta vaunusta siis
vain 11 modernisoitiin. Vaunujen 31,
40, 41, 43, 44, 46, 48 - 52 seka 55
kohtalo jai osittain avoimeksi. Parin
viime vuoden aikana kalustosta on
poistettu vaunut 46, 48 ja 55, viimek-
si mainittu kolarivaurion vuoksi.
Nayttaa silta, ettda myoés vaunua 49
odottaa hylkays. Vaunu 51 on siir-
retty Goteborgiin paikalliselle raitio-
tieseura Ringlinienille kesalla 1998.

Tata kirjoitettaessa naista sanee-
raamattomista M67:isté vain vaunut
41, 43, 50 ja 52 olivat likennekay-
tossa. On tarkoitus, etta vaunuille 41
ja 52 tehtaisiin lahitulevaisuudessa
pintapuolinen modernisointi. Vau-
nulle 52 tehtiinkin erdanlainen tays-
korjaus jo t&man vuosikymmenen
alussa, jolloin mm. etuovet uusittiin,
samoin istuinpaalliset. Vaunut 31,
40, 44 ja 49 ovat seisokissa ja niis-
sa lienee jokaisessa eriasteisia vi-
koja. Vaunu 50 oli my&s alkusyksys-
t& seisonnassa, mutta ilmeisesti
kalustopulan johdosta se palasi
ajoon. Nayttaa ilmeiselta, etta koko-
naan saneeraamattomat M67:t jou-
tuvat poistoon lahivuosina. N&in pie-
nikokoisia vaunuja ei enaa kannata
kovin suuressa laajudessa moder-
nisoida, silla paalinjalla 3 kaivataan
nykyistd suurempaa kapasiteettia,
toisin sanoen nivelkalustoa.

e

SARJA M94

1990-luvun puoleenvaliin tulta-
essa oltiin tilanteessa, jossa siis jou-
duttiin pohtimaan vaunukaluston
saneerausta tai korvaamista koko-
naan uusilla vaunuilla. Kuten edel-
1& ilmeni, tehtiin aluksi paatos kaik-
kiaan 11 vaunun modernisoinnista.
Koska tallainen mittava operaatio
sitoi perustavaa laatua olevan maa-
ran kalustoa pois lilkennekaytosta
tietyksi aikaa, jouduttiin hankkimaan
korvaavia vaunuja tilalle ainakin ti-
lapéisesti. Lopulta pzatettiin hank-
kia Saksan Duisburgista vuosina
1966-67 valmistuneita Diwag GT8
-nivelvaunuja.

Ensimmaisena Norrk&pingiin
saapui vaunu DVG 1075, joka sai
uudessa kotikaupungissaan sarja-
tunnuksen M94 ja numeron 175.
Vaunu oli lyhennetty uudelleen
kuusiakseliseksi eli sellaiseksi, jol-
laisena se aikanaan oli valmistunut.
Duisburgissa nama vaunut ehtivat
kuitenkin liikkua pitkat ajat kaksi-
nivelisind eli 8-akselisina. Vuoden
1994 aikana Norrkopingiin tuli viela
vaunut DVG 1062, 1064, 1065,
1066, 1072 ja 1074, jotka saivat
uuden liikkennéitsijan numerot 162,
164, 165, 166, 172 ja 69. Vaunut
162, 164 - 166 ja 172 saivat hieman
mydhemmin numerot 62, 64 - 66 ja
68. Vaunu 175 sai sittemmin nume-
ron 60, joka myéhemmin muutettiin
viela kertaalleen 61:ksi. Tatd vau-
nua kaytettiin aluksi koulutuk-

T e

e

Vasemmalla M67 150 (sittemmin 50) linjalla 3, oikealla M67B 91

seen. Alkuvaiheessa se liikkui
Duisburgin vareissa.

Vuotta myéhemmin eli vuonna
1995 hankittiin vield vaunut DVG
1063, 1067, 3070 ja 1071, jotka sai-
vat Norrképingin numerot 63, 67, 70
ja 71. Vaunut 63, 70 ja 71 oli tarkoi-
tettu varaosiksi, mutta n&in lienee-
kin kaynyt ilmeisesti vain vaunulle
71, silla vaunut 63 ja 70 on kes&n
1998 aikana kunnostettu linjalii-
kennevaunuiksi!

Kaikki M94-vaunut ovat siis ny-
kyaan kuusiakselisia. Vaunut ehdit-
tiin maalata keltaisiin vareihin, jotka
kuitenkin kaytannossa jaivat vali-
aikaisiksi. Saneerausten yhteydes-
sa vaunut on maalattu uusiin, M67K-
tyyppisiin vareihin. Tosin vaunu 64
on kokomainosvaunu. 64 on myés
ensimmainen saneerattu M94. Osa
M94:ista siis ehti olla sanee-
raamattomina Norrképingin liiken-
teessg, tallaisia vaunuja olivat muu-
taman vuoden ainakin vaunut 62,
66, 68 ja 69.

Vaunuja M94 on kaytetty lahes
yksinomaan linjalla 3 (Klockare-
torpet - Vidablick). Kaytannossa talla
linjalla on ollut jatkuvasti myos neli-
akselista kalustoa, silla M94:i4 ei ole
riittényt jokaiseen vuoroon. Linjan 2
(Klingsberg - Fridvalla) peruskalusto
kasittaa taas neliakseliset vaunut
(M67, M67B ja M67K), eika M94:ia
nainollen kakkosella nde muuten
kuin poikkeustilanteissa.

Kokemukset M94:istd ovat niin
hyvat, etta niilla on paatetty korvata

Kuva Juhana Nordlund 25.6.1992ja 2.6.1998
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Huomaa péaallekkaiset etulyhdyt. Kuva Marko M. Kinnari

14

RAITIO 4 * 1998



Vaunb .62 ke DV

T —

Se s

G 1062) suurine lyhtyineen ja saksisanka-

virroittimineen linjalla 3. Kuva Marko M. Kinnari

kaikki saneeraamattomat M67-vau-
nut. Duisburgilaisvaunujenhan piti
tulla vain valiaikaiseksi lisdkalus-
toksi M67:ien modernisointiproses-
sin ajaksi. Varsinkin linjan 3 suuret
matkustajamaéarat alkavat edellyttaa
entisiz suurempaa tarjontaa, jonka
voi toteuttaa joko vuorovéleja ti-
hentamalla, laittamalla M67K-vau-

M67K 87 (alunperin M67 54). Kuva Marko M. Kinnari.

nuja multippeliajoon tai siirtymalla
nivelkalustoon. Vaihtoehdoista vii-
meinen on osoittautunut realistisim-
maksi.

MATALALATTIAVAUNUJA

Norrkdpingiin hankittiin 1997 li-
saa Duwag GT8 -nivelvaunuja, jois-

sa on tarkoitus kokeilla matalalatti-
aista keskiosaa. Vaunut saivat tyyp-
pimerkinnan M97. Projekti on kes-
ken.

Kesalla 1998 Norrképingiin tuo-
tiin Saksasta sama taysmatala AEG-
nivelvaunu, joka oli kesalla 1991
Tukholmassa kokeiltavana. Vaunus-
ta tuli M98 numero 21.
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Saneeraamaton M94 69 (ex DVG 1074) Karl Johan Parkin pysékilla
lahellé linja-autoasemaa. Kuva Juhana Nordlund 2.6.1998

Saneeraamaton nivelvaunu 69 ylimaéaraisine takaovineen.
Vaunu on vuodelta 1967. Kuva J. Nordlund 2.6. 1998

Litkkuvaksi mainokseksi maalattu nivelvaunu 64 (ex 164 ex ex DVG 1064)
Klockaretorpetin paatepysékin kdéntésilmukassa. Kuva J. Nordlund 2.6.98
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Modermisoitu nivelvaunu 65, aiemmin 165, alunperin DVG 1065 vm. 1966
linjalla 3 linja-autoaseman pysékilla. Kuva Juhana Nordlund 2.6.1998

Saneeratun M94-vaunun takapés. Kuvassa vaunu 61, entinen 60, sitd ennen 175,
alkujaan DVG 1075 vm. 1967 Klockaretorpetin paatepysékilla. Kuva JN 2.6.1998

Koeliikenteessé oleva saksalainen AEG-matalalattiavaunu M98 21.
Kuva Marko M. Kinnari, lokakuulta 1998
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PAATEPYSAKKI

"Tietdminen ei ole minkdéan arvois-
ta, jollei siitd kerrota."

KOKOUSKUTSU

Suomen Raitiotieseura Ry:n
saantomaarainen kevatkokous pide-
taan lauantaina 13.2.1999 klo 12.00
Helsingin kaupungin Raitioliikenne-
museossa. Saantomaaraisien asioi-
den jalkeen meille jarjestetaan mie-
lenkiintoinen esitelma Variotram-
raitiovaunusta. Esitelméan pitaa
ADtranz Finlandin edustaja. Taman
jalkeen meille tarjoutuu ainutkertai-
nen mahdollisuus paasta jo kuukau-
sia ennen saanndllisen lilkkenteen
alkamista Variotramin kyytiin. Kaik-
ki jasenet toivotetaan tervetulleiksi
tahan poikkeuksellisen hienoon ta-
pahtumaan. Z

SRS INTERNETISSA

Kotisivumme ovat osoitteessa
www.nettilinja.fi/~ahellman/idex.htm

SRS:N ARKISTO

Syyskokous 1998 valitsi seural-
le uudeksi arkistonhoitajaksi Pertti
Leinomaen. Itse arkisto siirtyy kui-
tenkin Jukka Hannikaisen omakoti-
talon alimpaan kerrokseen. Arkistos-
ta joudutaan karsimaan sellainen
materiaali, joka ei selkeasti liity kau-
punkiliikenteeseen. Rautatieaihei-
nen materiaali lahjoitetaan Rautatie-
museolle ja maantieaiheinen Tie-
likennemuseo Mobilialle. SRS Kiit-
taa eronpyynténsa jattanytta arkis-
tonhoitaja Toivo Niskasta. Niskanen
hoiti tehtavaansa esimerkillisella
tavalla ja nain arkistomme sailyi hy-
vassa jarjestyksessa.

TAKL 50 VUOTTA

Tampereen kaupungin Liikenne-
laitos taytti 8.12. 50 vuotta. Sama-
na paivana vuonna 1948 aloitettiin
johdinautoliikenne vélilld Hameen-
katu - Harmala. Juhlista enemman
sivulla 23.

Raitiolinjat 3B ja 3T ajoivat
poikkeusreiteilla yoliikenteessa
4.10. - 7.10. Kiskotusta uusittiin Por-
voonkadulla Viipurinkadun risteyk-
sessd. Rv-linja 3B ajoi 5.10. vas-
taisena yona klo 24 alkaen reittia:
Kaarlenkatu - Helsinginkatu (Urhei-
lutalon pysakki) - Helsinginkatu -
Runeberginkatu - Ruusulankatu -
Sibeliuksenkatu - Mannerheimintie
("Oopperan pysakki”) - oma reitti.
Raitiolinja 3T ajoi 6.10. vastaisena
ydna noin klo 24 alkaen reittia:
Runeberginkatu - Mannerheimintie
- Sibeliuksenkatu - Ruusulankatu -
Runeberginkatu - Helsinginkatu -
Urheilutalon pysakki - oma reitti.
Raitiovaunuilta ajamatta jaanyt reitti
Toolon halli - Eldintarha - Urheilutalo
hoidettiin korvaavalla bussilinjalla 3X.
Vastaavat poikkeusreitit olivat kdytos-
sd myo6s 19.-23.10., jolloin kiskoja
uusittiin Nordenskiéldinkadulla ja Lan-
tisella Brahenkadulla.

Ratatoimi uusi kiskotusta Lantisen
Brahenkadun ja ja Kaarlenkadun va-
lilta. Raitiolinja 3B ajoi 7.10. vastaise-
na ydna klo 24 alkaen poikkeusreit-
tid : Kaarlenkatu - Helsinginkatu - Ha-
meentie (7B reitille) - Makelankatu -
Radanrakentajantie - Ratamestarin-
katu - Rautatieldisenkatu - Ratapihan-
tie - Pasilansilta - Pasilankatu - Kyl-
likinportti - Pasilanraitio - Palkkatilan-
portti - Pasilankatu - Veturitie - Nor-
denskiéldinkatu - oma reitti. 8.10.
vastaisena yona linja 3T ajoi vastaa-
vaa reittid painvastaiseen suuntaan
linjan 7A kiskoja kayttéden Elaintar-
hasta Sornaisiin asti, josta Helsingin-
kadulle ja Kaarlenkadulle omalle
reitilleen. Korvaava bussilinja 3X lii-
kennai valia Jaahalli - Kaarlenkatu
edella mainittuina 6ina. Linja 3B ajoi
16.10. vastaisena yona noin klo 24
alkaen vastaavalla tavoin kuin 8.10.
vastaisena yéna. Ajamatta jaéneella
osuudella liikennoi myos talloin bus-
silinja 3X. Jarjestely johtui vaihteiden

uusimisesta Helsinginkadulla Lanti-
sen Brahenkadun risteyksen kohdal-
la.

Pyhainpaivana 31.10. metro, rai-
tiovaunut ja bussit likenndivat sun-
nuntaiaikataulujen mukaisesti. Poik-
keuksena oli linja 13, joka liikennoi
lauantaiaikataulujen mukaisesti. Aa-
muyon bussilinjat 01N - 07N ajoivat
my&s lauantain ja sunnuntain vélise-
nayona. Pyhainpaivana linja 55X lii-
kennoi valia Rautatientori - Hietaniemi
klo 10.30 - 16.00 15 min vuorovalein
kayttaen linjan 55A pysakkejé. Linja
70X ajoi noin klo 10.40 - 15.10 kaksi
kertaa tunnissa Rautatientori ja Mal-
min aseman valilla. Bussi kulki linjan
70 reittia Latokartanontielle ja jatkoi
Vilppulantien kautta Malmin asemal-
le.

Bussilinjojen 52 ja 503 reitti ja
paatepysakki muuttuivat Vanhassa-
kaupungissa 1.10. Uusi reitti: - Ha-
meentie - Kaanaantie. Paatepysak-
ki em. tien paassa.

Haagan, Herttoniemen, Kontulan
ja Lauttasaaren palvelulinjoilla tuli
maanantaina 5.10. voimaan reitti- ja
aikataulumuutoksia. Muutokset pe-
rustuvat palvelubussien asiakkailta
saatuun palautteeseen. Asiakas-
kyselyja tehtiin jo heti syksylla 1997
javiela kevaalla 1998 sitakin laajem-
min. Esitteitd palvelulinjoista saa
palvelubusseista, HKL:n palvelu-
pisteistad ja alueiden sosiaalikes-
kuksista.

METRO

Silakkamarkkinoiden avajaispéi-
vana (sunnuntai) havaittiin nelja-
vaunuisia metrojunia. Muutoin sun-
nuntaisin on enimméakseen ajettu
kaksivaunuisin junin (31.8. jalkeen).
Myoés sunnuntaina 29.11. (lukuisat
kaupat avoinna) metrossa oli nelja-
vaunuiset junat.

Syyskuun lopulla alettiin metron

18
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Mellunm&en kaantopaikalla tehda
aanieristystoita. Tyot aiheuttivat pie-
nia viivastyksia ruuhka-ajan metro-
likenteessa. Aamulahts klo 6.41 Ita-
keskuksesta Mellunmakeen jai
pois. lltapaivisin Itakeskuksesta Mel-
lunmakeen ajettiin ylimaaraiset 1ah-
dét klo 14.01 ja 14.20. Aani-
eristystyén aikana metrossa oli ar-
Kisin ja lauantaisin koko paivan nel-
jan vaunun pituiset junat. Tyot kes-
tivat puolitoista kuukautta.

Jos nk. lansimetro aiotaan joskus
tehda, on todennakéisin linjaus sel-
lainen, joka kulkee Lauttasaaren
l&nsipuolella Koivusaaren kautta
(mahdollinen asema) ja Espoon ita-
osassa Keilaniemen aseman kaut-
ta Otaniemeen. Koivusaari - Keila-
niemi tulisi olemaan p&aosin hienot
merimaisemat tarjoavaa pintarataa.
Etenkin Espoon liike-eldméan edus-
tajat ovat viime aikoina alkaneet
vaatia metroa kaupunkiinsa. Lansi-
metro nayttaakin juuri nyt merkitta-
vasti todennakoisemmalta kuin mil-
loinkaan aikaisemmin.

Tiedotusvalineissa on esiintynyt
syksyllda muutaman kerran Todl6n
metrokin. KANJOssakin esiintynyt
PISARA-vaihtoehto kuitenkin saat-
taa tehda T66l6n metrosuunnitelman
tyhjaksi. PISARA olisi ainakin jouk-
kolikenteen kayttajan kannalta ihan-
teellisin tapa jarkiperaistaa kanta-
kaupungin joukkoliikennetta. Té6l6n
- Meilahden suunnalla pintaliikenne
toimii joka tapauksessa kohtuullises-
i

KALUSTO

HKL:n vuoden 1959 raitio-
vaunuista vain 2:ssa ja 13:ssa on
en&a saksisankavirroitin. Vaunuun 9
on jossain vaiheessa tana vuonna
asennettu eteen Nr-vaunun linja-
kilpilaite pienikokoisine nume-
roineen, '

Vaunuja 1 - 30 on kaytetty paa-
asiassa linjoilla 1(A) ja 2. Toisinaan
niitd on havaittu esim. linjan 6 ruuh-
kavuoroissa.

Vaunut 16 - 30 poistettaneen
vuosina 1999 - 2000. Kaupungin-
museo ei ole kiinnostunut sellaises-
ta. Sen mielestd VTS-vaunu on riit-
tavan samanlainen. Toivottavasti
HKL itse paattaa sailyttaa tilaus-
ajovaununa jonkin siistin Valmetin,
esim. vaunun 20.

Vaunu 10 lienee ensimmainen
Buscom-rahastuslaitteen saanut 4-
akselinen raitiovaunu, havainto
25.9. Vaunuun 12 oli kuitenkin asen-
nettu ko. laitteen alusta jo vuonna
1987. Buscomeja kaytetaan linjoilla
4 ja 10.

10.11. linjan 2 vuoro 14 kavi
kéantymassa nk. Areenatalon silmu-
kassa.

Myohaan illalia 11.11. Koskelaan
tuotiin ensimmainen Variotram-vau-
nu (201). Siitd enemman sivuilla 4
jas.

18.11. linjalla 6 oli vaunu 4 ja joku
toinen Keppi-Karia. 19.11. linjalla 10
oli vaunu 12.

Vuoden 1959  vaunujen
teliremonteista: a) vaunut, joiden
teleille ei ole tehty "mitdan”: 1, 2, 3,
10, 14, 23 , 25, 26, 30; b) vaunut,
joiden telit on huollettu viimeisten
neljan vuoden aikana: 4, 8, 11, 12,
175, 18, 28; c) vaunut, joissa on
tayskorjatut telit: 9, 13, 20, 21, 27;
d) vaunut, joiden telit on maalattu ja
pyorat hiottu: 16 ja 22. Lisaksi keh-

Upouusi HKL 201 takaa néhtynd. Kuva J. Ra

i ‘éﬁ%ﬁ = 2 i

i N, G

uhala 23.11.1998

topalkkeja ja kierrejousia on uusittu,
huollettu ja maalattu vaunuissa 1, 4,
8ja12.

HKL Raitioliikenteen johtaja Timo
Ketola kertoi 12.11. Koskelassa, etts
20 lisa-Variotramin optio on kaytet-
tava syksylla 1999, muutoin joudu-
taan sarjan 1 - 15 vaunut téyskor-
jaamaan ja pitam&éan ajossa viela
pidempéaénkin. Sen sijaan sarja 16
- 30 poistetaan kokonaisuudessaan
parin seuraavan vuoden sisalla.

Vaunut Nrl+ 70 ja Nrll+ 109 val-
mistuivat siis syyskuussa. Nrll+ 77
valmistui lokakuussa, havaittu linjal-
la 7A iltapaivaruuhkassa 29.10. Nrl+
41 havaittiin linjalla 7A 1.12.

Harjavaunuissa 2121 ja 2122 on
yksipolvinen virroitin (havainnot
syyskuulta 98).

20.10. havaittiin yksipolvinen
virroitin myés vaunussa 2126. Seu-
raavaksi sellainen asennettiin vau-
nuun 2120. 2123:een jai viela tois-
taiseksi saksisankavirroitin.

KH:n sailytyshallin takaosassa
on maketti 113.
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Variotram-vaunun teli. Normaalisti telit ovat suojalevyjen takana piilossa.
Kuva Tom Heino 11.11.1998, Koskela

HKL 201:n teli alhaalta péin katsottuna. Kuva Tom Heino 12.11.1998

HKL 201 Koskelan huoltohallissa. Kuva Jorma Rauhala 23.11.1998
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HKL Bussiliikenteen lahes kaikki
vuoden 1998 linja-autot ovat saapu-
neet enemman tai vahemman myo-
hassa. Kevaalla luovutetut teli-Volvot
saatiin ajoon noin vuosi tilauksen ta-
pahduttua. Maakaasu-Volvot tulivat
sitakin hitaammin. Seutu-Volvot 9828
- 9831 saapuivat nekin noin kuukau-
si sen jalkeen, kun niita olisi jo tarvit-
tu liikenteessa. Mercedes-Benz Ci-
tarot, HKL 9825 - 8827, saapuivat kuu-
kausia my&hassa. Scania OmniCityt
9832 - 9841 niin ikdan saatiin neli-
sen kuukautta luvattua myéhemmin.
Toisaalta ensimmaiset "seutu-Mer-
sut’ sarjasta 9842 - 9851 saapuivat
marraskuussa. Linjaa 732 varten han-
kittu Volvo/Carrus 9854 havaittiin It&-
keskuksessa 2.12.

HKL Bussiliikenteelle on tilattu
vuodeksi 1998 21 Volvo B7L:aa ja 11
maakaasukayttoistd Volvoa, jotka
vastaavat autoja 9814 - 9824, kaasu-
sé&ilididen maara aiotaan kuitenkin
nostaa viidesta kuuteen. Diesel-
kayttoisia B7L:ia sijoitettaneen esim.
Laajasalon linjoille. B7L:ssa on sei-
sova moottori takanurkassa pitkittain,
mika aiheuttaa WC-koppia muistut-
tavan rakennelman matkustamoon.
Tama valitettavasti syé matkustaja-
paikkoja pois. Takamoottoriautojen

suunnittelu nayttaa Volvolle olevan
vuosikymmenesta toiseen melkoista
seikkailua.

Lahitulevaisuudessa HKL ottaa
kayttéon viela nelja bussia, joissa
dieselmootori on vaihdettu neste-
kaasumoottoriin.

HKL:n autot 8817 ja 8820 (Sca-
nia N112/Wiima) ovat jazéneet Koske-
lan autoiksi.

Havaintoja 10.9.: HKL 9110/58B,
HKL 9406/42 ja 9021 seka 9043/59.

STA:lle hankittaneen vuonna 1999
nelja Scania L94UB6x2/Ikarus £E94
teliakselilla varustettua matalalattia-
linja-autoa.

Pohjolan Kaupunkiliikenne hank-
kii tiettavasti voittamalleen Helsingin
sisaiselle linjalle 64 seitseman Sca-
nia L94UB6x2/Lahti 402 -teliautoa.
Linjalle 67 sijoitettaneen muun mu-
assa Volvo/Lahti 402 -autoja. Turkua
varten PL hankkinee viisi Scania
CN94UB OmniCitya.

Elokuun puolessa valissad LB:n
autossa 243, Scania CN113CLL
MaxCi (TIN-957), oli perassa taka-
osassa (ulkona) tanskalainen jogurt-
timainos. Auto oli linjalla 78 (Vantaa).

Helsingin linjoille 71, 71V ja 73B
Linjebuss sijoitti vanhinta matala-
lattiakalustoaan, mm. autot 221 -

226. Auto 226 on maailman ensim-
méinen matalalattiainen Volvo.

28.9. LB 356 (Scania N112/Ajokki
City vm. 1986) oli Helsingin sis&isel-
& linjalla 71.

LB 132 (USU-232), Volvo B10M-
65/Wiima K202-101 vm. 1984, on
edelleenkin ajossa linjalla 52 (Van-
taa).

Lauantaista huolimatta 3.10. Van-
taan linjalla 70 oli LB 359, Scania
K92CL/Ajokki Express ovilla 1-2-0.
Tikkurilassa oli tuolloin Maalaismark-
kinat, jotka aiheuttivat joitakin muu-
toksia bussiliikenteeseenkin.

10.11. Helsingin sisaisella linjalla
67 oli Linjebuss 356.

Stagecoach aikonee hankkia voit-
tamilleen Hgin linjoille 70(T, V) seitse-
man teliautoa ja yhdeksan kaksi-
akselista autoa. Stagecoachin vuo-
den 1998 seutuautoissa on muuten
Voith-automaatti. Sellainen lienee lu-
vassa mydsv. 1999 autoihin.

Stagecoachilla ei ole en3a vuosi-
en 1986-87 Volvo B10R-67/Wiimoja
mallia Auto-Arvela (EBT/ECJ/EEJ/
EELL.).

Oy Liikenne Ab:n seutuautoja 108
- 115 on siirretty joidenkin yksildiden
osalta Porvooseen ja Kuopioon.
Hakunilaan jaaneita yksilsita on kay-

Helsingin kaupungin Liikennelaitokselle valmistuva Scania CN94UB4x2
OmniCity -tdysmatalalattialinfa-auto Katrineholmin tuotantolinjalla. Kuva M. M. Kinnari
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tetty jonkun verran Lahilinjat Oy:n lin-
joilla. Esim. "outo” bussi LOY 115
ovilla 1-0-2 on nyt Porvoossa.

LOYn vanhimmat linja-autot Hel-
singissa ovat nyt vuonna 1987 hanki-
tut autot 141, 144, 146, 147 ja 163.
Kaikki vanhemmat on viety pois, var-
sin moni toki ajoon jollekin muulle
paikkakunnalle. Esim. entinen LOY
22, Volvo/Wiima K202 v. 1886, on nyt
Lauttakylan Autolla.

Metsalan Linja Oy:n autot 2, 14
ja 19 ovat tyyppia Volvo B10B LE/
lkarus E94. Jo valmiiksi sovittu Sca-
nia-kauppa jouduttiin purkamaan, kun
koritehdas hélméili takaoven por-
taikon suunnitelutéissa. Surullisten
tapahtumasarjojen tuloksena alustat
oli pakko saada nopeasti jostain ja
n&in "paha” kilpailija tyonsi jalkansa
(taka-?)oven valiin.

TAKL:n uudet teliautot 223 - 225
ovat tyyppia Scania L94UB6x2/Lahti
402. Niissa on ovet 1-2-1. Nivelbussit
ovat tyyppia Volvo B10LA/Carrus
N204U, nrot405 - 407. Vuodelle 1899
TAKL on tilannut seuraavaniaisia au-
toja: 2 kpl Scania L94UB6x2/Lahti
402 (teli), 1 kpl Scania N94UB/Lanhti
402 (midi), 1 kpl Scania CN94UA6x2
OmniCity (nivel) ja 3 kpl Volvo B10B
LE 6x2. 50 vuotta tayttanyt TAKL siis
aikoo hankkia Suomen ensimmaisen
OmniCity-nivelbussin!

Havaintoja Turusta (13.8): 1980-
luvun lopun Volvoja seisomassa, mut-
ta autot 117 ja 125 (Scania BR111M)
olivat ajossa. Matka-Autojen BR111:t
19 ja 26 olivat kokopaivaisessa lii-
kenteessa linjalla Turku - Kaarina!

TuKL:n linjoilla 1 ja 50 on havaittu
STA:n lkarus 415 nro 145 marras-
kuussal!

Liikenne Joki Vaasassa on hank-
kinut jalleen kaytettyja autoja Ruot-
sista: nyt 2 kpl Scania BR112/Ajokki
8000 -linjureita Gavlesta! Waasa
Busilla taas on kaksi vanhaa Uuma-
jan Scania CN112CLB:ta vm. 1984-
85. Niissa on ovet 2-1-1.

Ruoti (Lahti) on hankkinut entisen
MLO 2:n (BKN-888), Scania
N113CLB/Wiima K202 vm. 1988.

Jyvaskylan Liikenteelld on nyky-
&an myos entinen LOY 89 (Volvo B58-
60/Lahti 400 kop).

V. Jyrkila Oy, Kotka, hankki tana
syksyna kaksi Scania L94UB6x2/
Carrus telirakenteista matalalattia-
linjuria. Vuosi sitten yhtié sai yhden
vastaavan Scania L113TLL:n.

Veljekset Salmelalla on nykyaan
Espoon Auton (Stagecoach...) enti-
set autot 50, 53 - 56 (Volvo B10M-
65/Wiima K202-211 v. 1988).

Turkulaisen T. Leskisen entinen
Scania N113CLB/Carrus K204 M on
myyty K. Kittilalle Rovaniemelle.

Vainé Paunu Oy on saanut loka-
kuussa kaksi Volvo B10BLE/Lahti
402 -lahilikenneautoa ovilla 1-2-0.
Autojen sisustus vastaa kevaalla tul-
leita autoja. Autoissa on kuitenkin
Finnotzon kylmékone (aikaisemmis-
sa vastaavissa oli Sttrak).

ULKOMAILTA

Goteborgin Raitioteiden nivelvau-
nuun M21 216 on Saksassa asen-
nettu matala "valivaunu", Sarjatunnus
muutettiin M31:ksi ja jarjestysnumero
316:ksi. Vaunussa kokeillaan myos
uusia istuin- ja valaistusjarjestelyja.
Jos tdma kokeilu osoittautuu onnis-
tuneeksi, saatetaan vastaavat muu-
tokset tehda koko sarjaan M21.

Suurin osa GS:n neliakselisista
M28- ja M29-vaunuista aiotaan kor-
vata kokonaan uusilla vaunuilla, joita
hankittaneen 50 - 70 kpl.

Goteborgissa ajetaan useimmiten
2 - 3 -vaunuisilla ratikkajunilla, mutta-
tulevaisuudessa on tarkoitus ajaa
lyhyemmilla junilla mutta tiheammin
vuorovalein. Raitiolinjojen matkusta-
jamaarat linjoittain arkipaivina 1990-
luvun puolenvalin jalkeen: 1/36000,
2/25000, 3/26000, 4/24000, 5/30000,
6/25000, 7/46000(!), 8/20000 ja lin-
jan 9 luku on 28000. Luvut ovat keski-
arvoja.

Tukholmaan tilattu Scania CN94UA6x2 -nivellinja-auto "puolivalmiina”.

Tampereen kaupungin Liikennelaitos on paattanyt hankkia yhden samanlaisen.

Kuva M.M. Kinnari, S6dermanland, Ruotsi
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Ruotsalainen autoalan jattildinen,
Volvo, joutuu saneeraamaan toimin-
tojaan erittéin kovin ottein. Paikallis-
likennevéakea syvasti jarkyttanyt paa-
tos laukkauttaa WIIMAN linja-auto-
koritehdas (osa Carrus-yhtymaa) oli
mieluisa joululahja korkeintaan pa-
himmille kilpailijoille. Syksylla 1897
Wiima-henkinen vaki otti ilolla vas-
taan uutisen, ettd Volvo osti Carruk-
sen. Eipa tainnut kovin moni uskoa,
etta se hankittiinkin alasajoa varten!

Volvon pahimman kilpailijan Sca-
nian uuden 4-sarjan myynti on p&as-
syt tdyteen vauhtiin. Tukholmaan on
tilattu jopa 65 OmniCity-nivelautoa
seka yksi vastaava kaksiakselinen
auto. N&ckrosbuss on saanut pari-
senkymment& vastaavaa autoa, Linje-
buss taas panostaa etanoliautoihin.
OmniCityn ohelle on tullut nyt etu-
osastaan matala OmniLink, CL94
UB4x2. OmniLinkissa on moottori
pitkittain, kun OmniCityss& se on
"metropolmaisesti" poikittain. Molem-
missa moottoria on kallistettu 60 as-
tetta. Ulosp&in ndma autot nayttavat
akkivilkaisulta samankaltaisilta.
OmniLink on kuitenkin hieman kor-
keampi ja siina jaahdyttaja sijaitsee
eri paikassa. Myots takaosan sivu-
ikkunalasit ovat pienemmat.

MUUTA

Tampereen kaupungin Likennelai-
tos jarjesti 16 avoneuvon juhlakulku-
een 8.12. laitoksen viettdessa 50-
vuotispaiviaan. Kulkueeseen oli kerat-
ty TAKL:n kalustoa eri vuosikymme-
niltd. Johdinautoa nro 5 vedettiin hi-
nausautolla.

Kulkue aloitti Nekalan varikolta klo
11.00 siirtyen kohti Pyynikintoria.
Sielta ajettiin Keskustorille. Tdméan
jalkeen siirryttiin Hameenkatua pitkin
rautatieasemalle ja siita jatkettiin
Sammonkadulle, josta matka suun-
tautui takaisin Nekalaan.

Juhlavuonna linja 13 on pidennet-
ty seuraavanlaiseksi: Ikuri - Keskus-
tori - Yliopistonkatu - Jarvensivu -
Messukylantie - Turtolankatu - Lukon-
maki - Hermia/Teknillinen Korkea-
koulu - Hervannan keskusta.

Linjaa 20 (entinen "ruuhkalinja") on
nyt alettu ajaa myo6s lauantaisin. Lin-
jalle on sijoitettu kasvaneiden mat-
kustajamaarien johdosta seka teli-
etta nivelkalustoa. On havaittu mm.
autot 203 - 206 seka 350.

Johdinautot olivat osana Tampereen kaupunkikuvaa vuosina
1948 - 1976. Kuva Taimo Tuomi 13.5.1976

LAHIJUNA

Leppévaaran liséraiteiden eli nk.
kaupunkiradan rakennustyot ovat tay-
dessa vauhdissa. Suuret tyémaat si-
jaitsevat limalan seisakkeen kummal-
lakin puolella, Hameenlinnanvaylan
kohdalla, Tunnelitien kohdalla seka
nk. Huopalahden risteyssillan lucna.
Valilla Linnunlaulu - Pasila - lImala
uudet raiteet tulevat nykyisten raitei-
den lansipuolelle. Taman johdosta
esim. Vauhtitietd joudutaan siirta-
maan hieman lanteen pain. llmalan
liikennepaikan kohdalla toinen uusi
raide tulee nykyisen rantaradan ete-
|&- ja toinen pohjoispuclelle. limala -
Huopalahti -osuudella uudet raiteet
sijoittuvat nykyisten pohjoispuolelle.

Huopalahden aseman "Helsingin"
paassa sijaitsevat vaihteet poistu-
nevat kaupunkiradan valmistuessa.
Martinlaakson erkanemisvaihteet si-
jaitsevat tulevaisuudessa vasta ase-
man jalkeen. Tall6in Vantaankosken
junat alittavat rantaradan kolme rai-
detta Huopalahden "lansipuolella”,
muttei kuitenkaan etelaisinta raidet-
ta. Nykyinen itéinen raide valilla
Huopalahti - Pohjois-Haaga poistuu.

Kesalla 1999 rakennustdiden
vuoksi osuus Huopalahti - Kannel-
maki muuttuu tilapaisesti yksiraitei-
seksi ja liikennetta joudutaan harven-
tamaan. M-junat ajavat molempiin
suuntiin itaista raidetta. Hpl:n lansi-
puolella on r3>r4 uusi vaihde.

YKSIRAITEISIA?

Arkadiankadun raitiokiskot saate-
taan tulevaisuudessa siirtaa Salomon-
kadulle. Talldin Paasikivenaukion paa-
han saatetaan joutua tekemaan yksi-
raiteinen osuus tilanahtauden takia.
Joukkoliikennelautakunta on toden-
nut, ettd liikenneteknisesti tallainen
ratkaisu on mahdollinen.

Avustukset tulivat talla kertaa
seuraavilta henkildilta, joille kiitokset:
Teemu Collin, Daniel Federley, Tom
Heino, Arto Hellman, HKL, Hans Jaa-
tinen, Pasi Jakovleff, Marko M.
Kinnari (S), Juhana Nordlund, Kim-
mo Nylander, Juhani Poussa, Jorma
Rauhala, Kimmo Sateri, Matti Visuri
jaRisto Vormala.

Lakiasiaintoimisto
Kamarainen
&

Korvenkontio
Ky

Pohjoinen Hesperiankatu 3 B
00260 HELSINKI

puhelin (09) 440 414

telekopio (09) 440 447

RAITIO 4 * 1998

23



FA A

B
N

Aiemmin ilmestyneita RAITIOita on
viela saatavana. Tavanomaisten
uutispalstojen lisaksi lehdissa on
seuraavanlaisia juttuja:

A

1988 : 2

mm. Viisikymmenluvun sinisia busse-
ja. Munkkiniemen vaiheita.

1997 : 2

mm. Vaunujen 1 - 30 muutostyét ja erot,
osa 2. Leyland-bussit.

1997 : 4

mm. Turun raitiovaunuvetoomus.
HKL:n Sisu-bussit, osa 1.

1998 : 1

mm. HKL:n Sisu-bussit, osa 2. Helsin-
gin bussilinjoja, osa 12. Koskelan pika-
raitiolinja - KOPRA. |

1998 : 2 .

mm. 20 vuotta Raitiota. Tukholman
metro pian 50 v. Bussiliikennetietoutta
Turusta. Australian raitiotiet.

1998:3

mm. Vuosaaren metro valmis. Matkal-
la Amsterdamissa. KANJO.

VARIPOSTIKORTTEJA

Helsinki SAT:n pulamoottorivaunu
1850-luvun alkupuoliskolla Erotta-
jalla.

Helsinki Kaipion moottorivaunu, ny-
kyaikaisin kaksiakselinen vaunu-
sarja, 1970-luvun alussa Seder-
holmin talon edustalla.

Helsinki punaharmaa nivelvaunu nro
68 Munkkiniemessa ruska-aikaan
syksylla 1978.

Helsinki Karia-vaunu 303 Snell-
maninkadulla Suomen Pankin edus-
talla 17.1.1985.

Helsinki Johdinautot 622 ja 625
Tukholmankadulia 6.5.1974.
Tampere Johdinautot 9, 10 ja 23
Pyynikintorilla 1.11.1870.

Tilaukset SRS:n postisiirtotilin
PSP 800 014-54 483 kautta,
merkitse tiedonantokohtaan ha-
luamasi numerot ja kortit.
---Lehdet 30 mk kappale,
paitsi 1988 : 2 vain 15 mk.

-—-Kortit 5 mk kappale, Tampereen
johdinautokortteja enda vain muu-
tama jaljelld (sihteerilld).

Helsingin
Raitioliikenne-
museo

Té6lon vaunuhalleilla on
avoinna keskiviikosta sun-
nuntathin klo 11 - 17.

Vanhoja raitiovaunuja sekd
johdinauto, valokuvia
Helsingin julkisen liikenteen
historiasta.

Myynnissd on postikortteja,
vaununrakennussarjoja,
opaskirjasia ja videoita.

Téolonkatu 51 A
00250 HELSINKI

@JMEN RAITIOTIESEURA ry
PL 234

00531 HELSINKI

PSP 800 014-54 483
Jasenmaksu 100 mk

www.nettilinja.fi/~ahellman/
index.htm

Perustettu 16.1.1972

Jasenkortilla ilmainen sisdanpaasy
Helsingin Raitioliikennemuseoon seka
useimmille pohjoismaisten raitiotie-
seurojen ylldpitamille museoraitioteille ja
museoihin. Tiedustele lipunmyynneista.

-
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