


Teksti Juhana Nordlund

YLI20 VUOTTA RAITIOTA

Suomen Raitiotieseura R.y:n
jasenlehti RAITIOn ensimmainen
numero, 1-4/1977 ilmestyi noin 20
vuotta sitten. Tuota ennen seuralla
oli palstatilaa Resiina-nimisessa
kiskoliikenneharrastajien lehdessa.
Resiinan kustantajayhdistysten ja
SRS:n intressit poikkesivat siina
maadrin toisistaan, etta ainoa viisas
ratkaisu oli perustaa Raitiotie-
seuralle oma lehti. N&in RAITIO syn-
tyi.
RAITIOta on tehty alusta pitden
huomattavan niukoin resurssein.
Lehdella ei ole palkattua toimitusta,
vaan lehden tekijat toimittavat
RAITIOta yksinomaan vapaa-aika-
na omaksi ja muiden iloksi.

Kansikuva:

Uusi C20-sarjan metrojuna Alvikin
asemalla esittelyajossa.

Kuva: Juhana Nordlund 4.6.1998

RAITIO oli kymmenkunta vuotta
nitojalla nidottu nivaska kaksipuolisia
Ad-monisteita. Halvalla monistus-
tekniikalla tehdyt sivut valokuvineen
olivat tdman paivan nakdkulmasta
katsottuna varsin vaatimattoman
nakoisia. Itse teksti oli toki siistia,
silla lehden toimituksella oli jo tuol-
loin mahdollisuus kayttéa kehittynyt-
ta tietotekniikkaa julkaisun taittoa
varten.

Viime vuosikymmenen lopulla ja
edelleen talla vuosikymmenella leh-
temme ulkoasu on siistiytynyt mer-
kittavasti. Kehittynyt tekniikka ja suh-
teellisesti alentuneet painatuskus-
tannukset ovat mahdollistaneet t&-
man. Koska seuran koko on tata ny-

kya monikertainen verrattuna alku-
aikoihin, on meilla nyt mahdollisuus
painattaa lehti kirjapainotekniikalla.
Kuvien laatu jos mik& on kohonnut
ratkaisevalla tavalla.

Siististikaan tehty lehti ei ole juu-
ri minkaan arvoinen, jollei se sisalla
mielenkiintoista luettavaa ja katsel-
tavaa. Monet seuramme jasenet
ovat seuramme j&senid nimen-
omaan RAITIOn vuoksi. He ovat
valmiit maksamaan jasenmaksunsa
(100 mk 1998) jo pelkan lehden
vuoksi. On erityisen tarkeaa, etta
RAITIOn hyva ja arvostettu maine
sailyy jatkossakin. Lehden sisaltéon
voivat vaikuttaa kaikki seuran ja-
senet lahettamalla juttuja lehteen.

HKL 192, Karia/Strémberg vm. 1947 Munkkiniemessa.
Kuva Taimo Tuomi 4.7.1973
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Teksti ja kuvat Juhana Nordlund

PIAN TUKHOLMAN METRO ON

Tukholmassa alkoivat metrojunat
kulkea lokakuun 1. pdivana vuonna
1950. Ensimmainen rataosuus ka-
sitti valin Slussen - Hoékarangen.
Taman linjan alkuosalla, valilla
Slussen - Skanstull, jo raitiovaunut
ajoivat tunnelissa vuodesta 1933
alkaen. Mutta vuoden 1950 jalkeen
Tukholmassa metro alkoi korvata
vanhoja esikaupunkiraitioteitsd. Tana
paivana tama valtava jarjestelma ka-
sittdd 110 km pitkan rataverkon.
Linjastolla kulkee kaikkiaan lahes
900 metrovaunua. Vuosittain tama
Tunnelbanan-niminen liikenne-
jarjestelma kuljettaa kaikkiaan 265
miljoonaa matkustajaa. Voidaan pu-
hua joukkoliikenteen selké&rangasta.

950-VUOTIAS

Téna péivand Tukholman metro
kasittaa kolme jarjestelmas, joita
kutsutaan tasta eteenpain lyhenteilla
Tb1, Tb2 ja Tb3.

Vanhin jarjestelma, Tb1, raken-
nettiin lahes kokonaan jo 1950-lu-
vulla valmiiksi. Jarjestelma tunne-
taan myos Vihredna linjana. Tb1
muuttui etelasséa kaksihaaraiseksi jo
syyskuussa 1951, jolloin haara
Gullmarsplan - Stureby avattiin lii-
kenteelle. Vuoden 1952 lopulla saa-
tiin kayttéon "lansimetro” valilla
Hétorget - Véllingby. On huomatta-
va, etta tuolloin ei ollut kantakaupun-
gissa yhteytta Slussen - Hétorget,

se valmistui vasta 24.11.1957. Vuon-
na 1958 eteldinen rata muuttui
kolmihaaraiseksi, kun myés osuus
Skarmarbrink - Bagarmossen saa-
tiin kayttoon.

Vuoden 1960 loppuun mennes-
s& Tb1 kasitti melkein sen mita se
kasitaa tana paivanakin, lannessa
rata jatkui aina Hasselby Strandiin
asti, etelassa Farstaan vanhimmalla
haaralla ja Hagséatraan Sturebyn
haaralla.

Vuonna 1971 Tb1 laajeni sen
verran, etta rataa jatkettiin Farstasta
Farsta Strandiin. Vuonna 1994 taas
Bagarmossenin haara piteni yhden
asemavalin verran, kun linjaa piden-
nettiin Skarpnackiin.

Metrojuna Tb1:n lantiselld padéteasemalla Hésselby Strandissa.
Kuvassa nakyy mm. C2-vaunu 2161 vuodelta 1952.
Kuva Juhana Nordlund 28.5.1997.
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Tb1 on vuosina 1950-60 raken-
nettujen osuuksien osalta betoni-
tunnelirataa kantakaupungissa ja
avorataa esikaupunki-alueilla. Vain
muutamissa kohdissa Tb1 on joh-
dettu kalliotunneliin. Kantakaupun-
gin betonitunnelirata on tehty "kaiva
ja kata" -periaatteella, toisin sanoen
ensin on kaivettu monttu, jonne rata
ja asemat on rakennettu, ja sen jal-
keen tama on saanut betonikannen
ylleen.

Vuosina 1971 ja 1994 tehdyt jat-
ko-osuudet poikkeavat teknisesti
vanhasta radasta sikali, ettd uudet
linjat kulkevat nykytyylin mukaisesti
kalliotunnelissa. Skarpnackin radan
rakentamisen yhteydessa Bagar-
mosseniin jouduttiin tekemaan uusi
tunneliasema, joka korvasi sivuun
jaaneen vanhan ulkoaseman.

TB2 JA TB3 TAYDENTAMAAN

5.4.1964 saatiin kayttoon toisen
jarjestelman eli Tb2:n rata-

osat T-Centralen - Liljeholmen -
Fruangen ja Lilieholmen - Ornsberg.
Vield 1960-luvun kuluessa
Ornsbergin haara ulottui jo Var-
bergiin asti ja "itdhaaralla" paastiin
Ropsteniin, joka on edelleenkin sen
suunnan paateasema.

1970-luvulla rataa jatkettiin
Varbergista Norsborgiin ja itdpuolel-
la otettiin kayttéon rataosa
Ostermalmstorg - Mérby C. Nain ol-
len Tb2 on molemmista paistaan
kaksihaarainen.

Tb2 on rakennettu hyvin suurel-
ta osin kalliotunneliin, etenkin kan-
takaupungissa kulkevien linjauksien
osalta. Fruangenin ja Norsborgin
haaroilla rata kulkee jonkin verran
ulkona avoratana, mutta Mérbyn
haara on miltei kokonaan syvalla
kallion sisalla. Punaisena linjana tun-
nettua Tb2:ta ei ole laajennettu
1970-luvun jalkeen, mutta jatkoa on
tutkittu muun muassa Tabyn suun-
taan. Roslagsbananin peruskorjaus
on kuitenkin siirtéanyt Tabyn metron
pois nakopiirista.

KOLMAS JARJESTELMA
KAIKISTA SYVIMMALLE

Elokuun viimeisena paivana
vuonna 1975 avattiin liikenteelle
Tb3:n ensimmainen vaihe T-
Centralenista Hjulstaan. Tama rata-
osa kulkee kokonaisuudessaan sy-
valla kalliotunnelissa. T-Centralenin
metroasema muuttui tdssa yhtey-
dessa kolmikerroksiseksi. Tb3:n ajo-
jannitteeksi valittin 750V, kun ajo-
jannite on kahdella vanhemmalla jar-
jestelmalla 650V. 1970-luvulla ja sen
jélkeen hankittu kalusto on paaasi-
assa rakennettu soveltumaan mo-
lemmille jannitteille.

Tb3 kulkee etelé-pohjois-
suunnassa siten, etta etelainen
paatepiste sijaitsee kantakaupungis-
sa. Vuodesta 1977 alkaen ete-
laisend paateasemana on ollut
Kungstradgarden. Samana vuonna
otettiin kayttéén myos rataosuus
Hallonbergen - Akalla. Akallan
haaralla on Tb3:n ainoat avorata-
osuudet ja ulkoasema (Kista).

Lahinné C12-kalustosta koostuva metrojuna vanhalla Bagarmossenin
ulkoasemalla noin vuosi ennen aseman korvaamista uudella, syvélle
kalliotunneliin louhitulla asemalla.
Kuva Juhana Nordlund 4.5.1993.
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Samalle linjalle oli toki suunnitel-
tu lisaksi toinenkin ulkoasema eli
Kymlinge , mutta td&han mennessa
sitd ei ole rakennettu, silld vastaava
kaupunginosakin on jaanyt rakenta-
matta.

Seuraavan kerran Tb3 laajeni
elokuussa 1985, kun Hjulstan junat
alkoivat kaantya omalle haaralleen
jo Vastra Skogenissa. Talldin myds
Sundbyberg saatiin metron piiriin.
Hjulstan ja Akallan valinen vanha
yhdysrata jai siité l&htien vain halli-
junien kayttéon, sijaitseehan Tb3:n
varikko juuri talla osuudella. Valiin
jaanella osuudella ei ole yhtaan ase-
maa.

ERIJARJESTELMAT SELKEASTI
ERILLAAN TOISISTAAN

Tbh1, Tb2 ja Tb3 ovat selkeasti
toisistaan erillaan, jokaisella on omat
varikkonsa, vaunukalustonsa ja lin-
jansa. Tb1:Iltd on raideyhteys mo-
lemmille sisarjérjestelmille. Osuudel-
la Slussen - T-Centralen Tb1 ja Tb2

SL H10 5457 Ropstenin syétto-
liikenneasemalla, ylhaallda mm. C4-
vaunusta koostuva juna.

Kuva Juhana Nordlund 4.5.1993

kulkevat osittain vierekkain, osittain
"paallekkain". Vaihtoyhteyksien hel-
pottamiseksi T-Centralenissa seka
Tb1:n ettd Tb2:n raiteet on nokke-
lasti sijoitettu kahteen kerrokseen
siten, ettd samalla tasolla seka
Tb1:n ettéd Tb2:n vastakkaisiin suun-
tiin kulkevat junat kohtaavat toisen-
sa. Gamla Stanin ja Slussenin ase-
milla taas voi helposti vaihtaa jarjes-
telmasta toiseen samaan ilman-
suuntaan.

T-Centralenissa syvalla kulkevan
Tb3:n linjaus leikkaa miltei 90 asteen
kulmassa kahden vanhemman
sisarjarjestelman linjauksen. Frid-
hemsplanilla Tb3 kohtaa viela toisen
kerran Tb1:n, muttei en&da Tb2:ta.
Vaihtoyhteydet Tb3:lta sisarjarjes-
telmille ovat kummallakin vaihto-
asemalla hieman vaivalloiset, kos-
ka Th3:n korkeusero kahteen muu-
hun nahden on suuri. Aikaa ja vai-
vaa tuhraantuu pitkissa kone-
portaissa ja pitkilla kaytavilla.

Tb1:n varikot ovat nykyaan
Hoégdalenissa ja Vallingbyssa. Van-
ha Hammarbyn metrovarikko

toimii nyky&an vaunukorjaamona.
Tb2:lla on varikko Liljeholmenin
risteysaseman léhelld Nybodassa.
Tb3:n varikko sijaitsee Hjulstan ja
Akallan haarojen viliselld alueella
Rissnessa. Tb1:lla on "historiallis-
ten" syiden vuoksi pakko olla varikot
erikseen seka etelassa etta lannes-
s&, saatiinhan kantakaupungin puut-
tuva yhteys Slussenista Hotorgetille
vasta viitisen vuotta liikenteen aloit-
tamisen jalkeen.

Jokaista jarjestelmaa varten han-
kittiin aikanaan oma kalusto. Tb1:n
vaunutyypeiksi tulivat sarjat C1-C3,
Tb2:lle vastaavasti sarjat C4-C6 ja
Tb3:lle C6-C9. Vanhimmat C1-C3:t
alkoivat olla jo parhaat vuotensa
nahneitd 1970-luvun lopulta alkaen,
jolloin niiden osista alettiin rakentaa
vaunuja C12-C14. Talla tavoin
Tb1:n kalustoa saatiin parannettua
kohtuullisin kustannuksin. Vuonna
1985 saatiin Tb3:lle 14 kappaleen
kokonaan uusi vaunusarja C15, joka
vastaa hyvin paljon 1970-luvulla
hankittuja vaunuja C6-C9. Alku-
peraisia C1-, C2- ja C3- vaunuja
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muutettaessa vaunuiksi C12-C14
neljaan uusittuun vaunuun asennet-
tiin  oikosulkumoottorit taa-
juusmuuttajineen. Nama vaunut sai-
vat tunnuksen C14z. Uusimmat
C14-vaunut ovat vuodelta 1989, jon-
ka jalkeen C2- ja C3-vaunuja eienaa
uudistettu. Kaikki C1-vaunut oli pois-
tettu jo aikaisemmin 1980-luvulla.
1950- ja 1960-luvuilla hankitut
jéljellaolevat C2-C4-vaunut alkavat
olla romutuskypsia. Niita on viimei-
sind vuosina kaytetty yksinomaan
valivaunuina, tosin C3:t on nimen-
omaan sellaisiksi tehty jo alusta pi-
taen. Aivan viime vuosina C4-vau-
nuja on siirretty Tb2:lta Tb1:lle, ja
vastaavasti C12-vaunuja Tb1:lta
Tb2:lle, jotta Tb2:lle saataisiin enem-
man paremmalla ohjaamolla varus-
tettuja vaunuja. Tb2:n uusimmat
vaunuthan olivat pitk&dan 1970-luvun
alussa valmistuneet C6:t, joita on
vielapa selvasti pienempi lukumaa-
ra verrattuna suureen vaunusar-
jaan C4, joita on tasan 200 kpl.

. e "ul

Vain talla tavoin on saatu var-
mistettua se, ettei kuljettajien tarvit-
se tyoskennelld jo ajastaan jal-
keenjaineissa vaunuissa.

Nyt 2000-luvulle tultaessa Tuk-
holman metrokaluston keski-iké al-
kaa lahesty4 sellaisia lukemia, etta
vaunuston radikaali uusiminen on
vaistamatta edessa. Ensimmaises-
sa vaiheessa on tarkoitus poistaa
kaikki vaunut sarjoista C2-C4. Pieni
koesarja (vain 8 vaunua) C5 pois-
tettiin jo parisen vuotta sitten. Tilalle
hankitaan kokonaan uuden sukupol-
ven vaunuja C20, jotka eivat muis-
tuta vanhoja vaunuja oikeastaan
milld&n tavalla. C20-junat koostuvat
kolmesta osasta, joihin kuuluu kak-
si paatyvaunua ja yksi valivaunu.
Tallaisessa kolmiosaisessa junassa
on vain nelja telig, yksi kummassa-
kin paatymmaisessa osassa ja kak-
si valivaunussa. Akselit pystyvat
kéantymaan myos teleissa, ei vain
telin mukana. Edellisen sukupolven
vaunutyypit C1 - C9 ja C12 - C15

ovat tietenkin perinteisia 4-akselisia
telivaunuja, joissa kummassakin
telissd on kaksi akselia. Vanhoja
vaunusarjoja ei muuten ole jaettu
erikseen paaty- tai valivaunuiksi,
paitsi sarja C3 tietenkin oli tehty
valivaunuksi ilman normaaleja
ohjaamoja. Vaunusarjoissa C1jaC2
oli alunperin molemmissa paadyissa
chjaamo, sitd uudemmissa vain toi-
sessa paadyssa (ei C3). Vaunu-
sarjan C6 loppupaasta alkaen vau-
nut on kytketty puolipysyviksi
vaunupareiksi, tama ei kuitenkaan
koske vaunuja C12 ja C13. Viimek-
si mainitut kulkevat junissa yksittai-
sina vaunuina C2-C4- seka vanhim-
pien C6-vaunujen tapaan.

Puolen vuosisadan ikainen met-
ro ei suinkaan ole ikaloppu, vaikka
kovan kayton jaljet nakyvat monis-
sa kohdin. Kalustoa ja muuta infra-
struktuuria tullaan uudistamaan
merkittavasti, eikd uusien rata-
osuuksien rakentaminenkaan ole
lainkaan poissuljettu vaihtoehto.

C7-vaunuista koostuva juna Tb3:lla Kistan asemalla.
Kuva Juhana Nordlund 28.5.1997
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VAUNUKALUSTO 1.1.1997
o 0 kpl  C6H, vm. 1970-74........... 158 kpl  C13(H), vm. 1982-84.......94 kpl
C2, vm. 1952-61............... 34 kpl CT, ym. 1973..sunssssicaisai 8 kpl C14, vm. 1985-89............ 126 kpl
C3, vm. 1958..........cc.co...... 3 kpl C8, C8H, vm. 1974-75.....44 kpl C14z, vm. 1987-88............... 4 kpl
C4, vm. 1960-67............ 200 kpl C9, vm. 1976-77...cco........ 20 kpi C15, vm. 1985................... 14 kpl
05 o ) R O 0 kpl  C12(H), vm. 1977-82......165 kpl C20, vm. 1997-................til. 75 kpl

Sarjojen C12-C14z vaunut on tehty kayttden hyvaksi vanhojen sarjojen C1-C3 vaunujen osia. Sarjan C12
vaunuissa vanhoja osia on kaytetty teleja myoten.
Suurin (ja samalla yleisin) junapituus on kahdeksan vaunua.

METROLINJAT 1.1.1998

Th1: Th2: Th3:
: r A Skarpnéck - Alvik  13.....................Norsborg - Ropsten ~ 10............ Kungstradgarden - Hjulsta
18............ Farsta Strand - Akeshov  24..........Fruangen - Mérby centrum ~ 11.. ...Kungstrédgarden - Akalla
19“_““”Hagsatra = Hasse|by Strand LY Y. "(Sétra = ROpSten}
26........Liligholmen - Mérby Centrum
Osa joidenkin linjojen ruuhkavuo-
roista ajaa vain lyhennettya reittid  *= Linja 25 on ruuhkalinja Tb2:lla,
kaymatta linjan varsinaisella paa- jolla ei ole vakiintunutta reittia, hy-
teasemalla. Tb1:n reitit muuttuivat  vin yleinen reitti on Liljeholmen -
merkittavasti 20.4.1998 I&hinn& ra-  Ropsten (tilanne kevaalla 1998).
dan ja turvalaitteiden korjaustdiden
aiheuttamien hairididen vuoksi.
Akalla
Husby Mérb t
Hjuista Kist 3 ¥ centrum
Tensta sta
Tunnelbana Rinkeby Danderyds sjukhus
Metro RIG:;!O H"::c:?;t; Bergshamra
- uvbo
U-Bahn Sundbybocgs cantrum Solna centrum & Universitetst
R
Vreten é\"" a&’ Tekniska hégskolan
Huvudsta O P o4 :
Viistra skogen b Stadion A poosten
Stadshagen Rad k
= N
arlaplan
é\b &\b\ocp '0'\‘6@,0&‘)‘ \Q\'Do‘@" o od‘“ .po & & R th{ £ Ostormnlmslorg
SOOS IOA R A E Lo - Guntoe
géo'\ 'f)‘p v"’o +® Q~° 0\9°b"1‘°° bl &F’Q@Q t“ °¢ f ,sﬁo Kungr:trl':lgardan
] o
& & ¥ b T s® ¥ ‘QQ“‘ & CD Gamla stan
‘D‘\b’e (s o) Slussen
I e e 2 O "*" S Medborgarplatsen
Brediing o4 & .g @Q 4 Mldsommar- 10:9,, Skanstull
Sitra o457 @’ bé‘ & -4" kransen (¢) Gulimarsplan
Skiirholmen ¥ ¥ 47 Telefonplan  Globen Skiirmarbrink
Vérberg 4 ”:.9,?”"“" Enskede 3 Hammarbyhdjden
Varby gard ' Viistertorp gérd Bjérkhagen
Masmo Fruingen Sockenplan Biasut Kiirrtorp
Fittja Svedmyra Sandsborg Bagarmossen
Skogs- Skarpnéick
vé (b‘b o Stureby kyrkogérden
‘p@ & Bandhagen Tallkrogen
Hégdalen
Ragsved Gubbéngen
Hagsétra Hékaréingen
Farsta

@ AB Storstockholms Lokaltrafik

Farsta strand
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Tb2:lta Tb1:lle siirretty C4 2486 vm. 1962 Gullmarsplanin asemalla. Kuva J. Nordlund 4.6. 1998
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Nékyma Vagn 2000- eli C20-sarjan junan sisétiloista. Kuva Juhana Nordlund 4.6.1998

C20-sarjan vaunustoista koostuva metrojuna esittelyajossa Gullmarsplanilla 4.6.1998. Kuva JN
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Teksti Marko Kinnari

BUSSILIIKENNETIETOUTTA TURUSTA

Monissa Suomen kaupungeissa,
niin pienissa kuin suurissakin, ovat
julkiset kulkuneuvot kehittyneet mer-
kittavasti viime vuosien aikana.
Elektroniset lippujarjestelmat kor-
vaavat tai ovat jo korvanneet van-
hat jarjestelmat ja itse liikkuva ka-
lusto muuttuu jatkuvasti yha mat-
kustajaystavallisempaan suuntaan.
Vuonna 1990 saatiin Pohjoismaiden
ensimmainen matalalattiabussi kayt-
t66n (Tampereen kaupungin Liiken-
nelaitos). Tallaisesta autosta on nyt-
temmin kehitetty seka teli- etta nivel-
versiot.

Kaantadessamme katseet Tur-
kuun huomaamme, etta sielld linja-
autojen modernisointi on edennyt
verkkaisemmin kuin muissa vas-
taavankokoisissa kaupungeissa.
Merkittédva osa Turussa liikkuvista
linja-autoista on edelleenkin perin-
teistéd ei-matalalattiaista tyyppia,
seudulle on jopa ostettu kaytettya
kalustoa muualta.

VILKAISU TAAKSEPAIN

1970- ja 1980-luvulla Turun ka-
tukuvaan kuului, kuten nykyaankin,
paaasiassa kahden varisia linja-au-
toja, eli TuKL:in keltaisia "vaaroja"
ja TLO:n siniharmaita autoja. Alustat
oli hankittu Iahinna kolmelta valmis-
tajalta. Volvo B58:aa kayttivat lukui-
sat TLO:laiset isannat. Scaniaa kayt-
ti etenkin TuKL, joka hankki ensin
BR110/Autokori-, vuoden 1976 jal-
keen BR111M/Delta City -tyyppisia
kaupunkiautoja. Viimeksimainituista
osa on edelleenkin liikkenteessa.

Myés TLO:laiset ostivat Scaniaa,
mutta 1980-luvun alkuun asti etu-
moottorisia BF111-alustoja, kunnes
nama syrjaytyivat K112-alustojen
tielta. ' '

Kotimaisista alustavalmistajista
oli 1970-luvulla jaljella vain SISU.
TuKL ostikin suurehkon erén Sisu
BT-69CR -kaupunkibusseja 1970-
luvun alkupuolella, autot koritettiin
osaksi Autokori Oy:lla, osaksi Wiima
Oy:lia.

Vuonna 1976 hankitut Sisut sai-

vat modernin Wiima K-100 -korin.
Osa naisté autoista seisoi viela syk-
sylld 1997 Liikennelaitoksen varikon
takapihalla.

MAHURI-VOLVOT VALTAAVAT
ALAA

Volvo toi markkinoille uuden
B10M-mallin vuonna 1980, ja sen
jalkeen siita on tullut turkulaisille
tutuin linja-autonalusta. Tata mallia
on ostettu eri versioineen aina
1980-luvulle asti, jolloin matalalattia-
bussit tulivat markkinoille. TLO:n pik-
kuiset yhtiét ovat ostaneet huomat-
tavan maaran B10M:ia, mutta suu-
rin yksittdinen sarja on kuitenkin
TuKL:n talvella 1988-89 hankkimat
15 Ajokki City -korista B10M:&a.

P&aasiassa TLO:n mahuri-
Volvoissa on Wiima K202 -kori, mut-
ta lahinna ennen vuotta 1985
hankituissa autoissa on myés Delta
City (S) -koreja.

TAKAMOOTTORI-VOLVOJA
TURKUUN

Volvo on ollut pitkdan tunnettu
keskimoottoriautoistaan, Volvo ke-
hitti myés takamoottorialustaansa,
joka 1980-luvulla oli tyypiltédan B10R.
Téasta mallista ei koskaan tullut niin
yleista kuin B10M, mutta siité huoli-
matta Turku on Suomen merkitt&-
vimpi&a "B10R-kaupunkeja".

TuKL hankki vuonna 1987 huo-
mattavan méaaran takamoottori-
Volvoja, 9 kpl Ajokki City -korilla.
Autojen kerrotaan soveltuvan hyvin
Turun makisille linjoille.

TLO:n yhtiét hankkivat B10R:nsa
paaasiassa Wiiman korilla, autot
hankittiin 1&hinnd 1990-luvun alus-
sa, jolloin matalat ja puolimatalat
autot alkoivat yleistyd. Muutama
naistakin autoista on puoclimatalaa
tyyppia.

ODOTETUT MATALALATTIA-
BUSSIT TULEVAT TURKUUN

Turun ensimmaiset matalalattia-
bussit ovat tyyppia Volvo B10B LE,
joissa on Lahti 402 -tyyppinen kori.
Ensimmaiset autot tulivat TLO:n
pikkuyhtigille vuonna 1994. Sama-
na vuonna tuli myés vastaavia
Carrus K204 City L -korisia busse-
ja, niin ik&an TLO:lle. Vuonna 1995
sai Linjaliikenne Randell Turun en-
simmaisen Scania-matalalattia-
bussin, jossa alusta oli tyyppia
N113CLL ja kori Lahti 402. Vuonna
1995 turkulaisia alkoivat palvella
myo6s ensimmaiset Volvo B10L/
Carrus K204 City U -bussit.

Liikennelaitos oli kehityksessa
mukana my6s vuonna 1995, jolloin
saatiin kayttéén ensimmaiset Volvo
B10B LE/Carrus K204 L -autot. Tata
hankintaa olikin edeltanyt muuta-
man vuoden tauko, minka oli tehnyt
mahdolliseksi nykyisten autojen
pitkaikaisyys.

Seuraavan kerran TuKL sai uu-
sia autoja kevaalla 1997, jolloin lai-
tos toi Turkuun kaupungin ensim-
maiset L-Scaniat eli autot 101-104,
Scania L113CLL/Carrus K204 L. On
jopa kysytty, jaivatké nama Turun lii-
kennelaitoksen viimeisiksi uusiksi
autoiksi.

1990-LUVULLA HANKITAAN

MYOS VANHOJA...

Kevaalla 1994 HKL poisti liiken-
teesta vuoden 1985 Volvo B10M/
Ajokki Cityt. Naisté huomattava osa,
8 kpl, siirtyi TLO-firmojen omistuk-
seen. HKL myi mydhemmin myés
vastaavia Wiimoja TLO-isannille.

Kaytettyja autoja ostettiin myos
toiselta helsinkilaisliikennoitsijalta eli
Suomen Turistiauto Oy:Ita. Kuusi
kappaletta Volvo B58/Camo
Lissabone 02 -autoja siirtyi TLO:lle.

Camo Lissabone oli tullut
turkulaisille tutuksi korityypiksi jo ai-
kaisemmin, kun Askaisten auto oli
uudelleenkorituttanut autojaan Por-
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tugalissa. Kyseinen Askaisten Auto/
Andersson hankki vuonna 1997 en-
tiset STA:n Volvo B10M/Wiima K201
-autot 10-12 vm. 1983.

Vuonna 1997 bussiharrastajat yl-
lattyivat myos , kun TuKL hankki
STA:n entiset Volvo B10M/Wiima
K201 -autot 13-16 vm. 1984.

AURAJOKILAAKSOON MYOS
MAINOSBUSSEJA

TLO:n ja TuKL:n autoja on alettu
viime vuosina maalata ja teipata nk.
kokomainosautoiksi. Nyt tallaisia on
huomattava maara. Esimerkiksi eras
TuKL:n Volvo B10M/Delta mainos-
taa VR:n Pendolino-suurnopeus-
junaa. Joistakin autoista on vain
takaseind maalattu/teipattu suurek-
si mainokseksi.

TARJOUSKILPAILUJA?

Talla hetkelld Turun linja-auto-
likenteesta TLO hoitaa noin 60% ja
TuKL loppua 40%. Kaupunkilinjoilla
kaytettava kalusto koostuu yksin-
omaan kaksiakselisista linja-autois-
ta, Turussa ei ole lainkaan nivel- eika
telikalustoa.

MATKALIPUT

Turussa siirryttiin yhteistariffiin
16.8.1988. Siita paivasta alkaen
seka TuKL:n ettd TLO:n autoissa on
kaupunkialueella ollut kaytéssa yh-
teiset liput. 1990-luvun puolessa va-
lissa tuli kayttéon Buscom-
etékorttijarjestelma, johon kuuluu
ladattavat elektroniset matkakortit.
Ikarajat muutettiin seuraavanlaisiksi:
lapset 7-14 vuotta, nuoret 15-19
vuotta ja aikuisiksi luokitellaan kaik-
ki 19 vuotta tayttaneet.

Myynnissa on arvoliput, joille
ladataan lisda matkustusoikeutta
TuKL:n ja TLO:n neuvontapisteissa
(tasarahalla voi ladata myos linja-
autoissa). Ja kaikkien matkaajien ja
bussiharrastajien iloksi on olemas-
sa matkailijalippu.

YRITYSKAUPPOJA

Vuonna 1996 TLO koki suuria
muutoksia. Firmat vaihtoivat omis-
tajaa, ja tytaryhtioita fuusioitiin emo-
yhtidihin. Koiviston Auto Oy osti
Vesman Liikenteen ja Y. Forbomin,
ja tastd muodostettiin Turun Linja-
Auto Oy, joka on samalla suurin yk-
sittainen TLO-yhti6. Pohjolan Liiken-
ne puolestaan osti Aallon Liikenne
Oy:n ja Linjaliikenne Keijo Hakanen
Oy:n. Savonlinja taas osti Aatto Hei-
nosen, Liikkenneyhtié M. Koski Oy:n,
Linjaliikenne Onni Laaksosen ja Ola-
vi Jalosen Liikenne Oy:n. Randell Oy
myytiin TLO:laisten muodostamalle
ryhmalle.

Ennen tarjouskilpailuja liikenne-
kentan laajentaminen kay painsa
vain ostamalla muita yhtigita.

TuKL 122, Scania BR111M59/Delta
City vm. 1980 linjalla 4.
Kuva Juhana Nordlund 28.10.1987

Turun bussiliikenteen kilpailutta-
minen on noussut aina silloin t&ll6in
esille. Nayttaa vaistamattomalta,
ettd Turussakin bussilinjat joudutaan
kilpailuttamaan. Tass& yhteydessa
usein kysytdan, onko TuKL:illa mi-
téan mahdollisuuksia selvitya tallai-
sessa tilanteessa, onhan laitoksen
autokalusto keski-idlt&dan vanhaa.

Juuri tarjouskilpailuja silmalla pi-
téen TLO:n pikku firmoja on myyty
suurille, valtakunnallisille yhticille,
onhan suurilla firmoilla paremmat
mahdollisuudet parjata kilpailussa.

Ei ole mahdottomuus, ettéd suu-
ret ulkomaalaiset yhtiot tulevat myos
Turkuun. Onhan niilla merkittava
rooli t&na péaivana Helsingissakin.
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Teksti ja kuvat Markku Nummelin

AUSTRALIAN RAITIOTIET

Australiassa on asukkaita runsaat 17 miljoonaa. Kenguruita on enemman kuin ihmisii. Pinta-
ala on 23-kertainen Suomeen verrattuna. Asukastiheys on siten paljon pienempi kuin Suomes-
sa. Suurin osa maata on erittdin harvaan asuttua. Asutus on keskittynyt mantereen rannikoille,
ennen kaikkea eteld- ja itdrannikoille. Mantereen kaikki suurkaupungit ovat meren darella: Ade-
laide (1,05 milj. asukasta) ja Melbourne (3,08 milj.) eteldssé, Sydney (3,66 milj.) ja Brisbane (1,30
milj.) iddssa ja Perth (1,19 milj.) ldnnessa. Raitioliikennettd on nykyisin néistd kolmessa eli Ade-
laidessa, Melbournessa ja Sydneyssa. Metroja ei ole koko mantereella. Normaalit rautatiet kul-
kevat kuitenkin kaupunkien keskustoissa osittain maan alla. Raitioteilld on tieliikenteen mukai-
sesti vasemmanpuoleinen liikenne.

RAITIOTEIDEN KEHITYS
AUSTRALIASSA

Australian ensimmainen s&hko-
raitiotie aloitti toimintansa Melbour-
nessa jo vuonna 1889. Sydney seu-
rasi perdssa vuotta myéhemmin.
Yllattden Melbournen séhkoraitiotie-
likenne lopetettiin 1896 jatkuakseen
vasta kymmenen vuotta myéhem-
min. Ensimmaiset kaapeliraitiovau-
nut oli otettu Melbournessa kayttoon
jo 1885. Kaapelikéyttoinen likenne
jatkuikin Melbournessa s&hkon rin-
nalla aina vuoteen 1940 saakka.

Australiassa oli 1950-luvun alus-
sa raitioteitd 13 kaupungissa (Bris-
bane, Sydney, Newcastle, Melbour-
ne, Geelong, Ballarat, Bendigo, Ade-
laide, Perth, Fremantle, Kalgoorlie,
Hobart ja Launceston). Varsinkin
1960-luku oli voimakasta raitio-
likenteen supistamisen aikaa. Ame-
rikkalaiset ja brittilaiset konsultit suo-
sittelivat raitiovaunujen poistamista
kaduilta. Siten nykyisin vain Mel-
bournessa on laaja raitiotieverkko.
Sydneyssa ja Adelaidessa on kum-
massakin yksi linja. Lisaksi Ballara-
tissa ja Bendigossa on vanhan ver-
kon jaanteilla vahaista turistiliiken-
nettd raitiovaunuilla.

Myds Melbournessa raitiotiet oli-
vat vaarassa 1960- ja 1970-luvuilla.
Kaukon&kdinen raitiotieyhtiéon halli-
tuksen puheenjohtaja pani kuitenkin
koko taitonsa peliin ja sai poliitikot
pidattaytymaan raitioliikenteen va-
hentamisesta. Sittemmin konsultti-
enkin kannat ovat muuttuneet ja

Melbournen raitioteiden tulevaisuu-
dennakymat ovat nyt erittdin hyvat.
Hyvin toimiva raitioliikenne katso-
taan nyt suorastaan kaupungin elin-
ehdoksi.

Australian kaikkien nykyisten rai-
tioteiden raideleveys on 1435 mm.
Tama on sikali merkittavaa, etta rau-
tateiden raideleveydet ovat Austra-
liassa yha hyvin kirjavia. Tarkeimmét
henkilsliikenteen raideleveydet ovat
rautateilla 1067, 1435 ja 1600 mm.

Tassa artikkelissa tarkastelem-
me vain vain nykyisin normaalissa
likenteessa olevia raitioteita.

ADELAIDE

Entisesta laajasta verkosta on
jéljelia vain yksi linja, mutta tdma on
sitdkin vilkkaammin kaytossa. Se
johtaa kaupungin ydinkeskustasta
Victoria-aukiolta meren rantaan
Glenelgiin. Vanhin paivittdisessa
kaytdssa oleva vaunu on vuodelta
1929! Vaunut muistuttavat vanhoja
amerikkalaisia interurban-vaunuja
eli kaupunkien keskustojen ulkopuo-
lelle johtaneiden ratojen vaunuja.
Varitykseltaan vaunut ovat ruskeita.
Vaikka vaunujen runko ja olemus
ovat vanhoja, sahkétekniikka on
uusittua. Vaunuissa on katolla asket-
tain asennetut uudet sankavirroitti-
met ja suurimmassa osassa vaunu-
ja ajovalot ovat modernia mallia.
Todennakoisesti paikalliset raitio-
vaunufriikit ovat kauhuissaan vaunu-
jen saamasta uudesta ulkonadsta.

Kummassakin paassa linjaa vau-
nut kulkevat kadulla, mutta keskiosa

on pikaraitiotietyyppinen omine rata-
penkkoineen. Raitiotien varikko on
sekin jaljella, mutta taysin kayttamat-
témana.

Vaunuissa on kiertavat rahas-
tajat. Liput kuuluvat Adelaiden alu-
een yhteislippujarjestelmaan, mika
tekee mahdolliseksi kayttas samoja
lippuja myos busseissa ja paikal-
lisjunissa. Adelaidessa on myés ai-
noa O-bus -jarjestelma (=omia eri-
koisia betoniraiteitaan ja kulku-
vayligan kayttava linja-auto-
jérjestelma. Toim. huom.)

MELBOURNE

Raitiovaunut ovat Melbournessa
ehdoton peruskulkuvaline. Ne ovat
kaupungin tunnuskuvia; raitiovaunut
esiintyvat paikallisissa matka-
muistoissa kuin kengurut muualla
maassa. Suomalaiselle tama raitio-
tiekaupunki on hyvin kotoisen tun-
tuinen, koska vaunut ovat tasmal-
leen samanvarisia kuin Helsingissa.
Joitakin uusia vaunuja maalattiin
1970-luvulla oranssisiksi, mutta ne
maalattiin uudestaan perinteiseen
kelta-vihre&an varitykseen (tamakin
tuntuu tutulta).

Linjaston pituus on 241 km. Lin-
jojaon 25. Vuoden 1998 alussa vau-
nuja oli 567. Melbournen raitiotie-
jarjestelma on laajin Euroopan ja
entisen Neuvostoliiton ulkopuolinen
raitiotielaitos. Kaupungin keskustas-
sa noin joka toisella kadulla on raitio-
tierata. Saannéllisen ruutukaavan
takia keskustassa on lukemattomia
2-raiteisten raitioteiden suorakulmai-
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Adelaidelainen raitiovaunu nro 364 Glenelgin paétepysakilla.
Kuva Markku Nummelin 18.2.1998

Melbournelainen W-sarjan vaunu nro 854 tyypillisessé raitioteiden
suorakulmaisessa risteyksessa. Kuva M. Nummelin 20.2.1998.
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sia risteyksia. Keskustasta linjat haa-
rautuvat sateittain ymparistoon [&-
hes kaikkiin ilmansuuntiin. Kaksi
entistd VR:n (Victorian Railways)
sahkorataa toimii nykyisin katuraitio-
teihin yhdistettyina raitioteind. Nama
linjat kulkevat omilla rautatietyyppi-
silla penkoillaan ja ylittavat risteavat
kadut silloilla.

Huhtikuussa 1994 avattiin liikken-
teelle City Cirkle -linja. Se kiertaa
ydinkeskustaa kumpaankin suun-
taan 10 minuutin valein. Matkusta-
minen naissa vaunuissa on taysin
iimaista. Ratkaisu vaéhentaa yksi-
tyisautoilua keskustassa ja palvelee
turisteja nahtavyyskuulutuksin.
Muista vaunuista poiketen City
Cirkle -vaunut ovat viininpunaisia,
mik& on aiheuttanut jonkin verran
kritiikkia.

Vaunuissa on City Cirkle -linjaa
lukuunottamatta kiertavéat rahastajat.
Liput ovat pahvisia ja rahastaja |&-
vistaa niihin aikatiedot pihdeillaan.

Vaunuja on nykyisin liikenteessa
seuraavia tyyppeja:
SARJAW
Vaunut ovat valmistuneet vuosi-
na 1923-56. Ne ovat 4-akselisia.
Niita on nykyisin aktiivikaytdssa noin
75. Yha ajossa olevat vaunut ovat
vuosilta 1936-1956. Numerot ovat
valiltd 728-1039. Osa niistd on muu-
tettu City Cirkle -linjalle. Lis&ksi kol-
me vaunua on muutettu ravintola-
vaunuiksi. Kaikissa W-sarjan vau-
nuissa on yha tankovirroitin.
SARJA Z
Vaunut ovat valmistuneet 1975-
1984. Ne ovat 4-akselisia. Lahes
kaikki 230 valmistettuz vaunua ovat
yh& ajossa. Numerot ovat 1 - 230.
Suuressa osassa vaunuja on korvat-
tu tankovirroitin uudella saksisan-
kavirroittimella.
SARJA A
Vaunut ovat vaimistuneet 1984-
1987. Sarja on hier an paranneltu
versio Z-sarjasta, mm. ovijarjestysta

on muutettu ja tuuletusta ja ohjaa-
mon muotoa on parannettu. Nume-
rot ovat 231 - 300. Kaikki 70 vau-
nua ovat liikenteessa.

SARJA B

Vaunut ovat valmistuneet 1984-
1994. Naita 6-akselisia nivelvaunuja
on rakennettu 132. Kahta prototyyp-
pia lukuunottamatta niissa kaikissa
on ilmastointi. Numerot ovat 2001 -
2132,

Sarjojen Z, A ja B vaunut on val-
mistanut Commonwealth Engineer-
ing Pty Ltd (Comeng) eli nykyinen
Adtranz. Varhaisemmat vaunut on
suurelta osin valmistettu raitioteiden
omassa konepajassa (Melbourne
and Metropolitan Tramways Board
Workshops). Normaaliliikenteen
vaunujen liséksi raitiotieyhtitlld on
tydvaunuja ja edustava kokoelma
likennekelpoisia museovaunuja.

Nimella "The colonial tramcar
restaurant" toimivat ravintolaraitio-
vaunut ovat erittdin suosittuja. Toi-

B-sarjan vaunu nro 2063. Kuva
Markku Nummelin 20.2.1998.
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minta alkoi vuonna 1982. Vaunut
kulkevat ympari vuoden. Kello 13-—
15 tarjotaan kahden tunnin kierto-
ajelulla neljan ruokalajin lounas. lllal-
liskiertoajelu kestaa perati kolmisen
tuntia (klo 20.35---23.30) ja sen ai-
kana tarjotaan viiden ruokalajin ate-
ria. Pakettihintaan siséltyy matka,
ruoat ja juomat.

Etukateisvarausten mukaan yh-
delld vuorolla vaunuja on yhdesta
kolmeen. Varaaminen etukateen ei
ole kuitenkaan pakollista. Yhdessa
vaunussa on 36 ravintolapaikkaa.
Vaunuissa on keittié ja WC. Vaunuis-
sa on erikoistelit, joilla on pyritty saa-
maan mahdollisimman tasainen kul-
ku. Vaunujen kulku&ani onkin paljon
hiljaisempi ja heilahtelu on vahai-
sempaa, kuin tavallisella W-sarjan
vaunulla.

SYDNEY

Sydneyssa oli 1950-luvun alus-
sa reittipituudeltaan yhta suuri
raitiotieverkosto kuin Melbournessa.
Vaunuja oli jopa selvasti enemmaén

kuin Melbournessa. Kuitenkin vuon-
na 1953 paatettiin, etta raitiovaunut
tulee korvata linja-autoilla. Raitio-
liikenne paattyikin vuonna 1961.
Tallgin kuviteltiin, ettd Sydneyssi ei
nahtdisi koskaan enaa raitiovaunuja.

Raitioliikenne alkoi kuitenkin uu-
destaan elokuussa 1997 36 vuoden
tauon jélkeen. Liikenteen aloittamis-
ta edelsi turvallisuuskampanija, jos-
sa kerrottin mm. autoilijoille, miten
raitiovaunuja tulee varoa.

Uusilla Central-Pyrmont -raitio-
teilla ei ole oikeastaan mitaan yhteis-
ta Sydneyn vanhojen ratojen kans-
sa. Linja alkaa Sydneyn p&arautatie-
asemalta. Ensimmaiset sadat metrit
se kulkee kadulla, mutta sen jalkeen
linja kulkee suurelta osin entista ta-
varaliikenteen rautatielinjaa pitkin.

Seka kalusto etta rata on tehty
liikenne&aniltaan niin hiljaiseksi kuin
mahdollista. Jottei rata aiheuta va-
rahtelya (ja aanta) laheisiin raken-
nuksiin, on se eristetty kumielasto-
meereilla. Raitiotien kokonaispituus
on 3,6 km. Pysakkeja on 10. Rata-
ty6t alkoivat helmikuussa 1996 ja

jo vuoden 1997 toukokuussa rata oli
valmis koeajoihin.

Sinivalkoiset vaunut ovat koko-
naan matalalattiaisia. Ne ovat Ad-
tranzin toimittamaa Variotram-tyyp-
pia eli samaa perhetta kuin Hel-
singinkin matalalattiavaunut. Kussa-
kin 28, 280 m pitk&ssé 6-akselisessa
vaunussa on 74 istumapaikkaa ja
143 seisomapaikkaa.

Raitioliikennetta hoitaa oma yh-
ti6. Raitiovaunuissa eivat kelpaa
muiden yhtididen (bussit, rautatiet,
moenorail) matkaliput. lImeisesti osit-
tain tasta syysta raitiotien matkus-
tajaméaarat ovat jaaneet jonkin ver-
ran odotettua pienemmiksi. Raitio-
tieta tullaan jatkamaan molemmista
paistaan, jolloin kayttoéasteenkin
odotetaan kasvavan.

Sydneyn erikoisuus on monorail
eli yksikiskoinen juna. Sen rata kier-
tad keskusta-alueella katujen yla-
puolella mm. tarkeimpien matkailu-
kohteiden kautta. Rata muodostaa
ison ympyran, jonka kiertaminen
kestda noin 15 minuuttia. Etenkin
matkailijat suosivat jarjestelmaa.

Sydneylainen matalalattiavaunu p&atepysékillaan paarautatieaseman
edustalla. Kuva Markku Nummelin 22.2.1998
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PAATEPYSAKKI

"Tietdminen ei ole minkdén arvoista,
Jjollei siitd kerrota"

LOPPUKESAN RETKI

Suomen Raitiotieseura Ry:n jar-
jestama maksuton tutustumiskaynti
Vuosaaren uudelle metroradalle.
Tutustuminen uusiin asemiin Puo-
tilassa, Rastilassa ja Vuosaaressa,
Vuosaaren asetinlaitetiloihin seka
edestakainen ajo omalla metroju-
nalla kyseisella rataosalla. Lahto
Rautatientorilta 25.8. klo 16.30
SLHS:n omistamalla Oy Liikenne
Ab:n punaisella museobussilla
(167), jolla siirrytaan Vuosaareen.

Metrokaynnin jalkeen ajellaan
bussilla sen vanhalla kotiseudulla
itdisessa Helsingissa viela pari tun-
tia. Retki paattyy noin klo 20.00 Rau-
tatientorille. Kaikki asiasta kiinnos-
tuneet ovat tervetulleita.

LINJAT

1.5. havaittiin Eiran lenkkia kier-
tamassa linja 3X (YT-KT-EIR-YT) ja
painvastoin. Linjalla oli yksi vaunu
suuntaansa eli siis kaksi vaunua,
joista vaunu 54 kiersi lenkin 3B
suuntaisesti ja vaunu 40 linjan 3T
suuntaisesti.

Linjaa 2V liikennéitiin 29.5. vii-
meisen kerran.

Linjoja 7A ja 7B ajettiin poikkeus-
reittia Rautatieaseman kautta pitka-
perjantaina Via Crusis - Ristin tie
-paasiaiskulkueen kenraaliharjoi-
tusten vuoksi n. klo 21.30-23.00.
Samaa reittia ajettiin paasiaislauan-
taina varsinaisen paasiaiskulkueen
aikana n. klo 21 - 23.

5.-8.4. linjoilia 3B ja 3T ajettiin
poikkeusreitteja ybaikaan raitiotie-
kiskojen uusimistdiden vuoksi. 6. ja
7.4. klo 0.00 alkaen linja 3T agjoi Ei-
ran lenkin 3B suuntaisesti seka 8.
ja 9.4. linja 3B ajoi klo 0.00 alkaen
Eiran lenkin linjan 3T suuntaisesti.

Raitioliikenne siirtyi kesaaika-
tauluihin 1.6. Ruuhkavuoroja I&hin-
na linjalla 1/1A reitin pidentymisen
johdosta (1 -> 1A).

15.4. alkaen Simonkentalts pois-
tettiin kaikki bussien paatepysakit ja
alueelle alettiin rakentaa hotellia.
Linjojen 32, 39(A,V), 45 ja 47 paate-

pyséakki siirtyi Kampin metroaseman
terminaaliin. Linjan 46 paatepysak-
ki siirtyi Urho Kekkosen kadulle. Lin-
jan 70T paatepysakki siirtyi Kampin
terminaalista Fredrikinkadulle.

Aamuyén linjat 01N - 07N ajet-
tiin myods kiirastorstain ja pitka-
perjantain sek& ensimmaisen ja toi-
sen paasiaispaivan valisina 6ina.

Linjaa 11 likennaitiin Korkeasaa-
reen pitk&perjantaista toiseen paa-
sidispaivaan puolen tunnin valein klo
10 - 18.

7.5. Tilapainen paatepysakin siir-
to linjoilla 13 ja 21V Asema-aukiol-
la. Asema-aukion pysakaintilaitok-
sen rakennustsiden alkamisen takia
linjojen 13 ja 21V lahtélaituri siirret-
tiin Finnairin terminaalin pohjoispuo-
lelle. Seuraava rakennusvaihe alkaa
ensi syksyna, jolloin pysakkien pai-
kat muuttuvat uudelleen.

RM3-vaunu HKL 21 kdéntymasséa
viimeisia kertoja linjalla 2V Aleksan-
terinkadulta Snellmaninkadulle.
Kuva Pertti Leinoméaki 25.5.1998.
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Helsingin joukkoliikennelauta-
kunta vahvisti 13.5. sisdisen bussi-
likenteen toisen tarjouskilpailun lin-
jat. Kilpailutettava liikenne on 20%
HKL:n bussiliikenteesta ja 25% so-
pimusliikenteesta. Tarjouskilpailu
kaydaan touko-kesakuussa ja kil-
pailutettu lilkenne alkaa 7.6.1998.
Kilpailun saantéja on muutettu. Nyt
myo&s tarjoajan henkiléstopolitiikka
otetaan huomioon. Kilpailutettavat
linjat on jaettu seitsemaan ryhmaan:
1:linjat 50, 58(B), ja 59 (nyt HKL),
2: linja 64(N) (HKL), 3: linja 67(X)
(Pohjolan Kaupunkiliikenne ja Siro-
lan Liikenne), 4: 'injat 70(T,V) (Lii-
kenne Oy ja STA). 5: linja 72 (STA),
6: linjat 64S, 718, 77S ja 86S (HKL
ja Liikenne Qy), 7: linjat 84, 85(N),
86(B,N), 87 ja 88 (HKL).

Seutuliikenteen toisen kilpailut-
tamiskierroksen kolmannessa erés-
sa HKL Bussilikenne oli merkittavin
voittaja. Se sai ajettavakseen seutu-
linjat 452, 453, 516 ja 732. Linja 730
siirtyy tiettavasti Oy Liikenne Ab:lle.
Muita osin talla kerralla kilpailutetuil-

la linjoilla liikennéitsijana jatkaa en-
tinen. Pahimman tappion koki
ranskalais-ruotsalainen Vivendi,
joka tunnetaan paremmin nimella
Linjebuss. HKL Bussiliikenne ei ole
enaa vahva vain Helsingin sisaisilla
markkinoilla vaan myés seutulii-
kenteessa. HKL:n vahvuus perustuu
osittain myés siihen, ettd se osaa
tehda strategisesti onnistuneita ali-
hankintasopimuksia pienien yksityis-
ten yhtididen kanssa. Tammelundin
Liikenne Oy ja Metsalan Linja Oy
saanevat erditd vuoroja ajettavak-
seen HKL:n voittamilta Helsingin
sisaisilta linjoilta 62 ja 78. llman n&i-
ta alihankintamahdollisuuksia HKL
Bussiliikenne ei olisi voinut tehda
yhté edullisia tarjouksia ja voittaa ko.
linjoja itselleen.

Menestykseksi osoittaunut Koti-
linjakampanja jatkui kevaalla 1998.
Bussilinjoista Kotilinjoina olivat mm.
39(V...), 42, 67, mutta nyt myés rai-
tiolinja otettiin tdhan tempaukseen
mukaan: linja 1(A) sai olla Kotilinjana
toukokuussa pari viikkoal

METRO

2.5. Metrojunissa naytti olevan
kolme yksikkéa (kuusi vaunua) ai-
nakin paivasaikaan.

Rautatientorin metroaseman
kompassitasanteella koneportaiden
ylapaassa on nayttotaulu, joka nayt-
t&a seuraavat I&hdoét niin itaan kuin
l&nteen. Se on erilainen kuin aika-
naan oli Ruoholahdessa. Tass3,
samoin kuin laiturikilvissa, nayttaa
olevan se vika, ne elévat "omaa els-
maansa". Toisin sanoen niista ndkee
miten junien pitaisi kulkea. Havain-
tojen mukaan poikkeustilanteissa
naytét kertovat uskollisesti aika-
taulunmukaista tietoa.

Mahtaa laiturikilvistésts olla iloa
metrolinjan muuttuessa kaksi-
haaraiseksi, kun ne voivat iimeises-
ti edelleenkin nayttaa vain seuraa-
van junan maaranpaan ja odotus-
ajan, esim. "Mellunmékeen 5 min".
Mutta jos on menossa (asiakas)
Vuosaareen?

Keppi-Karia HKL 9 Kotilinjavaunuksi teipattuna linjan 1(A) p&étepysakilla Kapylassa.
Myés sisarvaunu 8 liikkui vastaavassa asussa samalla Kotilinjalla.
Kuva Pertti Leinoméki 18.5.1998, Kapylé
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KALUSTO

8.4. seisoi KH:n romuraiteella
sorakasan vieressa Valmet-vaunun
HKL 17 riisuttu raato. Suurin osa ik-
kunoista oli viety, samoin oviauto-
matiikat ja jopa keskiovet, niinik&an
erilaisia sahkolaitteita. Myés
takatelin sivusuojalaudat oli viety
(vaunuun H-2, joka on kaynyt &pi
pienen perusparannuksen). Istuimet
olivat jaljella, samoin kilpilaitteet
(vaunun lattialla), kuljettajan istuin,
ajokytkin yms. Virroitin tietenkin oli
viety. Etutelin 2-akselille vaunun va-
semmalla sivulla oli kirjoitettu "hys-
syttaa", eli siina oli kommentti vau-
nun kuntoa tutkittaessa todetusta
rumpuviasta. Sittemmin kevaalla
vaunun korin nouti kotkalainen kuor-
ma-auto, mutta telit jaivat paikalle.

Neliakselisten vaunujen teleja ja
kontaktoreita on huollettu ja telit on
maalattu useissa yksildissa, varsin-
kin sarjassa 16-30. Tarkoittanee sité,
ettd vaunuilla ajetaan viela pitkaan-
kin.

Ensimmaisten saaneerattujen
Nr+-vaunujen linjakilpilaitteista puut-
tuu tunnus 2V. Vuoden 1995 jalkeen
peruskorjatuissa +-vaunuissa tun-
nus 2V yleensa on (tosin koko linja
poistui kesalla 1998 lopullisesti).

Nrl+ 63 (kilven mukainen valmis-
tumisaika 4-98) ilmestyi liikentee-
seen toukokuun puoleen valiin men-
nessa. Nrll+ 72 valmistui toukokuus-
sa ja havaitiin liikenteessa touko-
kuun lopussa.

Kaikissa nivelvaunuissa on nyt
Askon istuimet. Nrl:ss& pari-istuimia
ei ole limitetty, vaan ne ovat "tasai-
sesti" vierekkain ja etuosan yksit-
tainistuttava ajosuuntaan nékyman
antava istuin on jaljella. Nrll-vaunuis-
sa A-vaunun paripenkit on limitetty
ja mainittu yksinistuttava tuoli on
poistettu. Nain on siis kaikkien nivel-
vaunujen paikkaluku sama, paitsi
vaunun 67, jonka B-vaunun nivelen
luona olleet penkit on poistettu. Eli
normaali istuinluku on nivelkalus-
tossa 38, vaunun 67 luku on 36.

Kuten aiemminkin on ilmennyt,
siirtyivat 4-akseliset vaunut 1-30
kokonaan linjalta 8 linjalle 1(A). Ke-
vaan mittaan on kuitenkin ilmennyt
"lipsumisia”. Linjalla 1A on havaittu
esim. maaliskuun aikana nivelka-
lustoa, usein vain yksi Nr-vaunu/péi-
va. Toisaalta linjalla 8 on saattanut
olla jossain ruuhkavuorossa vastaa-
vasti laihialainen.

11.3. vaunu 1 oli linjalla 1 vuo-
rossa 1.

Kesakuussa ennen juhannusta
neliakselisia vaunuja kaytettiin kesa-
aikatauluista huolimatta jossain
maarin, pasasiassa linjalla 2. Kesa-
kuun ensimmaisells viikolla vaunut
12, 27 ja 30 olivat l&hes jokapaivai-
nen naky mainitulla linjalla. 11.6.
mainittujen vaunujen liséksi kakko-
sella kolisteli vaunu 26. Muutama-
na paivana linjalla 10 seikkaili Ka-
ria-vaunu HKL 10. 15.6. linjalla 6
havaittiin keskipaivalla vaunu 27.
Juhannuksen jalkeen vaunut 1-30
katosivat l&ahes kokonaan.

RM1 eli VTS HKL 339 HASSE-mainosvaununa Pasilassa.
Kuva Jorma Rauhala 18.1.1998.
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Kesakuussa havaittiin, ettd Kos-
kelan hallialueella seisoi sellaisia
museovaunuja, joita on sailytetty
Vallilan hallissa. Koskelan pihalla oli-
vat mm. vaunut H-4, 139+684, 181,
719, 761, 313, 331+521. Havaitsija
joutui oikein hieraisemaan silmiaan
ajaessaan KH:n ohi bussilla puolen
yon aikoihin...

Maaliskuun lopulta alkaen HKL
vastaanotti autot 9801-9811, Ne
ovat telirakenteisia matalalattia-au-
toja, jotka ovat tyyppia Volvo B10B
LE 6x2 VTA/Carrus K204 City L.
Paikkoja on tarjolla 55 istujalle ja 35
seisojalle. Koriensa puolesta autot
ovat miltei identtisia verrattuna au-
toihin 9603-9606. Uusia teli-Volvoja
sijoitettiin useille perinteisille nivel-
linjoille, kuten 20:lle, 21V:lle, 42:lle,
64:lle, 65A:lle ja 66A:lle. Kesakuun
alussa myos linjalle 18 sijoitettiin
telikalustoa. On suuri ilo todeta, etta
naissa(kin) mahtavissa kulkuneu-
voissa ulkopintoja koristavat tyylikas
hopeanharmaa vyo ja jo legendaksi
muodostuneet kultaiset HKL-nrot.

Haagan ja Kontulan palvelu-
linjoilla kéytetaan erikoisia Scania
DAB S11 MK3 -autoja. HKL:n
suunnitteluyksikké on vuokrannut ne
Scan-Autolta. HKL Bussiliikenteen
hoitamalla Kontulan palvelulinjalla
kaytetaan autoa CCO-779, jolla on
HKL-nro 8812 (aiemmin 98137%?).
STA:n hoitamalla Haagan palvelu-
linjalla taas kulkee sisarauto CCO-
772, jolla on nro 399 (ex HKL 98127)
Autojen tekniikka poikkeaa niin pal-
jon konventionaalisesta linja-autos-
ta, ettei Paatepysakki-palstalla ole
mielek&sta lahtes esittelemaan tata
autotyyppia talla eraa tdman laajem-
min. Toivottavasti voimme myéhem-
min palata asiaan kunnollisen artik-
kelin muodossa.

HKL Bussiliikenne sai kayttéon-
s toukokuun alusta lahtien 11 kpl
Volvo B10L-63 CNG/Carrus K204
City U -matalalattiabussia, jotka ovat
maakaasukayitoisia. Ensimmaiseksi
niita sijoitettiin linjalle 23, myéhem-
min esim. linjalle 17. Satunnaisesti
niitd on voinut liikkua muuallakin, jo-

R

pa seutulinjalla 112. Bussit ovat 12,4
metria pitkia ja niissa on 37 istuma-
paikkaa. Keskisillalla on tilaa kaksille
lastenvaunuille. Bussin katolla on
viisi maakaasusailitéta, joihin mah-
tuu noin kuutio puristettua maakaa-
sua. Sailiét on osittain "upotettu”
katon sisapuolelle, joten auton etu-
osan sisakatto on tavanomaista ma-
talammalla. Aluksi bussien tank-
kausasema on Pirkkolassa, jossa
tankataan myés Tammelundin Lii-
kenteen kaasubussit. Lahitulevai-
suudessa HKL hankkii myés oman
kaasuaseman, vaikka pidemmalia
tahtaykselld maakaasua pidetdan
vain véliaikaisena ratkaisuna kau-
punkiliikenteen saasteongelmiin.
Maakaasuvaihtoehto naet edistaa
kasvihuoneilmion etenemista siina
missa dieselvaihtoehtokin. Esim.
Ruotsissa ollaankin naissa asioissa
paljon pidemmallg, ja siella on siir-
rytty yha useammilla paikkakunnilla
biopolttoaineisiin, esim. etanoliin,
joiden hiilidioksidi on luonnosta pe-
réisin. Myos sahkoa pidetaan yhte-
né vaihtoehtona (akku-/hybridi-).

Maakaasukayttéinen HKL 9815 seutulinjalla 112 (Kamppi - Haukilahti).
Auto on tyyppié Volvo B10L-63 CNG/Carrus City U. Moottorin tyyppi-
merkintd on GH10A245, vaihteisto on ZF 5HP 590.

Kuva Pertti Leinoméki 19.5.1998.
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HKL 9039 on yksi niista neljasta
dieselbussista, joihin on vaihdettu
Volvo THD102KF -dieselmoottorin
tilalle MANin nestekaasumoottori.
Auto 9039 on havaittu linjalla 22
nestekaasukayttdisend. Niin ovat
maailmankirjat menneet sekaisin,
ettd Volvoihinkin "joudutaan” laitta-
maan muiden valmistamia koneita,

Niin ikéan nestekaasukayttdinen
auto HKL 9401 néytti olevan kevaal-
Ia linjan 22 vakiokalustoa.

HKL on poistanut nivelbussit
8500, 8501, 8506, 8602 ja 8608.
Havaittiin, ettd 8602:n uusi omistaja
on Tallinna Autobussikoondis. Aina-
kin autot 8500, 8506 ja 8514 seisoi-
vat vahan aikaan Wiimalla. Ne on
saatettu myyda Irkutskiin. Autot
8501 ja 8602 havaittiin eradssa vai-
heessa Ayritien bussivarikolla, mika
viittaa siihen, ettd Pohjolan Turisti-
auto on toiminut valikatena naissa-
kin bussikaupoissa. HKL:n autot
8504, 8609, 8611, 8614 ja 8615 oli-
vat kevaalla seisonnassa. Auto 8627

taas poistetaan huhtikuisen tielta-
suistumisen vuoksi, sen verran suu-
ret kolhut se siina sai.

STA on luopunut autosta 609,
mutta ottanut auton 20 uudelleen
ajoon. STA:n kalustopolitiikka on
muutenkin herattanyt huomiota har-
rastajien keskuudessa. Esim. Hel-
singin sis&isella linjalla 51 on jonkun
kerran esiintynyt Carrus Fifty -ko-
rinen bussi. Seutulinjoilla (milloin
millakin) on taas nakynyt todella ur-
baaneja Volvo B10L:ia.

6.4. Helsingin sisaisella linjalla 67
oli Pohjolan Liikenteen auto 870
(UVX-407), Scania K112/Wiima
M304, ex P. Tyllila Linja Oy.

27.4. aamulla Vantaan sisaisellsd
linjalla 35B oli Mets&lan Linjan auto
2, BKN-888, Scania N113CLB/
Wiima! Kuljettajan ja/tai auton vuok-
rausta?

Aamuruuhkassa 13.5. Tamme-
lundin Liikenteen 4 (FCC-600) meni

= - T A P o

TAKL 112, AEC (eli Aasi) /Valmet vm. 1949 hienosti entiséityné

kohti lentoasemaa. Linjakilvissa oli
"60V", joten auto taisi olla tilaus-
ajossa.

26.5. LOY:n vanhat autot 188 ja
69 (Volvo B58-60/Lahti Centrum) lin-
joilla 76A ja 76B.

LOY poisti riveistaan kesakuun
alussa seuraavat autot: 23, 41, 51,
65, 69, 93, 94, 156, 184, 186 - 188,
195 - 198. Taten LOY:Ita poistui
Scaniat, samoin Deltat, Lahti Cent-
rumit, Lahti 30:t ja ainca Taival. Au-
toja pystyttiin poistamaan, silla LOY
menettad hetkeksi kaikki seutu-
linjansa. Lisaksi vuonna 1891 val- -
mistuneet tuuppari-Volvot 78, 80 -
82 seka 85 siirrettaneen Turun Lin-
ja-auto Oy:lle.

5.3. Linjebussin "Ruotsin Scania"
nro 227 oli Helsingin sisaiselld lin-
jalla 67.

Linjebuss siis siirtas kesan 1998
aikana suuren maaran kaupunki-
busseja Kodpenhaminan seudulta

Tampereen Keskustorilla esittelytilaisuudessa 26.5.1998. Auto
kuului liikennelaitoksen ensimmaéiseen dieselbussihankintaan.

Kuva Jorma Rauhala 26.5.1998, Tampere
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Vantaalle. On puhuttu, etta 83 siir-
rettavaa autoa on tyyppia Volvo
B10B LE/Saffle 2000, 12 muuten
vastaavaa, mutta kori on Aabenraa
ja seitseman originaali-Scaniaa.
Ensimmaisend Tanskasta tuotuna
autona liikenteesséa havaittiin heina-
kuun alussa seutulinjalla 108 LB 534
Volvo B10BLE/S&ffle. Se oli muuten
Kédpenhaminan "keltainen", mutta
alaosaan on vedetty oranssi raita.

Entisia Linjebus Danmark A/S:n
autoja on Tuupakan ja Hakunilan
varikoiden lisdksi myés mm. Turus-
sa, Karkkilassa ja Tampereella muu-
tostéiden kourissa.

Linjebussilla on ollut kevaalla
ajossa myos toinen Camo-korinen
auto eli 3BQ(CCO-750) vm. 73, uusi
kori vm. 88. Auto on entinen Haku-
nilan Liikenne 60 (ZCJ-868). Alusta
on peraisin LOY:n "Heinahgkista"
258. Autoa on kaytetty yhdessa kak-
soislahdodssa arkiaamuina Vantaan
sisgisella linjalla 70.

Linjebussin Tuupakan varikon
kalustoon on ilmestynyt bussin pe-
réan kokonaan peittavia Tallink-mai-
noksia. Jopa vanhimpiin busseihin
(154, 163 ja 168) on investoitu.

Linjebussin entinen UTJ-637 on
oikea kiertolainen: 1. Vantaan Linja
137, 2. Vantaan Liikenne 137,
3. Hakunilan Liikenne 257, 4.
Linjebuss 257, 5. Tuomisen Linja 17
ja nyt (6.) Savonlinja/Etela-Suomen
Linjaliikenne 20...

Korsisaari on kayttanyt kevaalla
U-seutulinjoilla tavallisuudesta poik-
keavaa kalustoa: Nurmijarven Lin-
ja 8, Scania F112/Kutter 9 vm. 82
linjalla 496. Lahnuksen Linja 3, Sca-
nia BF111S/Kutter 9 vm. 81 (harvi-
nainen keltainen ulkoasu) linjalla
339.

Vihdin liikenteen autoja U-seutu-
linjoilla: APA-949, Scania BF111/
Lahti 31 vm. 81-82. APO-150, Sca-
nia BR116S/Lahti 32 vm. 82.

27.4. TuKL:n linjalla 73 oli auto
70 ja linjalla 74 auto 72. Autot ovat
punaisiksi maalattuja ja Koiramaki-
asuun teipattuja vuoden 1974 Sisu
BT-69CR/Wiima 05:ia. Kesaisin au-
toja kaytetdan lapsille tarkoitetuilla
kiertoajeluilla, talvisin lahinna kou-
lulaisille suunnitelluilla linjoilla. Lin-
joja 73 ja 74 saa toki kayttaa kuka
tahansa, normaali yhteistariffitaksa
on kaytéssa. Turun bussiliikennetta
kasitellaan myos toisaalla tassa leh-
dessa.

TLO:laisen Linjaliikenne Antti
Muurisen autossa AVJ-525 (ex HKL
8525) on edelleen HKL:n jaljilta eri-
laisia sisatarroja ja -kilpia, esim.
jérjestysnumerokilvet.

Turun uusin kaupunkibussi on
SL-Autolinjojen 136 (KIJ-764), Vol-
vo B10B LE/S&ffle 2000, ovilla 2-2-
1. Samanlaisia SL:lla on niitd Turus-
sa kaikkiaan viisi (103, 10%, 120, 125
ja 136) ja muualla Suomessa lisak-
si 15 autoa.

TuKL 72, Sisu BT-69CR/5850/Wiima vm. 1974 linjalla 74.
Kuva Teemu Collin 27.4.1998, Turku.
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Turkulainen Matka-Autot Oy on
"parantanut" Turun ja Kaarinan va-
lisen lahilinjan kalustoaan hieman
omintakeisella tavalla. Linjalla liikku-
vat nyt mm. autot 19 (TOE-119), 26
(TOE-126) ja 107 (TMJ-107). Ne
ovat entisia TuKL:n autoja 119, 126
ja 107 vm. 1978-80. Autojen alustat
(Scania BR111M) ovat todellisuu-
dessa valmistuneet Katrineholmin
tehtaalla vuoden 1977 lopulla! Tu-
russa pain HR501-Scaniat nayttavat
olevan hyvassa kurssissa.

Kevaalla Porin Linjat Oy sai
ajoon auton 24 (YBS-924), Scania
L113CLL/Carrus K204L. Autossa on
vakivahva moottori DSC1124EDC ja
vaihteistona 5-portainen ZF.

Porilainen pikkuyhtié Ruosnie-
men Linja-auto E. Sundell on hank-
kinut entisen TransBusin (nyky&an
Stagecoach Finland Oy Ab) auton
£& (ECJ-768), Volvo B10R-67/Wii-
ma M304 vm. 1986. Yhticlla on en-
nestaan ajossa mm. autot TMJ-721,
Yolvo B59/Lahti11 vm. 78 ja TJ-241,
Volvo B58-60/Wiima 5 vm. 69.

Koiviston Auto -konserni sai ke-
vattalvella kaikkiaan 17 Volvo B10L/
Carrus K204U -matalalattia-autoa
ajoon. Ne jaettiin mahdollisimman
tasaisesti Lahden, Jyvaskylan ja
Kuopion yksikaihin.

Vaasalaisen Liikenne Joen nel-
jas originaali-Scania (lIK-901) on
tyyppia CN113CLB v. 1988. Se on
ollut alunperin Malmé Lokaltrafik
136. Waasa Busilla taas on entinen
uumajalainen CN112 v. 1984, jossa
on viela vanhanaikainen keula. Tas-
s& autossa (IIK-860) on ovet 2-1-1.

MUUTA

2.6.-28.8. "Turun raitsikat 90
vuotta" -nayttely Sairashuoneenkatu
1:ssa avoinna tiistaista perjantaihin
klo 10.00-16.00, torstaisin aukiolo
klo 17.30:een. Tiedustelut Turku-
seuralta puh. 02-233 1073.

Pietarilainen "St. Petersburg
Tram Collection" -yhtié on valmista-
nut TAKL:n AEC/Valmet -bussista
nro 117 (samanlainen kuin sivulla 21
oleva auto 112) 1:43 mittakaavaan
kasintehtyja hienoja pienoismalleja.

Yhticlta on tulossa toinenkin suoma-
laismalli, nimittain HKL:n nivel-
raitiovaunu. AEC-bussia voi tilata
osoitteesta P.O. Box 16, 196158 St.
Petersburg, Russia..Pienoisbussin
hinta on 150 USD.

Elton Johnin konsertti 25.6. aihe-
utti joitakin pienia muutoksia lilken-
teessd, esim. Kuusitielld kaantyvia
linjan 10X raitiovaunuja havaitiin lii-
kenteessa. Samana iltana ja seuraa-
vana yona kulkevissa L-junissa, jot-
ka ajettiin jannitekatkon vuoksi
Dv12-vetoisella kalustolla, oli nor-
maalin kahden sijaan kolme "sinis-
t&" terasvaunua. Jannitekatkosina
voi todellakin matkustella niin HKL:n
kuin YTV:nkin lipuilla aidolla pika-
junakalustolla lippujen kelpoisuus-
alueella. Jos ja kun joskus PISARA-
rata valmistuu Helsingin keskustan
alapuolella kulkevaan tunneliin,
aiotaankohan silloinkin ajaa jannite-
katkojunia samalla tavoin Dv-kalus-
tolla, ja myds tunnelissa?

VR Oy:n Sm1-junat 6017 ja 6020
on nyt saneerattu, samoin 6047,
Junat 6097 ja 6098 on tayskorjattu.

ULKOMAAT

M94-sarjan nivelraitiovaunuista

(ex Duisburg) on modernisoitu seu-
raavat: 61, 62 (tyon alla), 64, 65 ja
67. 64:ssa on mainosvarit, muissa
uusituissa taas samanlaiset varit
kuin M67K-vaunuissa.

Tallinna

Raitioteille on jalleen ostettu kay-
tettyja Tatran KT4D -nivelvaunuja
Saksasta. Tallinnan vaunujen nume-
rot ovat 128-132. Ne ovat entisia
Geran vaunuja 341-345. Vaunut
341-344 ovat v. 1988 ja 345 v. 79;
se oli hankittu v. 89 Ita-Berliinista ja
silla oli siella nro 219143.

Tallinnassa liikkkuu viela kaksi-
akselisia pyoreahkén muotoisia
Skoda 9Tr -johdinautoja. Viime ai-
koina havaittuja yksiloitad ovat 180,
194, 201, 202, 204, 205, 206 ja 208.

AVUSTUKSET tulivat télla kertaa
seuraavilta, joille kiitokset: Mikko
Attila, Teemu Collin, Tom Heino, Arto
Hellman, Timo-Pekka Lange, Pertti
Leinomaki, Juhana Nordlund, Jorma
Rauhala, Kai Sillanpaa, Kimmo
Sateri ja Risto Vormala.

&

Ky

Lakiasiaintoilmisto
Kamarainen

Korvenkontio

Pohjoinen Hesperiankatu 3 B
00260 HELSINKI

puhelin (09) 440 414
telekopio (09) 440 447

RAITIO 2*1998

23



rFi

D
W

Aiemmin ilmestyneita RAITIOita on
vield saatavana. Tavanomaisten
uutispalstojen lisdksi lehdissi on
seuraavanlaisia juttuja:

1988 : 2

mm. Viisikymmenluvun sinisia busseja.
Munkkiniemen vaiheita.

1995:2

mm. Viisikymmenluvun ratikoita. Lautta-
saaren hevosraitiotie. Tampereen uudet
bussit.

1996: 4

mm. Kausalan - Leininselan rautatie ja
hevosraitiovaunut sielld. Raitiotien jatka-
minen Arabianrantaan. Vaunujen 1 - 30
muutostydt ja erot, osa 1.

1997 : 2

mm. Vaunujen 1 - 30 muutostyét ja erot,
osa 2. Leyland-bussit.

1997:3

mm. Viipurin sa@hkdraitiotiet. Variotram
HKL 201 - 220.

1997 : 4

mm. Turun raitiovaunuvetoomus. HKL:n
Sisu-bussit, osa 1.

1998: 1

mm. HKL:n Sisu-Bussit, osa 2. Helsin-
gin bussilinjoja, osa 12. Koskelan pika-
raitiolinja - KOPRA.

VARIPOSTIKORTTEJA

Helsinki SAT:n pulamoottorivaunu
1950-luvun alkupuoliskolla Erotta-
jalla.

Helsinki Kaipion moottorivaunu, ny-
kyaikaisin kaksiakselinen vaunu-
sarja, 1970-luvun alussa Seder-
holmin talon edustalla.

Helsinki punaharmaa nivelvaunu nro
68 Munkkiniemessa ruska-aikaan
syksylla 1978.

Helsinki Karia-vaunu 303 Snell-
maninkadulla Suomen Pankin edus-
talla 17.1.1985.

Helsinki Johdinautot 622 ja 625
Tukholmankadulla 6.5.1974.
Tampere Johdinautot 9, 10 ja 23
Pyynikintorilla 1.11.1970.

Tilaukset SRS:n postisiirto-tilin

PSP 800 014-54 483 kautta,
merkitse tiedonantokohtaan ha-
luamasi numerot ja kortit.
---Lehdet 30 mk kappale,

paitsi 1988 : 2 vain 15 mk.
---Kortit 5 mk kappale

Helsingin
Raitioliikenne-
museo

Téolén vaunuhalleilla on
avoinna keskiviikosta sun-
nuntaihin klo 11 - 17.

Vanhoja raitiovaunuja sekd
johdinauto, valokuvia
Helsingin julkisen liikenteen
historiasta.

Myynnissd on postikortteja,
vaununrakennussarjoja,
opaskirjasia ja videoita.

Toolonkatu 51 A
00250 HELSINKI

00531 HELSINKI

PSP 800 014-54 483
Jasenmaksu 100 mk

Perustettu 16.1.1972

Jasenkortilla ilmainen sisdanpaasy Hel-
singin Raitioliikennemuseoon seka
useimmille pohjoismaisten raitiotie-
seurojen yllépitamille museoraitioteille ja
museoihin. Tiedustele lipunmyynneista.

1N

puh t. (09) 707 2957

vr.kto.rauhajo@memonet.fi
sihteeri.................Juhana Nordiund

puh k: (09) 458 7794

puht: (09) 6136 8512
varapuh.johtaja....Ar Oksa

puh k: (09) 802 2393

puh t: (09) 472 3644 tai

050 559 1911

ari.oksa@hkl.hel.fi
rahastonhoitaja....Krister Engberg

puh k: (09) 362 960

puh t: (09) 839 3181

haeng@koulut.vantaa fi
arkistonhoitaja..... Toivo Niskanen

puh k: (09) 531 121

jasen......................Daniel Federley
puh k: (09) 458 4033
varajasen.............. Teemu Collin

puh k: (09) 793 756

/ Johtokunta v. 1998: RAITIO ISSN 0356-5440
SUOMEN RAITIOTIESEURA ry puheenjohtaja.....Jorma Rauhala

puh k: (09) 873 5836 tai Paatoimittaja: Juhana Nordlund
PL 234 049 843 330 21. vuosikerta

Lehti iimestyy neljésti vuodessa ja
jaetaan SRS:n jasenlehtena.
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