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Kimmo Nylander

HKL:N SISU-BUSSIT osa 2

1972-75
257-310. 312-374. 400-409. 500-
503
A: BT-69CR, BT-53CR (322-325)
M: AEC AH 760 12,5 litr.
V: Voith Diwabus 506. 2-pori.
K: Wiima 05 (257-374).
Autokori (400-408, 500-503)

(A = alusta, M = moottori,
V = vaihteisto, K = kori)

257-310 1972-88
312-321 1973-88
322-325 1973-88
326-374 1973-89
400-409 1974-86
500-503 1975-86

Sisun seuraava sukupolvi, jossa
oli nyt Leylandin sijasta AEC:n
(The Associated Equipment Co
Ltd, Southall, Middlesex) moottori
takajaahdyttimellda. Ensimmaiset
autot ilmaantuivat linjoille elokuus-
sa 1972. Sarjan 257-310 toimituk-
set jatkuivat maaliskuulle 1973
asti. Koripuolen suurimmat uudis-
tukset olivat uusi 05-malli kaanto-
ovilla, sekd auton etuosassa si-
jainnut rahastajanpaikka. Kotiva-
rikkona oli aluksi Koskela, sitten
Ruha, sitten taas Koskela. 1970-
juvun puolivélissd alkup&an autot
olivat vélilla Varhassa. Vuodesta
1982 lahtien 257-279 olivat Var-
han kalustoa, loput Koskelassa.
Rahastajanpaikat purettiin 1970-
luvun puolenvélin jalkeen satapro-

Kansikuva: J.G.Brill / General
Electric -vaunuja eli ns. "Jenkkeja"
vuodelta 1920 kdytettiin viimeisind
aikoinaan linjalla 9 Vallila — Kaup-
patori. Kuvamme vaunu 73 on vuo-
rossa 55 Pohjoisella Esplanaadi-
kadulla v. 1957. Vaunusarja hylét-
tiin lopullisesti kahden vuoden ku-
luttua. Kuva limo Ikonen.

Auto 277 vuoden vanhana Kauppatorin myyjien kéyttdmélla linjalla 12
(Sérnédisten vihannestukkutori - Kauppatori).
Kuva Tommy Manner 9.9.1973.

senttiseen kuljettajarahastukseen
siirtymisen myéta. Sitkeimmaét yk-
silot sinnittelivat linjapalvelukses-
sa aina vuoden 1988 loppuun asti.

Autot 312-321 olivat muuten sa-
manlaisia kuir, edelliset, mutta il-
man rahastajanaitiota. Kayttéénot-
to tapahtui Ruhassa maaliskuussa
1973, mutta jo syksylla kaikki siir-
tyivat Varhaan. Vuosina 1980-81
autot vierailivat Koskelassa, mutta
palasivat sitten taas Varhan linjoil-
le. Poisto tapahtui vuosina 1987-
88.

322-325 olivat mallimerkinnéltaan
BT-53CR ja niissa kokeiltiin uu-
denmallisia akselistoja. Namakin
Sisut tulivat kayttéén maaliskuus-
sa 1973 Ruhassa. Vuosina 1975-
82 ne olivat Koskelassa ja siité
eteenpaéin Varhassa. Viimeiset yk-
silét poistuivat katukuvasta vuon-
na 1988.

Seuraava sarja numerosta 326
eteenpéain tuli likenteeseen elo-

kuusta 1973 alkaen - viimeiset
vasta vuoden 1974 alkupuolella.
Ulkoisina eroina edellisiin sarjoihin
olivat kumireunus pyoérdaukoissa
seké kulmikas "taynna"-kilpi. Alku-
paan autot olivat uutena Ruhassa,
loppupad Koskelassa. Sitten osa
loppupdénkin autoista oli Ruhas-
sa, kunnes kaikki siirtyivat Koske-
laan vuonna 1975. Mydhemmin al-
kupaan autot palvelivat Varhassa.
Suurin osa poistettiin  kéytosta
1987-88, viimeiset toukokuun lo-
pussa 1989. Autoa 374 sailytettiin
museoautona, mutta moottorivau-
rion ym. jalkeen hankkeesta luo-
vuttiin. Samassa autossa oli myas
aikanaan kokeiltu kolmiportaista
Voithin vaihteistoa.

Autokorin korittamat 400-409 otet-
tiin kayttddn toukokuun lopulla
1974. Nama olivat koriltaan hata-
ria autoja ja niiden melutaso oli
korkea. Talle sarjalle ei povattu pit-
kaa kayttoikaa ja niita seisotettiin-
kin valilla vuoden verran. Verraten
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hyvéakuntoiset AEC-moottorit siir-
rettiin vaintomoottoreiksi tukevam-
pia Sisuja varten ja tdman sarjan
autot varustettin vanhoilla Ley-
land O.680-koneilla. Tasta eteen-
pain naiden Sisujen tyyppimerkin-
ta olisi tavallaan pitanyt siis olla
BT-69SP. Autot romutettiin vuonna
1986, tosin yksi (4077) sailyi mok-
kiautona. Varha oli taman sarjan
kotipaikkana l&ahes koko ajan.

500-503-sarjassa oli vahan uudis-
tettu Autokorin kori. Namakaan
autot eivat olleet suuri menestys
HKL:lla - nekin poistettiin jo vuon-
na 1986. Varhan kalustoa.

1973

311

A: BT-89BVT

M: Leyland O.510 8,2 litr.

V: Voith Diwabus 5086. 2-port.
K: Wiima 05

311 1973-86

Auto 311 oli yksittaiskappale, jos-
sa kokeiltiin Leylandin uutta moot-
toria. Tama jai ainoaksi autoksi,
jossa oli kaksiportainen vaihteisto
Leyland 510-koneen kanssa.
Myodhemmin O.510:n tilalle vaih-
dettiin 680-moottori. Korivarustuk-
seltaan auto vastasi 257-310-sar-
jan autoja. Se oli suurimman osan
aikaa Koskelan kalustoa.

1975
504-533

A: BT-69CR

M: AEC AH 760 12,5 litr.
V: Voith 506, 2-port.

K: Delta City

504-533 1975-88

Naiden autojen alustana oli nor-
maali BT-69CR, mutta kori oli tyy-
likds Delta City. Tyylikkyys olikin
naiden bussien korien ainoca posi-
tiilvinen asia, silla nama Deltat oli-
vat erittdin hataria ja kylmi&, muu-
tamasta autosta taisi joku sivuik-
kunakin tipahtaa kadulle. Delta-Si-
suissa oli mm. uudenlainen maa-
laustyyli, jossa harmaa kylkiraita
oli levedmpi kuin aikaisemmin.

Kuva Pertti Leinomaki 22.7.1982

Nama olivat - yksittaiskappale
Volvo nro 410:n ohella - ainoat
bussit HKL:lla, joissa ei silloin ollut
likennelaitoksen pyoreita standar-
ditakavaloja.

Ensimma&inen auto nro 504 tuli
kayttéon toukokuussa 1975, paa-
sarja lokakuun 1975 ja tammikuun
1976 valilla. Kaikki autot maalattiin
my&hemmin tayssinisiksi ilman
kylkiraitaa ja useisiin yksil6ihin
vaihdettiin pyoreét takavalot. Ko-
rin takaosan sivuikkunoiden tueksi
asennettiin tukitanko. Delta-Sisut
ajoivat Varhan linjoilla. Poistot aloi-

Auton 311 perdluukku oli 1960-luvun mallia.

tettiin jo vuonna 1985. Viimeiset
yksilét ajoivat viimeiset ajonsa
vuoden 1988 lopussa. LLahes kaik-
ki menivat romutukseen, mutta jo-
ku auto l8ysi vield uuden omista-
jan, kuten esimerkiksi nro 520, jo-
ka siirtyi Ahvenanmaalle (ks. kuva
Raitio 2*1990).

Delta-Sisu numero 516 ltakeskuksessa 1980-luvulla.
Kuva Krister Engberg.
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1976-77
630-649. 710-719

A: BT-69CR
M: AEC AH 760 12,5 litr.
V: Voith 506, 2-port.

K: Wiima K-100
630-649 1976-91
710-719  1977-92

Wiima K-100-kori [6i itsensa lapi
HKL:lla vuonna 1976. Tama kori
oli kaikissa vuosien 1976-78 lii-
kennelaitoksen Sisuissa. Uuden
muotoilun lisdksi myds istuimet oli-
vat uudenmalliset. Ensimmainen
sarja késitti autot 630-649, jotka
649:4a lukuunottamatta tulivat lin-
joille kesalla 1976. 649 tuli kayt-
toon vasta vuodenvaihteessa ja
siind kokeiltiin HKL:n uusia sisa- ja
ulkovareja.

Toinen sarja 710-719 tuli linjapal-
velukseen kesélld 1977. Se oli en-
simmainen sarja uusilla vareilla.

Autot 630-639 olivat aluksi Koske-
lassa vuoden 1977 lopulle asti.
Sen jalkeen ne, kuten taman tyy-
pin muut autot alusta asti, olivat
Varhan busseja. Lahes kaikki pe-
ruskorjattiin vuosina 1985-88 -
maalattin uudella tyylilla ja mat-
kustamoon vaihdettin kangas-
paallysteiset terdskuppi-istuimet.
645, 646 ja 712 varustettiin kuiten-
kin muovirunkoisilla Parabus-pen-
keilld ja auto 714 sai mustat pus-
kurit.

Myynti / poisto alkoi vuonna 1989.
600-sarjan autot oli poistettu lin-
joilta kevaaseen 1991 mennessa,
700-sarja vuoteen 1992 mennes-
sd. 643, 649, 711, 713-717 ja 719
l&htivat Tarttoon ja autoista 638 ja
645 tuli punaisia Coca-Cola -piz-
zerioita.

1976-78

650-659, 700-709, 720-754., 800-
844

A: BT69BVT, BT-69EIT? (800)

M: Leyland 0.510 8,2 litr.,
Valmet 611 (800)

V: Voith D851, 3-port.

K: Wiima K-100

Wiima K-100 -korilla varustetuissa Sisuissa 630-638 ja 700-709 oli alun-
perin tallainen véritys, tdssé 634 uutena Rautatientorilla.

Kuva Hannu Pulkkinen.

650-659 1977-90
700-709 1977-92
720-754 1977-95
800-844 1978-96

Vuonna 1976 Sisun kaupunkimal-
lin moottori péaatettiin  vaihtaa
AEC:sta taas Leylandiin. Samas-
sa yhteydessa luovuttiin pitkdan
palvelleesta Voith 506-vaihteistos-
ta. Se korvattiin uudella kolmipor-
taisella D851-iaatikolla. Vaihteis-
toon kuului myés hidastin joka ai-
heutti hyvin nykivaa kyytia.

Ensimmaiset kymmenen autoa
650-659 aloittivat liilkennéinnin
vuoden 1977 alussa Koskelan lin-
joilla. Ne olivat viela vanhoissa va-
reissa sinisin istuimin. Vuonna
1980 bussit siirrettiin Varhaan, jos-
sa ne palvelivatkin sitten loppuun
asti. Osa maalattiin uudelleen vaa-
leammalla varisavylla. Poisto ta-
pahtui vuodesta 1987 alkaen, vii-
meisena 656 lokakuussa 1989.

Seuraava sarja 700-709 tuli maa-
liskuussa 1977. Nama olivat vii-
meiset bussit vanhoilla véreilla.
Autot olivat edellisten kaltaisia ja

Auto 836 Kasarmitorilla pélykapseleissaan, 13 péivéad ennen poistoa.

Kuva Kimmo Nylander 29.12.1995.
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ne toimitettiin uutena Ruhaan, jos-
sa ne ajoivat vuoteen 1985. Sitten
ne siirtyivat Koskelan reiteille.
Poisto tapahtui vuosina 1991-94.

720-754-sarjan toimitukset alkoi-
vat syyskuussa 1977 ja jatkuivat
vuoden 1978 alkupuolelle asti.
Naiss& autoissa oli nyt uudet ulko-
ja sisavarit ja vahan erinakoiset
vihreat istuimet. Kuljettajalla oli
suojaseina ja sisavalot olivat uu-
denmalliset numerosta 740 lahtien
sekéa "pysahtyy"-valo keltataustai-
nen numerosta 750 lahtien. Autot
jaettiin aluksi Ruhan ja Koskelan
kesken, mutta vuodesta 1978 ne
olivat kaikki Ruhassa vuoteen
1984 jonka jalkeen loppupéén au-
tot siirrettin Koskelaan. Ennen
poistojen aloittamista tilanne oli
se. ettd autot 720-734 olivat Ru-
hassa, loput Koskelassa. Poisto-
jen alettua vuonna 1991 kaikki jal-
jella olevat yksilot siirrettiin vahitel-
len Koskelaan ja nain Ruhasta tuli
ensimmaisend sisuton varikko.
Viimeinen auto 720 ajoi viimeisen
keikkansa uudenvuodenaattona
1995. Sama auto on nyt séilytetty-
n& museoautona.

800-sarjan toimitukset alkoivat
maaliskuussa 1978. Elokuuhun
mennessa kaikki 45 autoa olivat
likenteessa. Hallisijoitukset ta-
pahtuivat siten, etté auto 800 Val-
met-moottoreineen oli Ruhassa,
801-820 Koskelassa ja 821-844
Varhassa. Vuodesta 1979 autot
814:sta alkaen olivat Varhassa.
1980-luvun alussa 800 siirtyi Kos-
kelaan, mutta vuodesta 1985 kaik-
ki olivat Varhassa. Numero 831
esiintyy HKL:n bussipostikortissa,
jota saa ostaa mm. Raitioliikenne-
museosta. Autot 800, 816-844 toi-
mivat kisabusseina asianmukai-
sesti teipattuina yleisurheilun MM-
kilpailuissa kesalla 1983.

Auto 800 sai Leyland-moottorin ja
lahes kaikki peruskorjattiin 1980-
luvun lopulla. Tassa yhteydessa
matkustamoon vaihdettiin teras-
kuppi-istuimet. Useisiin asennet-
tiin vuoden 1988 lopulla Vantron-
kilpilaite, jonka avulla kuljettaja
saattoi yrittad linjanumeroiden
vaihtamista paikaltaan nousemat-
ta.

MM-kisabussit likennoivat myds Otaniemessé ja Helsinki-Vantaan lento-
asemalla — aikanaan harvinaista kaupungin rajojen ylittdvaé likennetta.
Kuvan 973 kisateipeissd Otaniemesséd. Kuva Pertti Leinoméki 11.8.1983.

Autojen poistot aloitettin vuonna
1989. Koska tdma on viimeisin liik-
keella ollut Sisu-sarja HKL:lla, k&-
sitellaan autojen kaytostapoistoa
tarkemmin artikkelin lopussa.

1980
970-989

A: BT-69BVT, ET-71BVT (989)
M: Leyland O.510 8,2 litr.

V: Voith D851, 3-port.

K: Delta 100 City

970-989 1980-95

HKL:n viimeinen Sisu-hankinta.
Alustana edelleen BT-69BVT,
mutta hiukan uudistettuna, mm.
kojetaulu oli muuttunut. Autossa
9889 oli koteloitu "hiljainen" mootto-
ri sivujadhdyttimelld mallimerkin-
nalla BT-71BVT. Korina oli kaikis-
sa taas vaihteeksi Delta ja istuimet
muistuttivat 1970-luvun alun penk-
keja.

Nama autot olivat koko ajan Kos-
kelan kalustoa ja olivat myds kisa-
busseina MM-kilpailuissa vuonna
1983.

Viimeisen Sisu-sarjan auto 982 Pihlajamédessa.

Kuva Pertti Leiroméki 26.9.7994.
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1984

4

A: BK-200D nivel
M: DAF DKFL1160
K: Wiima N-201

4 1984

Uusin HKL:n kayttssa ollut Sisu.
Tama auto kuului nivelbusseihin,
joita liikennelaitos testasi vuonna
1984 paattagkseen tulevista han-
kinnoistaan. Valinta ei osunut Si-
suun, eikd mallin kehittelya enaa
jatkettu, eika tdmakaan yksild jaa-
nyt HKL:lle. Viimeksi se on ollut
Askaisten Auto Oy:lld Turun seu-
dulla (ks. kuva Raitio 371997).

Seuraavassa luettelo HKL:n Si-
suista numerojarjestyksessa.
Listassa ovat mukana my®és joh-
dinauto (nro 1) ja kaupungin
edustusbussit (nrot 1501, 1502),
joita ei muuten tassa jutussa ka-
sitelld. Johdinautosta 1 on ollut
juttua lehdissa 4*1978 ja 4*1987.

1 SWS BT-69JA / Wiima K-100
vm 1979

3 B-65SP / Ajokki vm 1965

4 B-775T/Helko vm 1963

4 BK-200Dnivel / Wiima N-201
vm 1983

68-74 SHDRXB-101 / Suomen
Autoteollisuus vm 1938

91-95 B-74SP / Wiima 01 vm
1958 (ex. 240,245,252,258,261)

96-105 B-75SP /Helko 04
vm 1961

238-263 B-74SP /Wiima 01

vm 1958

238-256 BT-53SP / Wiima 04
vm 1972

257-310 BT-69CR / Wiima 05
vm 1972

311 BT-69BVT / Wiima 05
vm 1972/73

Vuoden 1978 mallisen Sisun (812) kojetaulu.
Kuva Kimmo Nylander 28.5.1994.

312-321 BT-69CR / Wiima 05
vm 1972/73

322-325 BT-53CR / Wiima 05
vm 1872/73

326-374 BT-69CR / Wiima 05
vm 1973

400-409 BT-69CR / Autokori

vm 1974

500-503 BT-69CR / Autokori

vm 1975

504-533 BT-69CR / Delta City
vm 1975

630-649 BT-E9CR /Wiima K-100
vm 1976

650-659 BT-69BVT/Wiima K-100
vm 1976

700-709 BT-69BVT/Wiima K-100
vm 1976/77

710-719 BT-69CR /Wiima K-100
vm 1977

720-754 BT-69BVT/Wiima K-100
vm 1977

800 BT-69EIT? / Wiima K-100
vm 1978 (mydh. BT-69BVT)

801-821
vm 1968

B-53SP / Autokori
801-844 BT-69BVT/Wiima K-100
vm 1978

801-861
vm 1968

B-53SP / Wiima 04

862-891
vm 1970

B-53SP / Wiima 04
970-988 BT-69BVT / Delta 100
City vm 1979/80

989 BT-71BVT / Delta 100 City
vm 1980

1501 B-84CVT/Wima5s
vm 1970

1502 BK-84BO/Wiima 5
vm 1974

8010...8210 B-53SP / Autokori
vm 1968 (ex. 801-821)

8220...8610 B-53SP / Wiima 04
vm 1968 (ex. 822-861)
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SISUJEN LUKUMAARA
VUODEN LOPUSSA

Vuosilta 1945, 1965 ja 1975 on
merkitty mallikohtaiset lukuméaaréat
ja autojen numerot, vuodelta 1985
mallikohtaiset lukumaarat, muilta
vuosilta vain Sisujen kokonais-
maara. Vuodesta 1993 lahtien on
kuitenkin joka vuodelta mallikoh-
tainen, autojen numerot sisaltava
iuettelo.

Moni auto on ollut kirjoilla viela pit-
kaan liikenteesta poiston jalkeen.
Seuraava lista on tehty paaasialli-
sesti virallisten poistopaivadmaari-
en mukaan. Listat vuodesta 1994
alkaen on koottu pelkéstaan niista
autoista. jotka todella kaduilla liik-
kuivat.

Autot 311 ja 800 on laskettu koko
ajan tyypiksi BT-69BVT. Autot
400-409 on taas laskettu koko
ajan BT-69CR -tyypin alle mootto-
rinvaihdoksista huolimatta.

Luettelo ei sisélla johdinautoa nro
1 eikd kaupungin edustusbusseja
1501 ja 1502.

1945 7 kpl
SHDRXB-101 7 kpl
68-74

1946 7 kpl
1947 7 kpl
1948-57 0 kpl
1958 26 kpl
1959 26 kpl
1960 26 kpl
1961 36 kpl
1962 36 kpl
1963 37 kpl
1964 36 kpl
1965 37 kpl
B-74SP 25 kpl

238-250, 252-263

B-75SP 10 kpl
96-105

B-77ST 1 kpl
4

B-65SP 1 kpl
3

1966 37 kpl
1967 38 kpl
1968 98 kpl
1969 98 kpi
197 113 kpl
1971 109 kpl
1972 153 kpl
1973 221 kpl
1974 238 kpl
1975 269 kpl
BT-69CR 154 kpl
257-310, 312-321, 326-374,
400-409

B-53SP 91 kpl
801-891

BT-53SP 19 kpl
238-256

BT-53CR 4 kpl
322-325

BT-69BVT 1 kpl
311

1976 292 kpl
1977 280 kpl
1978 360 kpl
1979 341 kpl
1980 361 kpl
1981 360 kpl
1982 348 kpl
1983 327 kpl
1984 323 kpl
1985 302 kpl
BT-69CR 178 kpl
BT-69BVT 120 kpl
BT-53CR 3 kpl
BT-71BVT 1 kpl

1986 261 kpl

1987 223 kpl
1988 179 kpl
1989 118 kpl
1990 87 kpl
1991 55 kpl
1992 48 kpl
1993 30 kpl

BT-69BVT 30 kpl

707,708, 720, 728, 730, 732, 733,
734,737,739,742, 744, 747. 748,
749, 811, 812, 814, 815, 816, 817.
818, 836, 970, 871, 973, 977, 979,
982, 987

1994 Ajossa 9 kpl
720,732,814, 815, 816, 817, 836,
970, 982

1995 Ajossa 6 kpl

720%, 732**, 814, (815***), 836,
970**, 982**

* linjalla viimeista kertaa 31. 12.
1995

** ajossa vield vuoden viimeisena
arkipdivana 29.12.1995

*** Jahti myds ajoon viela 29. 12.
1995, mutta lopetti kesken péivan

VIIMEISET VUODET

Viela vuonna 1992 oli Koskelassa
kirjoilla I&hes 30 Sisua ja moni niis-
ta oli viela ajossakin. Varhassa oli
kirjoilla 20 autoa ja niistd kymme-
nen oli séanndllisesti linja-ajossa.
Myéhemmin Koskelan liikkeella
oleva Sisu-kanta typistyi neljaan ja
Varhassa viiteen. Vaikuttavimman
poismenon suoritti auto 811, joka
syttyi tuleen Liisankadulla 29.10.
1993. Kesén 1994 Koskelan Sisut
olivat seisomassa. Varhan Sisuilla
ajettiin 17. kesakuuta asti, jonka
jalkeen ne huilasivat 14.8 asti.
15.8 lahtien otettiin kayttdédn 814,
815, 816, 817 ja 836. Koskelassa
iimeisesti jo uumoiltiin, ettei Sisuja
enaa tarvittaisi, mutta niin vain piti
syyskuun lopulla ottaa jaljelid ole-
vat Sisut 720, 732, 970 ja 982
ajoon.
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Uusin kdytossé ollut Sisu, nivelauto nro 4. Kuva Pertti Leinoméki 4.4.1984.

Kesalla 1995 Koskelan Sisut taas
seisoivat, mutta varhalaiset olivat
tiettavasti liikkeelld silloinkin. Jos-
sain vaiheessa 816 kuitenkin luo-
vutti, joten Varhaan jai vain nelja
Sisua kayttéon. Syyslikenteen
alussa 1995 olivat ajossa 720,
732, 970 ja 982 Koskelassa ja
814, 815, 817, ja 836 Varhassa.
836 oli muita komeampi — siina oli
polykapselit oikean puolen pyoris-
sa.

Sitten alkoikin viimeinen lasku en-
nen loppua: syksylla 817 hajosi -
jaljella viela 720, 732, 814, 815,
836, 970 ja 982. 29.12.1995 815:n

kuljettaja kirjoitti vikalappuun vies-
tin "takapaéa kolisee". Kolina oli il-
meisesti sitd luokkaa, ettei autoa
enad kannattanut korjata. Sama
paiva oli myGs vuoden 1995 vii-
meinen arkipaiva ja silloin ajoivat
vimeiset ajonsa myos Koskelan
autot 732, 970 ja 982. Niihin ei
iimeisesti tullut mitaan erityista vi-
kaa — paatettin vain, ettei niilla
enaa seuraavan vuoden puolella
ajeta. Jaljella siis enda 720, 814 ja
836. Naista 720 olikin erikoistilan-
teessa, koska se ali sijoitettu linjal-
le 15 sellaiseen vuoroon joka oli
likkeella vain osan péivasta, mut-
ta kuitenkin myos viikonloppuisin.
Niinpa 720 ajoi vuoronsa loppuun

Sisu-aika on paéttynyt: viimeiset yksildt Varhassa. Vasemmalla viimeise-
né ajossa ollut 814, sitten LAK:n (Liikennelaitoksen autokerho ry) 887 vm.
1970, 817, 815 ja 836. Kuva Kimmo Nylander 8.2.1996.

vield lauantaina 30.12 ja sunnun-
taina 31.12.1995. Silloin tdma jou-
kon vanhin paatti pitkdn paiva-
tyénsa 18 vuoden ikéisena.

Uusi vuosi 1996 alkoi siis siten,
ettd Koskelan Sisut olivat jo pois-
sa, mutta Varhasta lahti ajoon vie-
l& kaksi viimeistd mohikaania -
814 ja 836 (jalkimmainen edelleen
ylvaasti oikean puolen polykapse-
leissaan). 836 jaksoi viela puurtaa
11. tammikuuta asti. Silloin sen oh-
jaustehostin rikkoutui, eika sita
enda korjattu. Nain vihonviimei-
seksi Sisuksi jai auto 814. Se oli
merkitty HKL:n kirjoihin 3.4.1978
Koskelan varikolle ja oli nyt siis 17
vuoden ikdinen. Jo vuonna 1979
se oli siirretty Varhaan ja oli siita
|ahtien ollut itaisen yksikén kalus-
toa.

VIIMEINEN PAIVA 26.1.1996

Tuona perjantaiaamuna bussit
lahtivat Varhan hallilta kuten aikai-
sempinakin aamuina - Volvojen ja
Scanioiden seassa linjalle starttasi
myds HKL:n ainoa Sisu nro 814.
Auton oikea etujousipalje kuiten-
kin rikkoutui linjalla 96S ja niin 814
joutui linkuttamaan kallellaan koti-
hallinsa kesken péivan. Tahan
paattyi HKL:n Sisu-aika.

Lahteet:

- Haastattelutietoja ovat antaneet
Krister Engberg, Jukka Hannikai-
nen, Pertti Leinoméaki ja Juhana
Nordlund.

- Helge Nygrén: "Sisu Suomen ja
maailman maanteilla, Suomen Au-
toteollisuus 1931-1981"

seka Sisun esitteet.
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Historiaa HKL:n tiedotus- ja henkilokuntalehdestd "Liikennepeilistd" nro 2 /1963

RAITIOTIESAHKOLAITTEIDEN

KUNNOSSAPIDOSTA vuonna

Ins. Pentti Santaharju

KAYTOSTA
1963

JA

Miltei kadullakulkijan katseen ylapuolella, noin 5,5 m korkeudella, pitkin
raitiotietd kulkee kuparinen ajolanka eli ilmajohto. Tama johto on sahkéener-
gian raitiovaunuihin johtamista varten ollut tarpeen siita lahtien, kun hevos-
vetoiset vaunut vuosina 1900--1901 korvattiin sahkokayttoisilla vaunuilla.

Toisena johtimena kaytettya
raidekiskoa lukuunottamatta sah-
kokayton alkuaikoina ajojohto oli
ainoa sahkodinen osa raitioteilla.
Vahitellen kehityksen ja vaatimus-
ten kasvaessa on sahkdistysta
laajennettu  kasittémaan myos
vaihteet siten, ettd ne saadaan
vaunusta kaannetyksi ajoa kes-
keyttamatta. Vaihteisiin on sittem-
min jarjestetty myos sahkoélammi-
tys niiden yllapitamiseksi sulina ja
kayttokuntoisina talvikuukausien
aikana. Myos liikenteen ohjaus- ja
opastinvalot liittyvat osaltaan rai-
tioteiden sahkélaitteisiin.

Talld hetkelld sahkokayttoisia
vaihteita on nelisenkymmentd, ja
sahkélammityslaitteet on yli sa-
dassa vaihteessa. Ajojohtoa on 93
km, mika 80 mm? poikkipintaisena
vastaa noin 65 000 kg kuparia. Ta-
méan kuparimaaran ilmassapitami-
seksi tarvitaan n. 10 000 eristinta,
n. 6 000 kannatinlankaa, n. 2 000
kannatinpylvastd ja suunnilleen
sama maara seinakiinnityksia.

Koska varsinkin raitiovaunu-
henkilokuntaa kiinnostanee raitio-
tiesdhkolaitteiden kayttédn, kun-
nossapitoon ja kehittelyyn liittyvat
kysymykset, on paikallaan tarkas-
tella n&ita seuraavassa lahemmin.

Sahkon hankinnasta.

Raitioteilla kaytetdaan kayttévoi-
mana 600 V tasasdhkoad. Sahko-
kayton alkuaikoina raitiotieyhtilla
oli oma hdyryvoimalaitos, jossa ta-

sasahko kehitettiin. Voimalaitos si-
jaitsi Hakaniemen torin luona.

Vuonna 1914 siirtyi s&hkén jan-
kinta sahkolaitoksen tehtévaksi.
Sahkolaitoksella on talla hetkelld
kahdeksan tasasuuntausasemaa,
joissa raitiokayttdon tarvittava 600
V tasasahkdé 10 000-30 000 V
vaihtos&hkdstd muunnetaan ja ta-
sasuunnataan.

Tasasuuntausasema kéasittaa
paitsi tasasuuntaajayksikét myos
600 V kytkinlaitoksen kaapelikat-
kaisijoineen ja suojareleineen. Ta-
sasahkd johdetaan tasasuuntaa-
moista yhteensé 43 kaapelia myo-
ten rt-ajojohtoverkkoon. Ajojohto-
verkko on jaksoerottimilla jaettu
yhtd moneen jaksoon.

Tasasuuntauksessa tapahtu-
neesta kehityksesté voidaan tode-
ta, efté alkuaikoina tasasahko ke-
hitettin ~ yksinomaan  py&rivien
muuttajakoneiden ja moottorige-
neraattoreiden avulla. Nailta ajoilta
juontaa kaytantd, ettd tasasuun-
taamot sijaitsevat sahkdasemien
yhteydessa. Vuoden 1930 paik-
keilla raitiotiekayttéon hankittiin
elohopeatasasuuntaajia. ~ Uusia
pyorivia koneita ei tamén jalkeen
endd hankittu. Sensijaan reservi-
koneina pyodrivia koneita on kaytet-
ty aina vuosiin 1959-1963 saakka.
N&ind vuosina sahkolaitoksella
suoritettin ~ jakelusuurjannitteen
korotus ja pyorivat koneet jaivat lo-
pullisesti pois kaytosta.

Runsas vuosi sitten raitiotie-
kayttdon hankittiin laatuaan uusia
tasasuuntaajia, piitasasuuntaajia.
Taman tasasuuntaajan eduista
elohopeatasasuuntaajaan verrat-
tuna mainittakoon kolmea pro-
senttia parempi hyo6tysuhde, va-
héisempi reservitehon tarve, toi-
mintavarmuus kylméanakin, tyhja-
kayntiin  soveltuminen, helppo
kaukokayttaa ja pieni tilantarve.

Tasasuuntajatehoa on talla het-
kellda yhteensa 32MW (32 000
kW). Tasté on 7 MW yli kolmekym-
mentéd vuotta vanhoja, 18 MW yli
kymmenen vuotta vanhoja ja 7
MW on uusia piitasasuuntaajia.
Suurimmat kuormitushuiput talvi-
kuukausien aikana ovat olleet noin
16 MW ja 15 min. huiput ovat olleet
noin 9 MW. Tama merkitsee sita,
ettd reservitehoa on talla hetkella
runsaat 100 %. Suureen reservite-
hoon on vaikuttamassa se, etta ai-
koinaan rt-likenteen kasvuennus-
teiden mukaan on paadytty suuriin
tasasuuntaajayksikéihin.Pyérivien
koneiden ja elohopeatasasuun-
taajien aikaa ottavat korjausty6t
ovat my6s vaikuttaneet reservite-
hon hankintaan.

Kaapeliverkosta, joka suurelta
osalta on hyvin vanhaa, voidaan
erikoisuutena mainita, ettéd keski-
kaupunkialueella on kaytosta pois-
jaaneitd jakelujannitetasasahko-
kaapeleita niin runsaasti, etta niis-
td on saatu tarvittavat 600 V ver-
kon kaapelilisdykset. Vielapa tasa-
suuntaamoiden valillekin on niista
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rakennettu 600 V yhdyskaapelei-
ta. Naiden yhdyskaapelien ansios-
ta saadaan kayttévarmuutta lisa-
tyksi ja paastaan vahemmalla re-
servilla.

Raitiotietasasahkén jakelulait-
teissa tapahtuneesta kehityksesta
voidaan vield mainita runsaat vuo-
si sitten kayttdéén otetut oikosulun
koestusreleet. Nama releet toimi-
vat kaapelikatkaisijan lauettua ja
ne mittaavat onko laukaisun aihe-
uttanut oikosulku vai ohimennyt
kuormitushuippu tai muu vika. To-
dettuaan oikosulun nama releet
suorittavat paivystéjan halytyksen,
muussa tapauksessa katkaisija
ohjautuu Kiinni ja rt-likenne paa-
see jatkumaan.

Edella kasiteltyjen tasasuun-
tausasemien ja kaapeliverkon ke-
hittely tapahtuu sahkdélaitoksen ja
likennelaitoksen yhteistoimin,
mutta niiden rakentamisesta, kay-
tésta ja hoidosta vastaa sahkodlai-
tos. Tasasuuntausasemien ja kaa-
peliverkon paaomakustannukset
(6 % koron ja 5 % poiston) veloit-
taa sahkolaitos vuosittain kirjanpi-
toarvon mukaan liikkennelaitoksel-
ta. Tulkinnan varaa téssa kohdin
jaé vain siihen, miten sahkélaitok-
sen uudisrakennustoiminnasta ai-
heutuvat vyleiskustannukset on
jaettu sdhkdasemien ja tasasuun-
taamoiden kesken. S&hkéenergi-
asta sahkdlaitos veloittaa kaupun-
ginvaltuuston hyvaksyman oma-
kustannushinnan mukaan. S&hko-
laitos veloittaa liséksi hoitomaksua
tasasuuntaamoiden hoidosta.
Koska s&hkdasemien ja tasasuun-
taamoiden hoito tapahtuu saman-
aikaisesti on mainittu veloitus jos-
sain maarin harkinnan varainen.

Esimerkkind mainittakoon, etta
viime vuonna (1962) raitioteilld
(johdinautolinja mukaanluettuna)
kaytettiin sahkoa n. 25 milj. kWh.
Sahkolaitos veloitti padomakus-
tannuksia n. 31,7 milj. vmk eli 1,24
vmk / kWh seké hoitomaksua 22,3
milj. vmk eli 0,86 vmk / kWh. Ener-
gian hinta oli 5,5 vmk/ kWh. Lopul-
lisesti tasasahkén hinnaksi naista
tuli 7,6 vmk / kWh.

Ajojohtoverkon kunnossapito

Helsingin raitiotieajojohdot
ovat yksinkertaista ja kiinteasti ki-
ristettyd pisteripustusrakennetta.
Tamé ripustusrakenne raitiotieta
60 vuotta sitten sahkdistettaessa
oli yleisesti kaytetty. Vielda nytkin
se on tyydyttava, mutta ei kunnos-
sapidon kannalta paras mahdolli-
nen, silla ripustustapa vaatii run-
saasti kannatinlankoja ja -pylvaita,
ja ajolanka kuluu paikoittain ripus-
tuskohdista nopeasti. Kiintedsta
kiristyksestd johtuen ajolangat
I6yhtyvat kesdkuumilla, ja talvi-
pakkasilla on 3ajolangan katkea-
misvaara. Mainittakoon, etta Laut-
tasaarenkadulla rataa vuosi sitten
muutettaessa tehtiin uudempaa ri-
pustusta ja kéytettiin painokiristys-
ta. Kaytdssa olevien ajojohtojen ri-
pustustavan muuttaminen ei kui-
tenkaan suuremmassa maarin
enda tule kysymykseen.

Sahkokayton alkuaikoina ajo-
johdon poikkipinta oli 60 mmZ.
Kuormituksen kasvaessa ajojoh-
dot vaihdettiin 80 mm? poikkipin-
taisiksi. Tamakaan poikkipinta ei
enéaa vastaa niitd kuormituksia, joi-
ta raskaimmin kuormitetuilla osilla
esiintyy. Vaikeimmissa kohdissa
on asennettu kaksi ajolankaa rin-
nakkain, vaikkakin kunnossapidon
kannalta rinnakkaiset ajolangat
ovat hankalia.

Kannatinpylvaind on kaytossa
ristikko-, latta- ja pyoreitad terés-
pylvéita, ja onpa kdytdssa muuta-
ma betonipylvaskin. Pylvaat, jois-
sa on seké s&hkdlaitoksen etta lii-
kennelaitoksen  kannatinlankoja
tai laitteita ovat ns. yhteisia pylvéi-
ta. Yhteisistéa pylvaista rautatie ra-
jana vastaa itdpuolella séhkdlaitos
ja lénsipuolella likennelaitos.

Varsinkin liukkailla keleilla sat-
tuu likenneseisauksia aiheuttavia
ajojohtovikoja autojen pylvaskola-
reista. Pylvaat ovat t4ssa mielessa
monin paikoili virheellisesti sijoi-
tettu aivan ajoradan lahelle, tai ne
ovat katua levitettidessd jaéneet
siihen.

Runsaasti ylimaaraista tyota
aiheutuu myés seinakiinnityksista

sellaisissa kaupunginosissa, joita
juuri uudelleenrakennetaan. Ra-
kennusajaksi nimittain on pystytet-
tava tilapaiset pylvaat ja varsin
usein uuteen taloon ei sein&kiinni-
tyksi& saada entisten kohdalle.
Talléin koko kannatinjarjestelma
on alueella uusittava. Seinakiinni-
tysten saaminen nykyisiin seinara-
kenteisiin tuottaa usein vaikeuk-
sia, ja kannatinlankoja my6ten tu-
levan aanen vaimentaminen on
niissa vaikeampaa kuin vanhoissa
paksuissa fiiliseinissa. Poikkeuk-
settomana kaytantona on, etté sei-
néan kiinnittdmisesta ei talonomis-
tajille makseta. Mikéli lupaa ei saa-
da, kaytetaan tilanteeseen sopi-
vaa pylvasta.

Ajojohtoverkon kunnossapito
kasittda ennalta ehkaisevan maa-
raaikaistarkastuksen ja sitd seu-
raavan kunnossapitokorjauksen
seka sattuvien vikojen valittéman
korjauksen.

Maaraaikaistarkastukset, jotka
suurelta osalta pyritdan suoritta-
maan kevaan ja kesan aikana ka-
sittdvat ajolangan kuluneisuuden,
sivuttais- ja korkeuspoikkeaman
sekd vaihdesahkolaitteiden tar-
kastamisen, jaksoerottimien ja
eristimien  eristystasomittaukset
sekd kaapelivaurioiden toteami-
sen. Todetut viat korjataan, joko
valittdmasti tai ne merkitaan varil-
lisilla muovilevyilla ja korjataan yo-
vuorojen aikana.

Edellamainittu maaraaikaistoi-
minta on jatkuvan kehittelyn koh-
teena, ja tata toimintaa varten on
vanhasta raitiovaunusta rakennet-
tu erityinen tarkastus- ja mittaus-
vaunu. Tatéa vaunua kayttden suu-
rin osa tarkastuksista ja mittauk-
sista pyritddn suorittamaan liikken-
teen aikana paivalla.

Ennalta arvaamattomien viko-
jen varalta johdinasentajat tyds-
kentelevat normaalin paivavuoron
lisdksi kahdessa vuorossa (klo
6.00-15.00 ja klo 15.00-23.00).
Néiden tydaikojen ulkopuolella rt-
likenteen ajaksi on jarjestetty koti-
paivystys. Ajojohtoihin kohdistuva
ty6 tapahtuu torniautoa kayttaen.
Torniautot, joita on kolme, on va-
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rustettu radiopuhelimella, joten nii-
hin tarvittaessa saa yhteyden ra-
diokeskuksen valityksella.

Paivystykseen osallistuvia joh-
dinasentajia on kahdeksan ja joh-
dinpajalla on lisdksi kaksi asenta-
jaa. Korjaustéita johtaa jehdinmes-
tari.

Johdinasentajien tyd vaatii mo-
nipuolista ammattitaitoa ja on Ii-
saksi vaarallista. Liikenne- ja sah-
kotapaturmanvaaran vahentami-
seksi korjausmenetelmat ja -vali-
neet seka itse ajojohtolaitteet ovat-
kin jatkuvan kehittelyn kohteena.

Vaihteiden sahkolaitieista

Helsingin raitioteillda on talla
hetkella kaytdssé yksimagneetti-
sia ns. saksalaismallisia ja kaksi-
magneettisia ns. englantilaismalli-
sia vaihteenkaantékoneistoja.

Yksimagneettiset vaihteenkaanté-
koneistot ovat sahkoiselta kytken-
néltddn mahdollisimman yksinker-
taisia, silla raitiovaunun kayttaessa
virtaa vaihteenkaantdkoskettimen
kohdalla kulkee virta vaihteen
kdantémagneetin kautta ja vaihde
kdantda. Vaihde kaantéaa siis aina
virralla ajettaessa ja on kA&ntamat-
ta ajettaessa ilman virtaa.

Taman vaihteenkaantdkoneis-
ton haittapuolia ovat mekaanisten
osien monilukuisuus ja vikaantu-
misalttius, vaihteenkaantdvoiman
riippuvuus vaunun kayttamasta
virrasta, vaihteenkaantokoneiston
jatkuva jannitteisyys seké se, ettd
kédantdkoneistot eivat ole keske-
naan vaihtokelpoisia, joten niiden
korjaus on aikaa ottavaa.

Kaksimagneettisessa vaih-
teenkadantékoneistossa ei edella-
mainittuja haittoja ole. Magnee-
teista toinen kaéntaa oikealle ja
toinen vasemmalle, joten mitdan
erityisia vipulaitteita ei tarvita. Vau-
nun virta ohjaa erityista reletta ja
tdma puolestaan kontaktoria. Kon-
taktori antaa vakiovirran magneet-
tiin.

Ajettaessa vaihteenkaantokos-
kettimen kohdalla virralla saa oi-

kealle kdantavé magneetti virtaa ja
iiman virtaa ajettaessa saa vasem-
malle kdantavad magneetti virtaa.
Mikali virroittaja vaihteenkaénto-
koskettimen kohdalla on alhaalla ei
kdantokoneisto huomaa vaunua
lainkaan eikd myoskaan kdanna.

Kuten edellisesta kavi selville,
tarvitaan kaksimagneettisen vaih-
teenk&antdkoneiston ohjaamiseen
erityinen releistd. Tata releistda on
kehitelty liikennelaitoksella ja sen
rakenteessa on mm. pyritty siihen,
ettéa se olisi helposti vaihdettavis-
sa. Mainittakoon, etta kaksimag-
neettisiin  vaihteenkdantokoneis-
toihin on tarkoitus siirtya sitd mu-
kaa kun vanhoja joudutaan lop-
puunkuluneina poistamaan.

Yksimagneettisten eli saksa-
laismallisten  vaihteenkaanttko-
neistojen yhteydessa tarvitaan
opastinvalot eli suuntanuolet, jotta
kuljettaja vaihteenkaantdkosketti-
men kohdalle saapuessaan tietaisi
mihin suuntaan vaihde on kaan-
tyneena ts. tuleeko hénen ajaa vir-
ralla tai iiman virtaa.

Naiden valo-opastimien kum-
paakin suuntanuolta valaisee kol-
me 220 V sadaan kytkettya hehku-
lamppua. Kayttéjannite on 600 V.
Kun kaytdssé on 36 valo-opastinta
on niissa yhteensa yli 200 hehku-
lamppua; néistd palaa aina puolet.
Nain ollen, kun hehkulampun il-
moitettu polttoikd on 1 500 tuntia,
merkitsisi tama sitd, ettd joka
15:sta tunnin valiajoin pitaisi vaih-
taa yksi hehkulamppu. Sarjakyt-
kennéstad johtuen yhdenkin lam-
pun rikkoutuminen merkitsee valo-
vikaa. Kéytannossa valovikoja on
keskimaarin ollut nelja viikossa.

Epékohdan poistamiseksi siir-
rytédn lahiaikoina lamppujen rin-
nan kytkentéan, jolloin valovikojen
maara vahenee.

Vaihdesahkoélaitteiden ja erityi-
sesti  vaihteenldmmityssauvojen
kunnossapysymisté vaikeuttaa ka-
dulta vaihteisiin kerdantyva vesi ja
lika seké olosuhteisiin ndhden suu-
ri kayttdjannite. Vaihteenlammitys-
sauvat ovat olleetkin jatkuvan ke-
hittelyn kohteena ja kaytdssa on

talla hetkella 40 V, 220 V ja 600 V
sauvoja.

Nzkymis

Yli kuuden vuosikymmenen ai-
kana, jona sahkéa Helsingin rai-
tioteilla on kaytetty, on ajojohtojen
kunnossapitotoiminnassa ehtinyt
tapahtua ajan mukanaan tuomaa
kehitysta. Niinpa alkuaikoina run-
saat kahden vuosikymmenen ajan
ajojohtoihin kohdistuva tyé suori-
tettiin hevosvetoisen tornirattaan
lavalta kasin.

Naita tornirattaita vetava "Veik-
ko-polle" oli vuosien mittaan oppi-
nut tehtavéansa ja tunsi eri tyévai-
heet. Mérilla ilmoilla se seistes-
saan oli nostellut jalkojaan iimoit-
taen siten, ettd sahkoa kulki jalko-
jen kautta maahan.

Kerran oli Veikko ollut Meilah-
dessa laitumella kun Kulosaares-
sa sattui ajojohtovika. Ennenkuin
Veikko haettiin laitumelta ja paéas-
tiin Kulosaareen oli paiva ehtinyt jo
iltaan.

Korjaustoiminnan tehostami-
seksi hankittiin ensimmainen torni-
auto vuonna 1924.

Johdinasentajilla vikoja korja-
tessaan oli tavoitteena tydsken-
nelld ja likehti& nopeasti, jotta
matkustava yleis6 saisi sellaisen
kuvan, ettd he yrittdvat parastaan.
Moottoriajoneuvoliikenne oli ka-
duilla talldin vielda vahaista, joten
se ei sanottavasti hairinnyt kor-
jaustyota. Nykyisin raitiovaunuja
kayttavat matkustajat edellyttavat,
etta vaunut kulkevat kaikilla linjoil-
la aina aikataulun mukaisesti. Tas-
té4 on suoranaisena seurauksena,
ettda myo6s raitiotiesahkdlaitteiden
tulisi aina olla kayttékunnossa.
Kun ottaa huomioon ajojohtover-
kon laajuuden ja laitteiden runsau-
den ja toisaalta sen, ettd pienelta-
kin nayttava vika saattaa pysayt-
tda raitiovaunuliikenteen, asettaa
tama korkeat vaatimukset ajojoh-
toverkon kunnossapidolle.

Raitiovaunuliikenteen  kulkiessa
suurelta osalta yhteisilla vaylilla
muun liikenteen kanssa, vaikeut-
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taa tdma ratasahkolaitteiden kun-
nossapysymistd ja kunnossapito-
toimintaa. Olosuhteet nain ollen
ovat vaikeat ja liikkenteen vilkastu-
essa tulevat yha vaikeammiksi.

Kun raitiovaunuliikenteen jatku-
vuus talla hetkelld on epéaselva (tai
selvd), ei raitiotieséhkolaitteiden-

kaan kohdalla ole perusteita suuria
kustannuksia vaativiin uudistuk-
siin. N&in ollen lisdantyneet vaati-
mukset on pyrittava tyydyttdmaan
paaasiassa tehostamalla kunnos-
sapitoa. Uudistuksia ja kehitystoi-
mintaa kannattaa toistaiseksi to-
teuttaa vain sellaisissa kohdissa,
joissa niisté aiheutuvat kustannuk-
set lyhyessad ajassa maksavat it-

sensé takaisin, tai missa ne liikken-
teen sujuvuuden, likenne- ja tyd-
turvallisuuden tai kayttévarmuu-
den kannalta ovat valttamattdmia.
Niin kunnossapito- kuin kehitystoi-
minnankin onnistumiselle luo par-
haan pohjan hyva ammattitaito ja
rakentavassa mielessa sujuva yh-
teistoiminta.

Pertti Leinomaki

HELSINGIN BUSSILINJOJA

0SA 12

LINJA 15

1.2.1938-30.11.1939
Senaatintori - Unioninkatu - Ha-
meentie - Mékelankatu - Pohjolan-
katu - Képyla (Pohjolankadun /
Taivaskalliontien risteys)

20.5.1946-23.1.1949

Erottaja - Mannerheimintie - Mu-
seokatu - Tédl6nkatu - T66I6N tori
- Topeliuksenkatu - Naistenklinik-
ka

24,1.1949-14.2.1951

Erottaja - Mannerheimintie - Mu-
seokatu - Todlénkatu - Linnankos-
kenkatu - Topeliuksenkatu - Sten-
backinkatu - Lastenlinna (kiertda
Lastenlinnan)

1.1.-7.3.1953
Rautatientori - Hameentie - Lau-
tatarhankatu - Kulosaaren silta
(Verkkosaari)

31.8.1953-29.8.1954

Koulutori (po. oikeasti Koulupuis-
tikko, Rata / Korkeavuoren / Yr-
jonkatujen kulmaus) - Erottaja -
Keskuskatu - Kaivokatu - Kaisa-
niemenkatu - Siltasaarenkatu - (ll-
suunnassa Porthaninrinne) - Toi-
ren linja - Alppikatu - Diakonissa-
laitos - Ensi linja

30.8.-31.10.1954
Hakaniemi (Porthaninkadun ris-
teys) - Diakonissalaitos

1.6.1965-27.8.1971

Siltasaari - Hakaniemen tori - Toi-
nen linja - Castréninkatu - Kirs-
tinkatu - Helsinginkatu - Mantyma-
entie - Toivonkatu - Mannerheimin-
tie - Linnankoskenkatu - Topeliuk-
senkatu - -Haartmaninkatu - Tuk-
holmankatu - Taka-T60106.
ll-suunnassa poikkeaa: ...- Toinen
linja - Porthaninrinne - El&intar-
hantie - Siltasaarenkatu - Haka-
niemen tori.

LINJA 15A

21.1.-7.3.1953
Kulosaaren ranta-Kulosaari

LINJA 16

Oy Omnibus Ab:n linja 1, linjanu-
mero muutettu 7.3.1938

30.12.1937-xx.12.1939

Merikatu - Kapteeninkatu - Kor-
keavuorenkatu - Yrjonkatu - Erot-
taja - Keskuskatu - Rautatientori -
Liisankatu - Pohjoisranta - Kaup-
patori - Etelaranta - Kasarminkatu
- Pohjoinen Roobertinkatu - Kor-

keavuorenkatu - Ratakatu - Laivu-
rinrinne - Pursimiehenkatu - Pera-
miehenkatu - Hernesaarenkatu -
Tehtaankatu - Peramiehenkatu

n. 14.11.1939
edelliseen reittimuutos: ...- Erotta-
ja - Erottajankatu - Yrjénkatu -...

xx.12.1939-16.4.1940

...- Kapteeninkatu - Erottaja - Lii-
sankatu - Maneesikatu - Liisan-
puistikko

1.10.-10.11.1946

Erottaja - Eteldinen Esplanadikatu
- Kauppatori - Mariankatu - Lii-
sankatu - Maneesikatu - Liisan-
puistikko

11.6.1946

Eira - Hernesaarenkatu / Ehrens-
vardintie - Tehtaankatu - Peramie-
henkatu - Punavuorenkatu - Alber-
tinkatu - Uudenmaankatu - Erotta-
jankatu - Eteldinen Esplanadikatu
- Pohjoinen Esplanadikatu - Ma-
riankatu - Liisankatu - Maurinkatu -
Maneesikatu - Kruununhaka -
Pohjoisranta -...

31.8.1953

...- Pohjoinen Esplanadikatu - Mi-
konkatu - Erottajankatu - Uuden-
maankatu - Albertinkatu - Pursi-
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miehenkatu - Kankurinkatu - Se-
pankatu - Tehtaankatu (paatepy-
sakki nro 25:n kohdalla) - Perédmie-
henkatu - Pursimiehenkatu - Alber-
tinkatu - Uudenmaankatu -...

n. 19.7.1955-24.7.1957

[l-suunta: ...- Pursimiehenkatu -
Peramiehenkatu - Tehtaankatu -
Peramiehenkatu -...

4.3.1957

ll-suunta: ...- Pohjoinen Esplanadi-
katu - Mannerheimintie - Bulevardi
- Albertinkatu -...

7.12.1959

...- Liisankatu - Pohjoisranta - Ma-
neesikatu - Maurinkatu - Liisanka-
tu -...

6.2.1960
Paatepysakki Maurinkadulle Poh-
joisrannasta.

Vuonna 1961
Uusi linjan nimi: Punavuoret

28.5.1962

l-suunta: ...- Albertinkatu - Puna-
vuorenkatu - Fredrikinkatu - Bule-
vardi -...

2.9.1962-30.4.1964
Punavuoret-Kulosaari

...- Liisankatu - Pohjoisranta - Ha-
kaniemensilta - Sérnaisten rantatie
- Kulosaaren silta - Kulosaarentie -
Risto Rytin tie - Tupasaarentie -
Svinhufvudintie - Stahlbergintie -
Kulosaarentie -...

2.10.1962

I-suunta: ...- Fredrikinkatu - Uu-
denmaankatu - Erottajankatu -...

1.12.1962

I-suunta: ...- Tehtaankatu - Pera-
miehenkatu - Punavuorenkatu -
Fredrikinkatu - Uudenmaankatu-...

1.5.1964
Punavuoret-Kruununhaka (Mau-
rinkatu)

LINJA 16A

7.12.1959

...~ Sepankatu - Tehtaankatu -
Munkkisaarenkatu - Kalastajanau-
kio - Matalasalmenkatu -
Munkkisaari

l-suunta; ...- Tehtaankatu - Pera-
miehenkatu -...

2.9.1962-30.4.1964
Munkkisaari-Kulosaari
Katso reitti linjasta 16

1.5.1964
Munkkisaari-Kruununhaka
(Maurinkatu)

8.3.1965

jatkettu Kalamatalankadun risteyk-
seen

LINJA 17

30.12.1937-31.12.1939
Luotsikatu (Katajanokka) - Vyoka-
tu - Kruunuvuorenkatu - Kauppato-
ri - Etelainen Esplanadikatu - Erot-
taja - Heikinkatu - Lonnrotinkatu -
Fredrikinkatu - Lutherinkatu -
Temppelikatu - Sammonkatu -
Mechelininkatu (Etu-Té6l6) - Ar-
kadiankatu - Fredrikinkatu - ...
Kauppatori - Kanavakatu - Kruunu-
vuorenkatu - Linnarkatu - Vyokatu
- Luotsikatu.

16.12.1948-28.1.1949
Rautatientori - ... Siltasaarenkatu
- Porthaninkatu - Fleminginkatu -
Helsinginkatu - Harjutori.

29.1.1949-2.3.1949
Erottaja - Keskuskatu - Rautatien-
tori- ... Harjuteri.

3.3.1949-3.4.1949
Koulupuistikko - Erottajankatu -
Erottaja -... Harjutori.

4.41949-13.6.1949
Kapteeninkatu (puistikko) - Kor-
keavuorenkatt - Yrionkatu - ...Har-
jutori.

14.6.1949-21.9.1952

... Kapteeninkatu - Merikatu - Neit-
sytpolku - Laivanvarustajankatu -
Kapteeninkatu - ... Helsinginkatu -

Pengerkatu - Aleksis Kiven katu

16 (Kustaankadun risteys).

28.11.-2.12.1950 tilapaisesti
... Kapteeninkatu - Pietarinkatu -
Huvilakatu - Merikatu - Neitsytpol-

ku - Pietarinkatu - Kapteeninkatu -,

ll-suunta: ... Vilhonkatu - Keskus-
katu -...

22.1.1952

ll-suunta: ... Porthaninkatu - Port-
haninrinne - Eldintarhantie - Sil-
tasaarenkatu -...

22.9.1952-27.6.1953
Kapteeninkatu 18 (puistikko) - Kor-
keavuorenkatu - ...Fleminginkatu -
Aleksis Kiven katu 16 (Kustaanka-
dun risteys).

28.6.1953
...Kapteeninkatu - Pietarinkatu -
Neitsytpolku - Merikatu.

13.10.1953-2.8.1954

l-suunta: ...Kapteeninkatu - Teh-
taankatu - Neitsytpolku - Kasarmi-
katu - Punanotkonkatu - Yrjénkatu

30.8.1954
Paatepyséakki siirretty Aleksis Ki-
ven katu 2.

22.5.1956
ll-suunta: ...- Erotftaja - Uuden-
maankatu - Yrjénkatu -...

4.3.1957

I-suunta: ...- Erottaja - Eteldinen
Esplanadikatu - Mikonkatu - Kai-
saniemenkatu - ...

8.2.1958
ll-suunta: ...-Porthaninkatu - Silta-
saarenkatu -...

10.6.1959

ll-suunta: ...-Kapteeninkatu - Meri-
katu - (l-suunta:) Neitsytpolku -
Pietarinkatu - Kapteeninkatu - ...

13.9.1963

I-suunta: ...- Siltasaarenkatu - Ha-
kaniementori - Toinen linja - Port-
haninkatu - ...

13.11.1964

ll-suunta: ...- Porthaninkatu - Port-
haninrinne - Elaintarhantie - Sil-
tasaarenkatu -...
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Daniel Federley

KOSKELAN PIKARAITIOLINJA - KOPRA

Muutama Raitio sitten kerroimme lyhyesti kantakaupungin joukkoliiken-
neselvityksesta eli Kanjosta. Muutama kohta varmaankin heritti lukijoiden
kiinnostuksen siind mééarin, ettd |ahempi tarkastelu lehden palstoilla on
paikallaan. Tassé lyhyesséa artikkelissa tutustutaan ehdotettuun ykkdslin-
jaan, pikalinjaan keskustasta Koskelaan.

Kanjo-projektin suunnittelussa
l&hdettiin tutkimaan neljaa erilaista
vaihtoehtoista ratkaisua kantakau-
pungin joukkoliikenteen paajarjes-
telméksi. Nama vaihtoehdot olivat
"Ratikka". "C-rata" (aikaisemmin

Pikaratikka), "Metro" sekd "Pisa-
ra" eli VR:n lahilikenteen junien
ajattaminen tunnelissa paaradalta
keskustan kautta rantaradalle. Li-
séksi Metron ja Pisaran pohjalta
ryhdyttiin tutkimaan vaihtoehtoa,

i

L] [T}

HhEmy

RV 1 - Képyléa - Koskela

jossa metro ja VR:n lahilikenne
pystyttaisiin yhdistamaan siten, et-
ta lopulta paadytaan yhtendiseen
metrokaluston pohjalta kehitettyyn
kalustoon.

Vaihtoehdossa Ratikka on kan-
takaupungin joukkoliikenne jarjes-
tetty vahvistamalla olemassaole-
van raitiolikenteen roolia. Kanta-
kaupungin bussilinjoja korvattai-
siin raitiolinjoilla ja raitiolikenteen
houkuttavuutta parannettaisiin no-
peuttamalla sitd huomattavasti.
Rataverkkoa laajennettaisiin Kos-
kelan lisdksi ldhinna Jatkédsaa-
reen, Munkkivuoreen, Ilimalaan
seké Sorndisten sataman alueel-
le, minne on suunniteltu huomatta-
vaa asuinrakentamista.

Tutkittaessa nykyista raitiotie-
rataverkkoa ja -linjastoa on huo-
mattu, ettd linja 1 / 1A on suhteel-
lisen tehoton verrattuna muihin
raitiolinjoihimme. Tama johtuu |1&-
hinnd raitiovaunun ja bussien
paéllekkaisesta liikennetarjonnas-
ta Makelénkadulla; Makelankatua
liikenndi bussilinja 51 tarjoten tay-
sin péallekkaisen yhteyden linjan
1/1Akanssa Hakaniemeen. Myds
moni esikaupunkilinja liikkennoi
Makelénkatua ja Hameentieta pit-
kin Rautatientorille.

Nykyiselle ykkéslinjalle on
Kanjo-projekti esittanyt kaksi vaih-
toehtoista ratkaisumallia. Ensim-
maisessa vaihtoehdossa linjan 1 /
1A liikenne korvataan busseilla.
Palvelutaso sailyisi nain "suunnil-
leen ennallaan” ja likennekustan-
nuksissa saastettaisiin.

14
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Toinen vaihtoehto, jota on paa-
dytty suosittelemaan, on ensim-
maisen vaihtoehdon taydellinen
vastakohta: Lakkauttamalla bussi-
linjat 55 ja 65A ja nostamalla rai-
tioliikenteen tasoa huomattavasti
nykyisesta voidaan Kapylan suun-
nan raitiolikenne sailyttaa ja sille
luodaan entistéa parempi kilpailuti-
lanne bussiliikenteeseen verrattu-
na.

On siis paadytty esittamaan
Helsingin keskustasta Kapylaan ja
Koskelaan suuntautuvaa pikarai-
tiotielinjaa. Tarkoitus on, etta Kos-
kelan sekéd Verajamaen alueiden
joukkoliikenne jarjestetaédn koko-
naan uudelleen tuomalla alueelle
pikaraitiotielinja sekd lakkautta-
malla suorat bussilinjat keskus-
taan. Verajamaen aluetta palvelisi
tihean VR:n lahiliikenteen (Oulun-
kylan asemalta) liséksi lityntalinja
pikaraitiotielle. Vaihto liityntalinjal-
ta raitiovaunuun tapahtuisi jousta-
vasti samalla pysakilla ja jokai-
seen raitiovaunuvuoroon ja -vuo-
rosta olisi litynt&bussiyhteys.

Uutta rataa ei rakennettaisi ko-
vinkaan paljon, raitiotierataa on
suunniteltu jatkettavaksi Pohjolan-
aukiolta Kullervonkatua ja Kapy-
lantieta linjan 55 reitille siten, etta
raitiotie muodostaa Kunnallisko-
dintien jalkeen silmukan Juhana
Herttuan tiella ja Antti Korpin tiella.
Raitiolinjan reitti kulkisi Koskelasta
ja Kapylasta Makelankatua ja Ha-
meentietad pitkin Hakaniemeen ja
Rautatientorille.

Jotta raitiolinjan sujuvuus ja no-
peus tulisi turvattua, on seka Ma-
keldnkadun ettd Hameentien ny-
kyinen raitioliikenne ohjattu muille
kaduille (linja 7 Aleksis Kiven ka-
dulle ja Kallioon seka linja 6 Haa-
paniemenkatua kantakaupungin
itarannalle Sorndinen - Hermanni
-alueelle). Nain KOskelan Pika-
RAitiotielle eli Kopralle on varattu
oma rata aina Haapaniemenka-
dun ja Hameentien risteykseen
saakka. Tasta eteenpdin keskus-
taan mentéessa linja on tavallinen
raitiolinja. Paatepistevaihtoehtoja

keskustassa on kolme; joko Kirur-
gi, Ruoholahti tai Kampintori eli Ur-
ho Kekkosen kadun ja Kansakou-
lukadun valiin jaava parkkipaikka-
aukio, minne rakennettaisiin kéan-
tosilmukka.

Kopra-linjaa on suunniteltu lii-
kennoitavaksi seké ruuhka-aikaan
eftd paivisin kymmenen minuutin
vuorovélein. Nykymuotoinen vuo-
rovali, joka on tihed ja kantakau-
punkimainen, nostaisi kustannuk-
set liian korkeiksi, mutta jos likken-
ne voidaan hoitaa kymmenen mi-
nuutin  vuorovélein, eivat liiken-
ndintikustannukset nousisi nykyi-
sestd. Palvelutaso ei laskisi lyhy-
emman matka-ajan ansiosta. Li-
saksi Verdjaméaen alueelta on jo

mainittu tihea junaliikenne keskus-
taan vaihtoehtona bussi+raitiovau-
nu -yhdistelmalle.

Radanrakennuskustannuksiksi
on saatu karkeasti arvioiden 20
Mmk, mihin sisaltyy Koskelan ra-
dan lisaksi kdantdpaikan rakenta-
minen Kampintorille.

Lisattakoon viela, ettéd linjan
65A lakkauttamisen yhteydessa
on tarkoitus perustaa uusi bussilin-
ja 25, Hakaniemi - Rautatientori -
Lauttasaari (Vattuniemi), jota lii-
kennditaisiin nykyisen linjan 65A
vuorovalein.
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PAATEPYSAKKI

"Tietdminen ei ole minkdan arvoista,
jos siitd ei kerrota”

MATKOJA

Jasenemme Timo-Pekka Lan-
gen "Lange Line" jarjestaa jalleen
mielenkiintoisen harrastusmatkan.
Nyt suomalaisella turistibussilla
tehtavan matkan kohteena on Bri-
tannia ja matkapaivéat ovat 8.-15.4.
Matkalla kdydadn mm. The Natio-
nal Tramway Museumissa Derby-
shiren Chrichissa seka useilla mu-
seorautateilla (joilla on mm. suo-
malaisperaistd levea- ja kapearai-
dekalustoa). Matkaan sisaltyy
my6s Englannin kanaalin alitus ju-
nalla Ranskan puolelle. Hinta on
noin 5000 mk. Matkasta kiinnostu-
neet voivat tiedustella tarkempia
tietoja TPL:lta puh (09) 529 408.

SRS:n opintomatka suuntautu-
nee kesakuussa Pietarin raitioteil-
le. Matka-ajankohta on perjantais-
ta 12.6. Helsingista klo 16.30:sta
sunnuntai-iltaan 14.6. Paluumat-
kalla kierretdan bussilla Viipurin
entiset raitiotielinjat ja vilkaistaan
raitiovaunuhallia. Pietarissa kay-
daan kymmenesta raitiovaunuhal-
lista numerossa 9 (nykyaikainen)
sekd tavarankuljetusraitiovaunu-
jen varikolla ja ajetaan museovau-
nulla (vaihtoehdot vm. 1927, 1947
ja 1957). Liséksi tutustutaan varsin
seikkaperaisesti maailman suurim-
man raitiotiekaupungin linjastoon
(n. 688 km) ja vaunustoon (n. 2145
kpl). Kaynti linja-autovarikko nro
5:ss@ kuuluu suunnitelmiin. Matka
tehdaan "Lange Linella", yopymi-
set hotellissa aamiaisineen ja pai-
kan paalla paikallisten raitiotie-
asiantuntijoiden opastus. Koko
lauantaipdivd on aamusta iltaan
varattu taysipainoiselle harrastus-
toiminnalle, joten retki tayttaa vaa-
tivankin tutustujan tarpeet. Matkan
hinta on tata kirjoitettaessa viela
vahvistamatta, mutta se asettunee
20 osallistujan tullessa noin 1500
markan tietamille. Lisatietoja seu-
raavassa lehdessa ja SRS:n mat-

kanjohtaja Klas Weckmanilta pu-
helin: 0400 977 657 tai sdhkdposti:
klas@weckman.pp.fi.

LINJAT

Paakaupunkiseudun AKT:n ja
KTV:n linja-auio-, raitiovaunu- ja
metrojunankuljettajalakko alkoi
2.2. aamulla noin klo 5. Lakossa oli
3300 kuljettajaa Helsingin, Es-
poon, Vantaan ja Kauniaisten si-
sdisesta ja seutuliikenteesta. Seu-
dun sisaisesté liikkenteesta toimivat
taydellisesti vain VR:n ja Suomen-
linnan Liikenteen vuorot. Seutulii-
kenteen U-linjat sek& muutkin seu-
dun ulkopuolelta liikenndivat bus-
silinjat kulkivat normaalisti. Pita-
j@nmaen ja Korson asemilla py-
sahtyivat poikkeuksellisesti ruuh-
ka-aikoina myds erdat nopeammat
paikallisjunat. Helsingissé linjat 23,
52 ja 67 (Tammelundin Liikenne ja
Pohjolan Liikenne) sekd& Espoon
sisdisessa ja Espoon seké Helsin-
gin véalisessa seutuliikenteessa
liikkui eréillda linjoilla esimiesten
ajamia autoja. Mainittakoon, etta
TLL ei kuulu tyénantajajarjestdon
eivatka sen kuljettajatkaan tydnte-
kijajarjestoihin. Lakossa olleet kul-
jettajat vaativat entistd parempaa
tyésuhdeturvaa kilpailuttamistilan-
teessa niin ettd heidét otettaisiin
likenteen voittaneen yhtién palve-
lukseen ns. vanhoina tyontekijoi-
na. Viime kevaana asiasta oli ole-
massa jo lakonuhka. Lakko paatet-
tiin osapuolia tyydyttaviin sopimuk-
siin 8.2. iltamyéhalla ja liikenne al-
koi normaalissa laajuudessa 9.2.
aamulla.

Linjalla 6 ctettiin 5.2. kayttéon
(lakon aikana) uusi pysakki Hieta-
lahdenkadulla ennen Kalevanka-
dun risteystd. Nimena on "Hieta-
lahdenkatu". Samalla siirrettiin
edeltdvdn "Hietalahdentorin" py-

sékkid noin 50 metrida Bulevardin
suuntaan. Joulukuun 4. paivdna
on nimetty edellisessa numerossa
jo mainitut muut Hietalahden uu-
distetut pysakit siten, ettd nimetdn
pysékki Ruoholahdenrannassa on
nyt "Hietalahti" ja Kalevankadulla
ollut "Hietalahti" on nyt "Kalevan-
katu".

Vuoden 1997 loppupuolella
valmistui Pikku-Huopalahteen lin-
jan 10 paatepysakille uusitut raide-
jarjestelyt. Entiseltéa sivuraiteelta
on purettu vaihteet ja on rakennet-
tu uusi sivuraide, joka on koko sil-
mukan mittainen, sijaiten aikai-
semman raiteen ulkokaaren puo-
lella. Silmukkaan liittyvat myos eri-
koiset vaihdejarjestelyt. Uusittu
paatepysakki silmukan alussa
otettiin kdyitéén 16.2.

Linja 2V lienee liikennintinsa
lopussa. Taméan kevaan ajokau-
den péaatyttya sitd ei ehkd enaa
likennditaisi. Linjalle 4 lisataan
syksylla yksi vuoro lisaa.

Seutuliikenteen ensi elokuussa
voimaanastuvalla kilpailukierrok-
sella (32 seutulinjaa) suurin voitta-
ja oli Linjebuss. Yhti6 joutuu hank-
kimaan parikymmenta uutta autoa
ja tuo nelisenkymmenté kaytettya
autoa Kébépenhaminasta. Suurin
haviaja oli Liikenne, joka havisi
kaikki seutulinjansa. Myds Swe-
bus héavisi monia linjoja Linjebus-
sille. Helsingin kaupungin yhtitt
voittivat myds linjoja; Suomen Tu-
ristiauto sai useita Vihdintien linjo-
ja seka poikittaiset 502:n ja 503:n.
HKL-Bussiliikenne voitti itselleen
Helsinki - Jokiniemi -linjan 711.
Seutuliikenteessd  yhteiskunnan
maksettavaksi tulevat kustannuk-
set ovat alentuneet kilpailutuksen
ansiosta noin 30 prosenttia.
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Kahden ulkomaalaisen yhtién
omistuksessa on talld hetkelld jo
73 prosenttia YTV-alueen seutulii-
kenteestd. Linjebussin (37 %
osuus) suurin omistaja ranskalai-
nen "yleinen vesiyhtié" Compag-
nie Générale dés Eaux (CDGE) ja
Swebusin (36 % osuus) skotlanti-
lainen "vankkuriyhtid" Stagecoach
Holdings (SCH). Seutuliikenteesta
Suomen Turistiauto Oy hoitaa 21
prosenttia. Ulkomaiset yhtiot ovat
kaapanneet suuren osan liiken-
teestd halvoilla hintatarjouksillaan;
seurauksena Swebus on ollut tap-
piollinen kaksi vime vuotta ja Lin-
jebuss yhden vuoden.

Helsingin sisdisen bussiliiken-
teen ensimmaisen tarjouskilpailun
voitti  Linjebuss-yhtyman Sirolan
Liikenne Oy. Toisena voittajana oli
HKL. Suurimpana havigjana oli
HKL ja sitten taman kierroksen ko-
konaan menettdneet Suomen Tu-
ristiauto Oy ja Oy Liikenne Ab. Kil-
pailutetuilla linjoilla alenevat vuosi-
kustannukset noin 17,5 %, etuka-
teen luultiin kaupungin liikepalve-
lulautakunnassa alenemisen jaa-
van 8-10 prosenttiin. Uudet linjo-
jen likennéitsijat aloittavat tyonséa
ensi elokuussa. Tulevat muutok-
set ovat (muodossa vanha / uusi)
HKL/SILlinjat22,71ja 01N - O7N;

=

Mercedes-Benz O405N1/Lahti 402 -matalattiabussi (YAR-639) koeliiken-
teessa linjalla 55A teemalla "Mersu haastaa tasaiselle! Helppo astua,
kévelld ja rullata — sisdan ja ulos". Kuva Pertti Leinoméki 5.7.1994.

STA & HKL / SIL 46; STA/ SIL 47,
63 ja 71V; LOY / SIL 73B; LOY /
HKL 78. HKL sai pitaa linjat 62, 90,
90A, 90B, 90N, 91, 93N, 96 ja 98V.

Linjoja 64S, 67X, 85V, 86S,
91V, 92T ja 96S seka linjan 78
koululaislahtoja ei ajettu 22.12.-
6.1. vélisend aikana.

Linjat 01N-O7N ajettin myo6s

joulupaivan, tapaninpdivan seka

uudenvuodenpaivan  ja
loppiaisaaton &ina.

Kamarainen

&
Korvenkontio
Ky

Pohjoinen Hesperiankatu 3 B
00260 HELSINKI

puhelin (09) 440 414

Lakiasiaintoimisto

Jouluaattona 24.12.
ajettiin linjaa 55X Rt-Hie-
taniemi noin klo 10-15. Rt-
Honkanummi -vélilla ajet-
tiin seutulinjaa 730B noin
klo 9-17.

Jouluaattona liikenne
Helsingin likenteesséa
paattyi noin klo 16.30
mennessé ja alkoi joulu-
paivana jalleen noin klo
11.30 alkaen.

Linjaa 35 Tali-Munkki-
vuori ajettiin  viimeisen
kerran 31.12.

Linjan 18 reitti muuttui

vilantie -. Reitti korvaa linjat 35 ja
57 Talissa.

Linjan 57 reitti lyheni 2.1. Uusi
reittiosuus: - Huopalahdentie -
Munkkivuori. Paatepysakki kuten
linjalla 58.

Raitiossa 31997 mainittuja lin-
jan 80 ajoja Roihupellon ja IK:n
valilla on ajettu jo 1980-luvun lo-
pulta saakka. Kyseessd on paa-
asiassa Neles-Jamesbury -yhtitn
tyontekijéille tarkoitettu yhteys, jo-
ta ajetaan linjatunnuksella 01.
Vuoroaikatauluissa linjaksi on
merkitty Neles-01.

Aiemmin on palstallamme mai-
nittu, etta linjoilla 85V ja 98V aje-
taan joskus V:n sijasta X-tunnuk-
sella. Kyseessa ovat olleet silloin
1991-malliset  Brose-linjakilvilla
varustetut autot 9111-9130. Kuten
jo kerran aikaisemminkin talla
palstalla on kerrottu, ettd naiden
autojen kilpilaitteen kayttdpanee-
lissa on numeroiden lisdksi muisti-
paikkoja A:sta F:&an. Muistipaikka
A vastaa kilvissa kirjainta A, B=B,
C=N, D=S ja E=X. F vastaa mus-
taa nayttoa (esim. 85F ja naytosséa
on 85). Enempaa kirjaimia ei siis
rullin ole saatu, kun on ajateltu

telekopio (09) 440 447 1.1. alkaen. Uusi reitti-  viiden kirjaimen riittavan. 85V:n ja
osuus: - Ulvilantie - Tai-  98V:n lisaksi vastaavia ongelmia
teentekijantie (Muusanto-  syntyy my®és linjalla 92T.
ri) - Taiteentekijantie - Ul-
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METRO

Ensimmainen metron koejuna
likkui 13.1. ltakeskuksesta Vuo-
saareen Tka-veturin hinauksessa.

Uusien liikennepaikkojen nimi-
lyhenteet ovat Puotila PT, Rastila
RS ja Vuosaari VS.

KALUSTO

"|ta-Saksassa" Deutsche Wag-
gonbau AG:n (DWA) usalaiset
omistajatahot ovat myyneet yhtion
osakkeet vime marraskuussa ka-
nadalaiselle Bombardier-yhtymal-
le. DWA toimittaa Helsinkiin uudet
metrovaunut vuosina 2000-01. Na-
ma uudet moottorivaunut eivéat ole-
kaan yhteisajokelpoisia Valmetin

HKL:n kokeiltavana ollut Mercedes-Benzin matalalattianivelbussi

linjalle 1 ja 1A. Linjalta 8 poistettiin
yksi vakiovuoro ja linjalle 1A tuli
yksi ruuhkavuoro lisaa.

Maanantaiaamuna 19.1. linjalla
2V oli nivelvaunu 79.

HKL sai kayttoonsa 1.1.1998
alkaen autot 9701-9706, Volvo
B10L / Carrus K204 City U. Autois-
sa on istumapaikkoja kaikkiaan 41
matkustajalle, mikd on huomatta-
van suuri maaré, kun kysymys on
ns. taysmatalista linja-autoista. Li-
satilaa on saatu venyttdmalla ak-
selivalia ja kokonaispituutta. Auto
9701 on sijoitettu Ruhaan seutulin-
jaa 112 varten, autot 9702-9706
kulkevat Varhan linjoilla. Autossa
9706 on elektroniset erittéin selke-
at keltaiset linjakilvet, eteen tulee

0405GN (CBH-196) Koskelan varikolla. Kuva Pertti Leinoméaki 26.3.1993.

valmistamien 100-sarjan moottori-
vaunujen kanssa, kuten aiemmin
mainitsimme. Luultavasti DWA-
vaunut saavat 200-sarjan nume-
rot.

VTS-vaunu HKL 339 liikkui 15.-
18.1. Matkamessujen aikana Has-
sen matkatoimiston keltaisissa va-
reissa valilla Rautatientori-Pasila-
Rautatientori. Vaunu oli ulkoasul-
taan melko samantapainen kuin
tammikuussa 1997 ollessaan vas-
taavassa liikenteessa.

Vuoden 1998 alusta alkaen
vaunut 1-30 on siirretty linjalta 8

jopa maaranpaatekstit. Mainitta-
koon tassa yhteydessa sekin, etta
Carrus Oy:n linja-autokoritehtai-
den omistus siirtyi vuoden alussa
yksityisestd suomalaisesta omis-
tuksesta ruotsalaiselle Volvolle.

Vuodenvaihteessa HKL siirsi
Koskelasta Varhaan linjat 71 ja
75A, seka Koskelasta Ruhaan lin-
jat 17, 64 ja 65A. (Linjojen 50 ja
58B:n vuorot ovat myds poistu-
neet, mutta 52:n ainut vuoro on
vield jaljelld). Autoista puhuttaessa
Koskelasta Varhaan siirtyivat 8711
ja 8725-8732 seka Koskelasta Ru-
haan 8616-8619, 8701-8708,

8901-8912, 9404-9407, 9603 ja
9604. Lisaksi 7.1. Ruhaan siirtyi-
vat viela 9038 ja 9508. Koskelaan
jaivat ajoon 8612 ja 8620, seiso-
maan jaivat 8611 ja 8613-8615.

HKL:n ensimmainen kokomai-
nosnivelbussi on 9003, joka on lii-
kenndinyt linjalla 15 helmikuusta
|ahtien Lé&nsi-Satamaan ja mai-
nostaen keltasinisissd vareissa
Eckerd Linen uutta Tallinnan lai-
vaa Nordmandiaa. Autosta ei ul-
koapdin edes selvia jarjestysnu-
meroa, niin taydellinen mainos-
teippaus on ollut!

Koskelan kahdella vuorolla on
lupa yopya kuljettajan kotona
(9009 ja 9014), ne ovat linjan 731
ruuhka-autoja. Arkina paivasai-
kaan ne seisovat Koskelassa.

Nurmijarven Roykéssa on enti-
set HKL:n autot 217 ja 233 (Vanaja
VLK4 / Wiima vm. 1966) seka
TuKL:n 16 (Leyland Worldmaster /
Autokori). Saarijarvella on HKL:n
auton 702 kori (Leyland World-
master / Wiima vm. 1962). Karkki-
lassa erdéassa pihassa on puoles-
taan ollut viime aikoihin saakka
kaksi entistd HKL:n Sisu B53SP /
Autokori -pantteria vm. 1968.

STA sai rekisterditya
19.12.1997 itselleen viisi teliraken-
teista Volvo B10B LEG6x2VTA /
Carrus K204 City L -matalalattia-
autoa, jotka saivat numerot 150-
154. Auto 154 on jo viime keséna
valmistunut entinen esittelyauto ja
se poikkeaa hieman muista esim.
kaantyvan teliakselinsa ansiosta.
Autoissa 150-153 on vain 50 istu-
mapaikkaa, kun esim. HKL:n teli-
Scanioissa 9603-9606 istuimia on
55 matkustajalle. Autossa 154 on
53 istumapaikkaa. Autoja 150 ja
151 kaytetdan lahinné seutulinjalla
510, kun taas autot 152 ja 153 on
sijoitettu Helsingin siséiselle linjal-
le 72. Autolla 154 ei ole omaa lin-
jaa.

Oy Liikenne Ab:n 55 on nyky-
aan Mercedes-Benz O405N vm.
1991, jolla on rek.nro OFV-889.
Auto on siirretty Koiviston Auton
Lahden toimipisteestd padkau-
punkiseudulle vuodenvaihteessa.

18
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HKL:l14 kokeiltavana ollut TAKL:n telibussi 209 Erottajalla Idhdéssé linjalle

42. Kuva Pertti Leinomé&ki 28.10.1993.

KA hankki mainitun auton jokin ai-
ka sitten kaytettyna; auto oli Tam-
melundin Liikenne Oy:n vanha 7,
ent 27.

Oy Linjebuss Finland Ab sai
vuodenvaihteessa kayttéénsa uu-
sia Volvo B10B LE / Carrus K204
City L -autoja. Autoja on ainakin
kolmen varisia. Autot 136 ja 137,
jotka ovat lahinna Linjebuss Es-
poon kaytossa, ovat LB:n Ruotsin
sinivalkoisissa véreissa. Autot
152, 153 ja 155-157 ovat mainos-
véreissé, joissa mainostetaan
Scandinavian Airlines System -
lentoyhtiotd. Autot on tarkoitettu
Sirolan Liikenteen perinteiselle ja
jalleen kilpailutuksen jélkeen vuo-
den alusta hoitamalle lentoase-
man seutulinjalle 615. SAS-va-
reissé kilpaillaan nyt nakyvammin
(seututariffi eli kalleimmillaan 15
mk:n kertalippu) Finnairin vareissa
kulkevaa kallimpaa (25 mk:n ker-
talippu) lentokenttélinjaa vastaan.
Autot numerosta 158 yldspain
ovat perinteisissa "Vantaan Liiken-
teen" -vareissa.

Linjebussin seuraavia mielen-
kiintoisia autoja on kaytetty viela
syksylla liikenteessa:

132 Volvo B10M/ Wiima K202 vm.
1984. Autossa on yhtiolle harvinai-
nen ovijarjestys 1-0-1.

281 Volvo B58 vm. 1974 / Camo

Lissabone vm. 1989. Ainoa ajossa
jaljella oleva portugalilaiskorinen
auto, joita hankittiin 1980-luvun lo-
pulla Hakunilan Liikenne Oy:lle.
Autoa on kaytetty jopa seutulinjoil-
la.

Linjebuss Espoon 1. Omalaatui-
nen uudestikoritus tyypiltdan Sca-
nia BF/BR111 / Wiima Combi.
Alusta on alunperin ollut etumoot-
torirakenteinen, mutta se on myoé-
hemmin muutettu takamoottori-
seksi.

Linjebussin ajamalla linjalla

516 voi nahda usein tietyssa vuo-
rossa Ruotsista kéytettyina tuotuja

Kuva Pertti Leinomé&ki 25.5.1995.

TAKL:n telibussi 210 HKL:n kokeiltavana ltdkeskuksessa linjalla 92.

busseja, jotka on tarkoitettu Van-
taan siséisille linjoille. Tavallisesti
auto 63 tai 64 (Volvo B10B / Saffle
2000), mutta on nahty myds auto
61 (Volvo B10R / Saffle).

Lahilinjat Oy on sijoittanut voit-
tamalleen seutulinjalle 735 uusia
Volvo B10B LE / Lahti 402 -autoja,
on havaittu mm. autot 18 ja 38.

TAKL hankkii vuonna 1998 kol-
me matalaa teliautoa ja kolme ma-
talaa nivelautoa. Hankinta puoli-
tettiin Scanian ja Volvon kesken.
Scaniat tulevat saamaan uuden
sukupolven L94-alustan, Volvot
ovat tuttuja B10LA:ita.

TuKL:n Sisut 76, 78, 81, 87 ja
88 seka Scaniat 89 ja 94 lastattiin
Turusta 25.1. Helsinkiin l1ahtenee-
seen M/S Finnriveriin. Bussit siir-
tokuormattiin Helsingissa edelleen
28.1. Amsterdamiin lahteneeseen
alukseen, josta ne puolestaan lah-
tevat kolmannella laivalla Mustalle
merelle uuteen Kkotimaahansa
Georgiaan.

VR Osakeyhtion sahkajunayk-

sikké Sm1 6043 on my6s sanee-
rattu ja punavalkoinen.

MATKALIPUT

Helsingin sisaisten lippujen
hinnat nousivat 1.1.1998 seuraa-
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STA:n 285 lkarus 415.20 / MAN / Voolvo

e

skelassa HKL:n

o 3

(OGV-643) Ko

kokeiltavana linjalla 55A. Kuva Pertli Leinomaki 2.1997.

vien lippujen kohdalla: kertalippu
aikuiset 10 mk, kertalippu lapset 5
mk, raitiovaunulippu 8 mk, 30 pv
aikuiset 190 mk, 30 pv lapset 70
mk, 30 pv, 30 pv alennusryhma-1
140 mk, 30 pv alennusryhma-2 95
mk, vuosilippu 1900 mk, vuosilippu
alennusryhma-1 1400 mk, Helsin-
ki-kortti aikuiset 1 vrk 110 mk, 2 vrk
140 mk, 5 vrk 170 mk. Muut liput
pysyivat ennallaan, kuten seutuli-
putkin. Uusia Helsingin lippuja
ovat: Ennakkoon ostettavat kerta-
lippu lapset 4 mk seké raitiovau-
nulippu 6 mk. Metroasemien auto-
maatit lasketaan nyt myds ennak-

A e,

ko-ostopaikoiksi. Vanhoista Hel-
singin lipuista kelpaavat vuosina
1994-97 hankitut 10 matkan ja ker-
taliput vield koko vuoden 1998.
Seutulipuista kelpaavat vastaa-
vasti vuosina 1995-97 hankitut li-
put. Vantaan ninnoista nousivat
kertalippu aikuiset 10 mk, kertalip-
pu lapset 5 mk, 30 pv lippu aikuiset
200 mk, 30 pv lapset 100 mk, 30 pv
alennusryhmé-1 150 mk, vuosilip-
pu 2000 mk.

HKL 9610 Mercedes-Benz O405N (KGT-905) linjan 50 péétepysakillé

Pajaméessé. Kuva Pertti Leinoméki 23.5.1996.

MUUTA

Turussa ollaan suunnittele-
massa raitioteiden ja liikennelai-
toksen 90-vuotisen taipaleen joh-
dosta juhlanayttelya. Aika saattaisi
olla jo 20.-26.4., mutta sita ei oltu
vield tata kirjoitettaessa vahvistet-
tu. Tarkempia tietoja saa lahempa-
na ajankohtaa mm. puheenjohta-
jalta tai turkulaisilta jaseniltamme
(esim. Mikko Laaksonen (02) 2505
846 tai mikala@ utu.fi). Nayttelyn
kokoamisessa tarvitaan myos va-
paaehtoisia alan harrastajia tal-
kootdihin, joten voit rohkeasti tie-
dustella asiasta Mikko Laaksosel-
ta tai llmo Kajalalta. Kaikki Turun
seudun kaupunkilikenteen harras-
tajat, tulkaa osoittamaan aktiivi-
suuttanne yhteisen ponnistuksen
eteen.

HKL:n tavallisen raitiovaunun
vuokraaminen maksaa 1890 mk
tunnilta. Kolmannen tunnin alettua
tuntimaksu alenee 421 mk:aan.

HKL:n uuden asiakastiedot-
teen "Nayttdlipun" ensimmainen
numero on julkaistu helmikuussa.
Tiedote on nelivarinen, nelisivui-
nen ja A4-kokoinen. HKL:n asia-
kasrekisteriin ilmoittautuneet saa-
vat sen tuoreena kotiinsa. Lehden
yleisOkilpailussa on muuten helpot
kysymykset ja hyvét palkinnot: 10
kpl Helsingin joukkoliikenteen his-
toriikkeja, niita joita ei myyda mis-
saan. "Nayttélippu” kertoo mm. ke-
vaan mittaan muutettavasta vii-
desta vanhasta dieselbussista, jot-
ka uudistetaan kayttdmaén neste-
kaasua. Nailla autoilla HKL osallis-
tuu EU:n Thermie-ohjelmaan kuu-
luvaan Zeus-hankkeeseen, jossa
kahdeksan maata kokeilee vaih-
toehtoisia polttoaineita ja muita
paastojen vahentamiskeinoja kau-
punkilikenteessa. Samaten kerro-
taan, etta kevaalla tulee keskustan
linjoille myds maakaasubusseja.
Ensi vaiheessa HKL on hankki-
massa 11 maakaasubussia, joiden
kaasutankit ovat katolla, kuten jo
TLL:n busseissakin on. Joukkolii-
kennelautakunta on jo aiemmin
paattanyt, ettd keskustassa ja tule-
valla Jokeri-linjalla siirrytaan kayt-
taméaan kaasubusseja. Maakaasu
on luonnonkaasua, joka tulee put-
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kistoja pitkin Venajélta Lansi-Sipe-
rian kaasukentiltd. TLL:n ja tulevi-
en HKL:n maakaasubussien tank-
kaus on alkuun hoidettu Pirkkolas-
sa olevassa tankkauspaikassa,
my&hemmin tédna vuonna tank-
kauspiste koetetaan saada Ru-
haan. Maakaasu on polttoaineena
taysin verovapaata, nestekaasulle
verovapaus pitdd hakea erikseen
ja sen saa vain méaaraaikaisena.
Tama karsii kiinnostuksen neste-
kaasukayttodn vahaiseksi. Neste-
kaasun tankkauspiste sijaitsee
Ruhassa ja nestekaasukayton
etuna on pitemmat ajomatkat ai-
neen nesteytetyn ja siten tihedm-
man koostumuksen vuoksi. Nes-
tekaasun infrastruktuuri on hal-
vempaa, koska se ei vaadi siirto-
putkistoja. Vanhoihin HKL-bussei-
hin sijoitettavat nestekaasutankit
sijoitetaan auton korin alaosaan,
joten ne eivat nayta sarvettomilta
johdinautoilta.

HKL:n operatiivisen henkil-
kunnan piirissé& on perustettu run-
sas vuosi sitten Julkisen liikenteen
ammatinkehittajat ry -niminen yh-
distys. Yhdistys jarjestéa tutustu-
mismatkoja liilkennelaitoksiin ja
autotehtaisiin, viime vuonna yh-
distyksen jasenet kavivat Saksas-
sa ja Tsekissé.

HKL 9501 (NBH-952) Volvo B10L / Carrus City U on HKL:n 50-vuotisjuh-
la-auto. Keulaan on siksi laitettu jérjestysnumerosta vain keskimmaiset

HKL 9625 (FCC-632) Volvo B10B LMF / Carrus K204 City M kuuluu

HKL:n ensimmadiseen seutubussisarjaan.

Kuva Pertti Leinomdki 18.8.1996.

Helsingiss& Hobby Pointissa
Kaisaniemenkatu 7:ss& on myytéa-
vana mm. pienoisraitiotietarvikkei-
ta. Liikkeessda myydaan saksalai-
sen Hartel Modelbahn-Systemen
tuottamia raitiovaunumalleja ja rai-
tiotien urakiskoelementteja "katu-
kivetyksineen" seké& peruspakka-
uksia muuntajineen.

Lahtelainen Koiviston Auto -yh-
tyma on ostanut tammikuun lopul-
la Lahilinjat Oy:n Paavo Forssblo-
min perheeltd. Yhtym& omistaa

numerot (50). Autossa on poikkeuksellisesti yksiruutuinen etuikkuna.

Kuva Kimmo Nylander 1.8.1995.

nyt seuraavat bussiyritykset: Koi-
viston Auto Oy, Lahden Liikenne
Qy, Kuopion Liikenne Oy, Lautta-
kylan Auto Oy, Oy Liikenne Ab
Helsingista, Porvoon Liikenne Oy
ja Turun Liikenne Oy. Yhtymé&ssa
on 1300 tydntekijaa ja 630 bussia.

TAMPEREEN UUTISIA

TAKL

L-Scania lisdantyi suorastaan
rajahdysmaisesti 11 uudella Sca-
nian 2-akselisella, jotka ovat kaikki
erittéin tyylikkaita. Lahti-koriset tu-
livat kaikki uusilla koeovilla. Ovet
ovat saaneet ankaria arvosteluja
alkuvaikeuksien vuoksi, mutta ny-
kyaan ne toimivat aivan tyydytta-
vasti. Carrus-autot ovat erikoisen
asiallisia, koska sarja 636-39 on
ensimmainen sarja, jossa on Mit-
ron-linjakilvet, ja ne ovat erittain
onnistuneita. Monu-autossa 575
ei ollut tiettdvasti lainkaan kilpion-
gelmia, ja nyt onkin vanha veivat-
tava kilpi ja&massad historiaan.
Myés Paunu on siirtynyt kilpirat-
kaisuissaan Mitroniin. Oviviiksissa
on turvajarjestelma. Linjasijoituk-
set ovat seuraavat: 629=11,
630=3, 631=21, 633-635=13, 636-
39=3, 12ja 5.

Kuten varmaan aktiiviharrasta-
jat tietévat, tayttad likennelaitos
8.12. 50 v. ja sen kunniaksi on
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HKL 9009 (BFM-915) Volvo B10M60 / Wiima K202 HKL:n linjalla 731Z.
Autoa on varusteltu tatd Korsoon asti ajettavaa kaukolinjaa varten: verhot,

e

polykapselit ja helmapeltien parempi kiinnitys.

Kuva Pertti Leinomaki 25.10.1996.

kehitteilla monenlaista asiaanliitty-
vad: on tulossa kaskukirja erdén
yliopisto-opiskelijan toimesta, juh-
lanayttelya ja autokulkuetta ym.
juhlavaa. Juhlista liséa seuraavis-
sa numeroissa vuoden aikana.

TaKL -98 hankinnat ovat 3 kpl
Sc. UB 94 6x2 telia (223-225) ja 3
kpl V. B 10 BLA nivelautoa (405-
407) liikkenneosaston vaatimuk-
sesta. Kaikki uudet autot varuste-
taan Mitron-kilvilla. Teliautoissa tu-
lee ainakin keskiovet siitymaan
taaksepain.

Lansilinjat

Lanskarin seutukalusto on ko-
kenut selkeda parantumista viime
syksyna kun yhtio osti Tammelun-
din Liikenne OY:ltd 2 kpl Merce-
des-Benz -matalalattiakaturia, ja
ne ajavat Yldjarven liikenteessa.
Bussit ovat uudenveroisina todella
tervetulleita T:reen seutuliikentee-
seen. Autot ovat 17 CBG-494 ja 22
MFI-292. Myohasteleva ovijarru
on ehka ainut miinus. Autot ovat
yhtion 1. automaattivaihteiset yk-
silét. Myoh. syksylld yhtid sai YI6j.
likenteeseen lisdyksena 2 kpl Sc.
L 113 CLL / Vega ml lahiliikenne-
bussia, ja ne ovatkin niin hienoja,
ettd niitten kehumiseen pitaisi
kayttaa kokonainen lehti. Busseis-
sa on hienot penkit ja Thermo King

-ilmastointi, joten varustelu tayttaa
vaatimukset ja hyvan odottelu on
palkittu ruhtinaallisesti. Autot ovat
20 Oll-217 ja 39 OIlI-108. Molem-
mat Scaniat on varustettu ZF 5 HP
-automaatilla. On saali, etta esim.
Aamulehti ei noteerannut uusia
seutubusseja mitenk&an. Mainitta-
koon vield, ettéd LL 22 kavi TaKL:lla
koeajossa jo talvella -91.

- AT ,4‘\ il
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Paunu

Paunu OY on myos aloittanut
kaluston modernisoinnin. Ex VL-
autot 63-65, ja 70 saavat Allison-
automaatit, koska se on ollut kai-
kista parhaiten saatavilla. Autot 1-
28 ja 1-29 romutettiin. Vanhat van-
taalaiset ovatkin olleet taysin sopi-
mattomia seutuliikenteeseen. Vii-
me syksyna tuli Lempaalan ja No-
kian valiseen liikenteeseen l.lle 71
Abergin autolta samanlainen B 10
M/ Lahti 400, kuin Alh. & Lastusen
n:o 11, FAB-220 ja ZF-automaatil-
la. Bussi on teipattu TPO-mainos-
bussiksi ja on lempinimeltaan Tint-
ti, koska siind on TPO:n maskotti
teipattuna. Bussi on erittdin kaunis
ja sitd on kehuttu. Pohjavari on
sininen ja n:o linjan mukaisesti 71.
Aivan pian on astumassa t:relaisia
ja Paunun Llla 61-63, 70 ja 71 kul-
kevia palvelemaan 4 kpl V. B 10
BLE / Lahti 402 ml LI. katureita.
Busseissa on luxusvarustelu: mm
ilmastointi, seutupenkit, Mitron-kil-
vet ja ulkomaalaus on entista pa-
renpi. Viiksikytkin on itsestdansel-
vyys. Uudet matalat syrjayttanevat
autot 56-59.

Uudet Lanskéarit ja Paunulaiset
esitelladn mahdollisesti ensi nu-
merossa, johon avustajan taholta
on tarkoitus tehda erityinen T:reen
seutuliikenne artikkeli.

- .

ol

HKL 9301 (CBH-176) Volvo B10B LE / Carrus City L on yksittdinen,
alunperin vuokralla ollut bussi.
Kuva Kampissa Pertti Leinoméki 26.5.1993.
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Alhonen & Lastunen

T:reen kaupunginhallitus teki
loppuvuodesta paatoksen, etté
Teiskoon ryhdytaan likennéiméan
kaupungin tasataksalla 1.1.-98.
Kaupunginsiséinen taksa on siis
entisestdan laajentunut. Kalusto-
puolelle saatiin 2 uutta seutubus-
sia: B 10 M/ Carrus Vega 21 YBF-
597. Koria voidaan pitéa jo lopete-
tun Fiftyn ohella erittdin onnistu-
neena, vrt. matalalattiaiset. Bussi
on yhtién 4. ZF-vaihteinen. Vega-
koristen lisdksi yhtid hankki 1. B 10
B / Lahti Flyer 520 -korisen |&hi-
bussin. Autossa on sahkéinen ja
nopea keppivaihteisto. ja sen tun-
nus on 22 LIB-427. Matalia ei ole
luvassa toistaiseksi, koska ne ei-
vat sovellu Teiskon liikenteeseen.

KORJAUKSIA

Edellisessd numerossa maini-
tulla Liikenne Joki -yhtiolla olevat
entiset Linjebussin Scaniat (AGX-
985 ja AGX-987) ovat tyyppia
CN112CL. Toinen korjaus on se,
ettda aiemmin on mainittu, ettei mo-
dernisoituja Nr+ -ratikoita voitaisi
sijoittaa linjalle 2V puuttuvan linja-
tunnuksen vuoksi. Ainakin Nri+
51:ssd (ja luultavasti muissakin)
on kilpinauhassa myds tunnus 2V.

Raitiossa 3*1997 Viipurin artik-
kelissa sivun 6 keskella oleva kuva
ei ole Pohjoisvallilta vaan rautatie-

Takaoveton nivelbussi HKL 9602 (FCC-599) Voolvo B10LA / Carrus N204

HKL 9616 (JBU-713) Volvo B10L / Carrus K204 City U linjan 45 "kotilinja-

bussina" Simonkentélld. Autossa on erikoinen mainosteippaus. Muuta-
man kuukauden kuluttua autossa oli jo kultanumeroiden tilalla tikkunume-
rot ja uuden yrityskuvan mukaiset vériviivat.

Kuva Pertti Leinomdki 14.5.1996.

asemalta. Sivulla 10 "muuta" -
tekstin alla kerrotaan Kolmikul-
masta, josta rahastajat lunastivat
paperiliput.

Huomasitko, ettd jotain jai puut-
tumaan. Sen voi vieléd Korjata seu-
raavassa numerossa. Paétepy-
sdkki toimitetaan yksinomaan toi-
mitukselle Idhetettyjen uutisten,
havaintojen ja avustusten perus-
teella.

City U linjalla 66B Rautatientorilla. Kuva Pertti Leinoméki 29.9.1996.

AVUSTUKSET tulivat talla kertaa
seuraavilta, joille kiitokset: Mikko
Alameri, Mikko Attila, Teemu Col-
lin, Daniel Federley, Ari Elenius,
Arto Hellman, Jarmo Hirviniemi.
Hans Jaatinen, Mikko Laaksonen,
Pertti Leinomaki, Henry Nordman,
Juhana Nordlund, Kimmo Nylan-
der, Harri Koskikallio, Ari Oksa,
Sami Partanen, Juhani Poussa,
Jorma Rauhala, Matti Visuri ja Ris-
to Vormala.
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Aiemmin ilmestyneita
RAITIOita on vield saatavana.
Tavanomaisten uutispalstojen

lisdksi lehdissa on
seuraavanlaisia juttuja:

1988 : 2

mm. Viisikymmenluvun sinisia busse-
ja. Munkkiniemen vaiheita.

1995: 2

mm. Viisikymmenluvun ratikoita. Laut-
tasaaren hevosraitiotie. Tampereen
uudet bussit.

1996 : 4

mm. Kausalan--Leininseléan rautatie ja
hevosraitiovaunut siella. Raitiotien jat-
kaminen Arabianrantaan. Vaunujen
1-30 muutostydt ja erot, osa 1.

1997 : 2

mm. Vaunujen 1-30 muutostyét ja
erot, osa 2. Leyland-bussit.

1997 :3

mm. Viipurin s&hkéraitiotiet. Variotram
HKL 201-220.

1997 : 4

mm. Turun raitiovaunuvetoomus (eli
museoraitiovaunutilanne syksy 1997).
HKL:n Sisu-bussit, osa 1.

| VARIPOSTIKORTTEJA

| Helsinki SAT:n pulamoottorivaunu
| 1950-luvun alkupuoliskolla Erot-
| tajalla.

| Helsinki Kaipion moottorivaunu,
i nykyaikaisin xaksiakselinen vau-
nusarja, 1970-luvun alussa Se-
derholmin talon edustalla.
Helsinki punaharmaa nivelvaunu
nro 68 Munkkiniemessa ruska-ai-
kaan syksylla 1978.
maninkadulla Suomen Pankin
edustalla 17.1.1985.

Helsinki Johdinautot 622 ja 625
Tukholmankadulla 6.5.1974.
Tampere Johdinautot 9, 10 ja 23
Pyynikintorilla  1.11.1970.

| Helsinki Karia-vaunu 303 Snell- |

Tilaukset SRS:n postisiirtotilin
PSP 800 014-54 483 Kkautta,
merkitse viestikohtaan nimesi,
osoitteesi sekd haluamasi leh-
det ja kortit.
— Lehdet 30 mk kappale,

paitsi 1988 : 2 vain 15 mk.
— Kortit 5 mk kappale.

Helsingin
Raitioliikenne-
museo

Toolén vaunuhalleilla on
avoinna keskiviikosta
sunnuntaihin

kloll —17.

Vanhoja raitiovaunuja
sekda johdinauto, valo-
kuvia Helsingin julkisen
lilkkenteen historiasta.

Myynnissa on
postikortteja,
vaununrakennussarjoja,
opaskirjasia ja videoita.

Téb6lénkatu 51 A
00250 Helsinki

(09) 169 3576

SUOMEN RAITIOTIESEURA ry

PL 234
00531 HELSINKI

PSP 800 014-54 483

Jasenmaksu 100 mk

Perustettu 16.1.1972

Jasenkortilla ilmainen sisdanpaasy
Helsingin Raitioliikennemuseoon seka
useimmille pohjoismaisten raitiotie-
seurojen yllapitamille museoraitioteille
ja museoihin. Tiedustele lipunmyyn-
neista.

Johtokunta v. 1998:
puheenjohtaja....Jorma Rauhala
puh k: (09) 873 5836 tai
049 843 330
puht: (09) 707 2957
vr.kto.rauhajo@memonet.fi
sihteeri...............Juhana Nordlund
puh k: (09) 458 7794
puh. t: (09) 6136 8512
varapuh.johtaja..Ari Oksa
puh k: (09) 802 2393
puht: (09) 472 3644 tai
250 559 1911
ari.oksa @hkl.hel.fi
rahastonhoitaja..Krister Engberg
puh k: (09) 362 960
puh t: (09) 839 3181
haeng @koulut.vantaa.fi
arkistonhoitaja... Toivo Niskanen
puh k: (09) 531 121

jasen..................Danjel Federley
puh k: {09) 458 4033
varajasen........... Teemu Collin

puh k: (09) 793 756
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