


TURUN RAITIOVAUNUVETOOMUS
jatetty kaupunginhallitukselle lokakuussa 1997

teksti Mikko Laaksonen ja Jorma Rauhala
kuvat Antero Alku, Mikko Laaksonen, Pertti Leinomaki ja Eljas P6lhd

Turun sahkdraitioteiden 1908--1972 sailynyt kalusto, 12 raitiovaunua, yksi
aikakautensa museobussi seka ajojohdinten korjausauto tulee sailymisen
takaamiseksi siirtda sailytettavaksi Turun entisiin raitiovaunuhalleihin.
Kaupungin omistamat vaunut tulisi siirtdd Maakuntamuseon hallintaan ja
vksityisessd omistuksessa olevat vaunut hankkia kaupungin omistukseen.
Vetoomuksen valmisteli Meidan Turku ry. Sen allekirjoittivat myés Suomen
Raitiotieseura ry, Turkuseura ry, Turun kiskoliikennekerho ry sekd Turun
Luonnonsuojeluyhdistys ry. Kaupungin viranomaisina vetoomuksen allekir-
joittivat asiaa tukevat Turun maakuntamuseo, Turun kaupungin liikennelai-
tos seka Turun kaupungin ymparisténsuojelutoimisto.

et

Vaunu 19 Eerikinkadulla takanaan maineikkaan arkkitehtimme Viljo
Revellin 1960-luvun alussa suunnittelema liiketalo KOP-kolmio.
Kuva: Antero Alku.

Raitiovaunujen entistdmiseen
tarvitaan tilat, materiaaleja ja maa-
rarahoja. Suuri osa entistdmisesta
voidaan tehda vapaaehtois-, tydl-
Berliinissé kotipaikkaa pitava osa-

raitiovaunut tulee

listamis- ja oppilastéind, mutta
tyon ohjaamiseen tarvitaan palkat-
tu ohjaaja. Entistamispajaksi sopii
hyvin Turun raitiovaunuhallien
maalaamo.

Kansikuva: Turun raitiovaunuhallit
sisdltd — tulevaisuudessa raken-
nuksessa toimii ehké raitiotiemu-
seo? Lahté4 odottavat vaunut ovat
vasemmalta oikealle 22, 43 ja 42.
Kuva: Jorma Rauhala 21.2.1972.

Entistetyt
asettaa naytteille. Ensimmainen ti-
lapaisnayttely voidaan pitda vuon-
na 1998 Turun kaupungin likken-
nelaitoksen 90-vuotisjuhliin liitty-
en.

TKL:n raitiotie- ja myéhemmin
bussiliikenne on toiminut aikojen
kuluessa seuraavilla toiminimilla:
Saksalaisomistuksessa  (AEQG)

keyhtic Elektricitatswerk Abo AG:
22.12.1908-14.4.1919  (ensim-
maisessd maailmansodassa vi-
hollismaan omaisuuden takavari-
kon aikana raitiotiet olivat Turun- ja
Porin laanin hallinnassa nimella
Turun séhkoélaitos 18.8.1914.—
15.6.1918).

Turun  kaupungin
15.4.1919-4.6.1930.

séhkoélaitos:
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Turun kaupungin raitiotielaitos:
5.6.1930--31.12.1949.

Turun kaupungin likennelaitos:
1.1.1950->

Kun entistamistyot ovat eden-
neet tarpeeksi pitkdlle, voidaan
raitiovaunuhalleille avata pysyvé
nayttely, Turun raitiotiemuseo.

Raitiotiemuseon  yhteydessa
voidaan jo nyt kunnossa olevilla
vaunuilla likennéida naytésrataa
likennelaitoksen korttelin ympéri.
Raitiovaunujen entistdmisen edis-
tyttya tarpeeksi pitkélle voidaan lii-
kennetta laajentaa linjan 1 osuu-
delle Satama-Linnankatu—Kaup-
patori-Puutori. Keskustan kehitta-
missuunnitelmaan ja osayleiskaa-
vaan tulisi tehda tilavaraukset mu-
seoraitiotielle. Museoraitiotie olisi
erinomainen turistihoukutin: se yh-
distaisi Turun linnan, Merikeskuk-
sen, sataman ja muut jokivarren
matkailukohteet keskustaan.

Museoraitiotie voi olla alkusy-
says Turun joukkoliikenteen tar-
keimmat runkoreitit kattavalle ny-
kyaikaiselle pikaraitiotielle. Pika-
raitiotiereitit tulisi suunnitella Turun
laadittavassa yleiskaavassa 2020
ja siihen liittyvassa Turun seudun
likennejarjestelmésuunnitelmas

Ehdotus vaunujen kunnostusjarjestykseksi

V= varastointi,

NK= nayttelykunto, AK= ajokunto

Korjausvaiheet
vaunu nro 1 2 4 5 6 7
5 v AK
17 Vv NK AK
19 Vv NK AK
24 vV NK AK
32 V NK AK ;
40 V NK AK i
42 V+AK
107/11x Vv NK AK
112 \ |
125 V+AK [
127 \ NK AK |
Museobussi 8 \ NK AK :
sa.Raitiotiemuseosta, museorai- ja viidesta peravaunusarjasta kol-

tiotiesta ja pikaraitiotiesta tulisi
laatia hankesuunnitelmat, joiden
pohjalta rahoitus ja muut paatok-
set voidaan tarkemmin arvioida.

Sailyneet raitiovaunut ja niiden
kunnostustarve

Turussa liikkenndinneista 91
raitsikasta 12 on séilynyt nykypai-
vaan. Kaikkia eri vaunutyyppeja ei
ole sailynyt: seitsemastad moottori-
vaunusarjasta kolmesta sarjasta

mesta ei ole sailynyt vaunuakaan.
Erityisen valitettavaa on, ettei
1950-luvulla rakennettuja neliak-
selisia "aavevaunuja" ole sailynyt
nykypaivaan.

Moottorivaunut 5, 17, 19, 32,
40 ja 42 seka peréavaunu 125 ovat

Vaunu 19 Martinsillalla saapumas-
sa juuri "toispualjokke" eli alueelle,
joka on Aurajoen Tuomiokirkon
vastaisella, eli aseman puoleisella
rannalla. Kuva: Eljas PSIhé.

RAITIO 4 * 1997



kaupungin omistuksessa museo-
esineind varastoituja. Viimeisim-
pana vaunu 19 siirrettiin 14.11.97
Topinojan kaatopaikalta liikenne-
laitoksen varikolle -- yksi ensim-
maisistd konkreettisista vetoo-
muksen jalkeisista hankkeista. Yk-
sityisomistuksessa olevista vau-
nuista 24 on jaateldkioskina, vau-
nut 107 ja 11x kesamokkeina, vau-
nun 112 osat ovat museo/keréi-
lyesineena ja vaunu 127 autoha-
jottamon varastona. Vaunut 112 ja
127 ovat hankittavissa kaupungin
omistukseen. Kaupungilla on li-
séksi vuodelta 1933 International-
johtojenkorjausauto ja vuodelta
1963 Leyland Royal Tiger World-
master / Autokori -museolinja-auto
nro 8. Lisaksi yksi “metsalinja-au-
to" olisi mahdollisesti saatavissa
projektille varaosalahteeksi.

Kaupungin omistuksessa ole-
vat vaunut, vaunun 112 osat ja
vaunu 127 seka johtojenkorjaus-
auto ja museobussi on sailymisen
takaamiseksi viipymatta siirrettava
entisiin raitiovaunuhalleihin raiteil-
le 9 ja 10. Nyt yksityisten kaytossa
olevat vaunut 24, 107 ja 11x tulee
tilaisuuden tullen hankkia kaupun-
gin haltuun ja siirtdd samaan va-
rastoon.

Entiséityja vau-
nuja 5, 42 ja 125
lukuunottamatta
kaikki vaunut edel-
lyttavat laajaa res-
taurointia  ennen
kuin ne voidaan
asettaa naytteille.
Ajokuntoon saatta-
minen edellytta4 [i-
saksi useimmissa
tapauksissa sah-
kéjarjestelmien,

Vaunut 32 ja 40 Lie-
don Vanhalinnassa.
Kuva: Mikko Laak-
sonen 6.1997.

ajolaitteiden ja jarrulaitteiden, jopa
alustojen rakentamista uudelleen.
Raitiovaunujen restaurointi edel-
lyttdd alkuperaiskunnon selvitta-
mistéd vanhoista piirustuksista, va-
lokuvista ja muusta arkistomateri-
aalista.

Raitiovaunujen restaurointi voi-
daan paaosin toteuttaa vapaaeh-
toistydné, tydllistdmistéing ja am-
mattiopiskelijoiden oppilastdina.
Ty6n ohjaajaksi tarvitaan ammatti-
taitoinen, palkattu restauroinnin
ohjaaja ja sahko- seka ajolaittei-
den korjausty®t on teetettdva am-
mattimiehella. Materiaalia tarvi-
taan runsaasti, mutta osa voidaan
saada lahjoituksina. Naiden kus-
tannusten lisaksi tulee raiteiden 9
ja 10 sekd maalaamon vuokra,
noin 350.000 mk vuodessa kau-
pungin tilalaitokselle.

Espoossa Sepankylan paiva-
kodin pihalla on helsinkilainen
ASEA:n 1928 rakentama vaunu,
joka on samaa tyyppia kuin 17, 189,
24 ja 32. Se lienee hankittavissa
Turkuun ja siitia saisi runko-osia,
sisustusosia ja alustan varaosiksi
vaunujen kunnostukseen.

Moottorivaunut

5 ASEA/AEG 1908
Liikennelaitoksen varikko

Viitonen on péaaosin entisaity,
mutta katto on kesken, virroitin ja
ulkomaalaus puuttuu. Vaunu on
sahkoosiltaan ajokuntoinen.

AK= maalaus, virroitin, katon kun-
nostus

17 ASEA/AEG 1933
Lieto, Vanhalinna

Kori on ilman alustaa. Vaunuun
on tehty uusi peltikatto, virroitin
puuttuu. kori kohtuullisessa kun-
nossa, ikkunoita rikki, maalattu uu-
destaan yksivériseksi, pelleissa
ruostetta, mutta ei puhkiruostunei-
ta kohtia. Sisustus: listoitukset sai-
lyneet hyvin, penkit ja rahastajan-
aitio tuhottu, ohjaamo sailynyt.
NK= korin ja rungon tayskorjaus,
uusi sisustus.

AK= uudet sahko- ja jarrulaitteet ja
uusi alusta.

19 ASEA/AEG 1933
Liikennelaitoksen varikko

Kokonainen vaunu. Siirretty

halliin 14.11.1997. Pahoin rappeu-
tunut ollessaan vuosikausia Topin-
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ojan kaatopaikalla ulkosalla. Vir-
roitin paikallaan, kattohuovat osin
rikki. Ikkunat rikki. Alusta, moottorit
ja pyorat ruostuneet, sisustus tu-
houtunut, ohjaamo tuhoutunut,
puurunko terve.

NK= korin ja rungon tayskorjaus,
uusi sisustus.

AK= uudet sdhko-, ajo- ja jarrulait-
teet.

24 SAT/AEG 1934
Kauppatorilla kesdkahvilana

Jaateldkioskiksi korjattu 1994.
Kori ilman alustaa. Katto kunnos-
sa, virroitin paikallaan. Korin puu-
osat kunnossa, metalliosissa
ruostetta maalin alla. Vaara ulko-
maali, virheellisia yksityiskohtia.
Istuimet, rahastajanaitio ja ohjaa-
mo tuhottu, listoitukset uusia.
NK= korin ja rungon tayskorjaus,
uusi sisustus. AK= uudet sdhko-

ja jarrulaitteet ja uusi alusta.

Vaunu 17 Vanhalinnassa. Vaunua
on rankasti muutettu leikkimokkind
ollessaan.

Kuva: Mikko Laaksonen 6.1997.

32 SAT/AEG 1938
Lieto, Vanhalinna

Kori ilman alustaa. Kattohuo-
vat pahoin rikki, virroitin paikal-
laan. Kori kohtuullisessa kunnos-
sa, pelleissa ruostetta, mutta ei
puhkiruostuneita kohtia. lkkunoita
rikki, maalattu uudestaan yksivari-
seksi. Vaunussa on yha vasem-
manpuolinen takaovi, peitetty va-
nerilla. Sisustus: listoitukset saily-
neet, mutta huonossa kunnossa,
penkit ja rahastajanaitio hyvassa
kunnossa, ohjaamo sailynyt.

NK= korin, sisustuksen ja rungon
tayskorjaus.
AK= uudet sahko- ja jarrulaitteet ja
uusi alusta.

40 Karia/ Stromberg 1951
Lieto, Vanhalinna

Kokonainen vaunu. Alusta
paallisin puoclin hyvassa kunnos-
sa. Katto kunnossa, virroitin leikat-
tu alaosasta poikki. Koripellit pai-
koin ruostuneet, mutta osin kun-
nossa. Maalaus alkuperéinen. Ik-
kunoista noin puolet rikki, osa kor-
vattu plekseilld. Sisustus: listoituk-
set sdilyneet hyvassa kunnossa,
penkit ruostuneet ja pehmusteet
pilaantuneet, rahastajanaitio séily-
nyt, ohjaamo sailynyt.

NK= korin, sisustuksen ja rungon
tayskorjaus.
AK= sahko-, ajo- jarrulaitteiden
tayskorjaus.

42 Karia/ Stromberg 1951
Kaupungin varasto,
Ruissalontie 23

Entisoity 1982-83 ajokuntoon.
Kori ja tekniikka taysin kunnossa,
sisustusosissa pintaruostetta.
AK= siivous ja huolto.

Vaunu 107 kesdmdékkind Hirven-
salossa.
Kuva: Mikko Laaksonen 6.1997.
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Peravaunut

107 TKL 1936
Hirvensalo, Maanpaa,
Suojapurrentie

Kesamokkina oleva peravau-
nu. Vuorattu ja rakennettu eteinen
vanerilevyistd, kamina/hella ra-
kennettu sisdan. Pyorat ja akselit
poistettu. Ikkunat ehjat, osa maa-
lattu umpeen tai peitetty levyilla,
ovet entiset. Perustus vinossa,
vaunu pitkittaissuunnassa mah-
dollisesti taipunut.

NK= korin ja rungon tayskorjaus,
uusi sisustus.

AK= uudet sahko- ja jarrulaitteet ja
uudet pyorakerrat.

11x TKL 194? Hirvensalo,
llloinen, Kuusikkokuja

Kesamokkina oleva peravau-
nu. Vuorattu ja rakennettu olohuo-
ne rimoitetusta laudasta, tulipesa
rakennettu sisdan. Pyorat ja akse-
lit poistettu. Ikkunat ehjat, osa pei-
tetty rimoilla, ovet peitetty, ulko-
ovena toimiva uusi ovi. Sivuseinda
leikattu pois noin 4 metrid olohuo-
neen kohdalta. Sisélla listoitukset
sdilyneet. Perustus suorassa,
vaunu pitkittdissuunnassa suora.
NK= korin ja rungon tayskorjaus ja
osin uudelleenrakentaminen, uusi
sisustus.

AK= uudet sahké- ja jarrulaitteet ja
uudet pyoréakerrat.

112 TKL 1941
Lieto, Vanhalinna

Osiin purettu peravaunu. Koris-
ta tehty mittauspiirustukset ennen
purkamista ja havittamista. Penk-
keja, ikkunoita ja muita osia saily-
nyt. Alusta sailynyt ilman pydria,
pahoin ruostunut. Sisustusosia ja
mittauspiirustuksia hyédynnetaan
107 ja 11x entis6innissa.

125 Karia 1947
Kaupungin varasto,
Ruissalontie 23

Entisoity 1982-83 ajokuntoon.
Kori taysin kunnossa, sisustus-
osissa pintaruostetta.

AK= siivous ja huolto.

Vaunu 11x kesamokkina Hirvensalossa. Kuva: Mikko Laaksonen 6.1997.

Vaunua 112 vieddéan traktorin vetimana

vield kokonaisena Vanhalinnaan.

Kuva: Seppo Laitakari 70-luvun puolivali.

127 Karia 1947
Nousiaisten autohajottamo

Kokonainen vaunu, varastona
autohajottamolla. Alusta on, mutta
ruosteessa. Kattohuovat poissa,
kattolaudat lahot, katossa kaksi
reikda, katon paalla keltaisen vaa-
ran eli bussin katto. Kori huonoh-
kossa kunnossa, pelleisséd ruos-
tetta, mutta ei puhkiruostuneita
kohtia, osa puuosista terveita.
Kaikki ikkunat rikki. Ovet pahoin
lahonneet ja hajonneet. Sisustus:

listoituksista rippeita jaljel-
I&, penkit puuttuvat.

NK= korin ja rungon tays-
korjaus, uusi sisustus.
AK= uudet sahko- ja jarru-
laitteet.

Raitiotiemuseo
raitiovaunuhalleilla

Raitiotiemuseo voidaan
sijoittaa vanhojen raitiovau-
nuhallien 9 ja 10 raiteille,
joka edellyttad korvaavien
séilytyspaikkojen jarjesta-
mista siella nyt sailytettavil-
le busseille. Lisaksi tarvi-
taan maalaamo entistamis-
tiloiksi seka lipunmyynti- ja
sosiaalitilat sisédankaynnin
puolelle. Henkildkunta voi
kayttaa liikennelaitoksen
Taukolan sosiaalitiloja.

Tila on korjattava sa-
maan asuun, jossa se oli osana
raitiovaunuhallia. limastointi ja
[Ammitys on suunniteltava raitio-
vaunujen sdilymisen kannalta
mahdollisimman edulliseksi: ilmei-
sesti raitiovaunut sailyvat parhai-
ten puolilampimassa tilassa. Rai-
teet ovat séilyneet betonin alla ja
ne voidaan piikata esiin. Hallien
paahan tarvitaan vaihteet ja rata-
piha, jotta vaunuja voidaan siirtaa
hallista toiseen ja korjauspajaan.
Halleihin tarvitaan uusi valaistus.
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Perdvaunu 127 Nousiaisten autohajottamolla.
Kuva: Periti leinoméki 1993.

Raitiotiemuseoon  suunnitel-
laan havainnollinen ja elavéa pysy-
va nayttely Turun joukkoliikenteen
historiasta. Turun joukkoliiken-
teesta on olemassa paljon valoku-
via ja filmeja, joiden avulla voidaan
luoda elava ja vilkas kuva joukko-
likenteen arjesta.

Raitiotiemuseossa on havain-
nollistettava liikkennetta tietokone-
simulaatioin ja pienoismallein. Mu-
seossakavija voi kokeilla simulaat-
torissa, milté tuntuu ajaa kakkosen
ratikkaa aamuruuhkassa Num-
menmaeltda Wartsilan telakalle.
H&n voi myds seurata pienoisrai-
tioteiden varikon toimintaa vuonna
1958 tai seurata pienoiskauppato-
rin vaihtoaseman vilinda. Raitiotie-
museon paasylippuna on tietysti
asianmukaisesti reiitetty raitiovau-
nulippu.

Museoraitiotie

Museoraitiotie on jarkevaa to-
teuttaa useassa vaiheessa. En-
simmaisessa vaiheessa rakenne-
taan raitiotiemuseolle naytdsrata.
Toisessa vaiheessa rakennetaan
rata keskustasta raitiotiemuseolle.
Kolmannessa vaiheessa rataa
laajennetaan saannollisté liiken-
netta valittavaksi museoraitiotieksi
Satama-Linnankatu—-Kauppatori
~Puutori (esikuvana kaykéon Tuk-
holman samantyyppinen museo-
linja), joka korvaa bussilinjan 1.

Ensimmaisenéd vaiheena voi-
daan rakentaa yksiraiteinen lenkki
Amiraalistonkatu—- Fleminginkatu-
Linnankatu - Veistamoénaukio,
jonka pituus on noin kilometri. Se
yhdistaisi raitiotiemuseon Veista-
monaukioon ja Merikeskukseen.
Museoraitiotiella ja raitiotiemu-
seolla olisi yhteinen lippu. Lenkin
likenndimiseen riittavat nyt lahes
ajokuntoiset vaunut 5, 42 ja 125.

Toisena vaiheena voidaan ra-
kentaa kaksiraiteinen rata Veista-
monaukiolta keskustaan ja edel-
leen Puuterille, jolloin ensimmai-
nen vaihe toimii kdantdlenkkina.
Keskustasta raitiotiemuseolle ja
Merikeskukseen liikenndiva linja
likennoi 20-30 minuutin valein
museoiden aukioloaikoina, jolloin
kalustoksi riittda 4-5 ajokuntoon
entisdityd moottorivaunua.

Kolmantena vaiheena rataa
jatkettaisiin satamaan. Keskustas-
ta satamaan lilkennditdisiin noin
10 minuutin véalein. Raitiovaunut
korvaisivat linja-autolinjan 1, kos-
ka linja-auto ei voi kilpailla raitio-
tien kanssa. Talldin tarvitaan ajo-
kuntoon entisbitavissa olevien tur-
kulaisten 7 moottori- ja 3 perédvau-
nun lisdksi vara- ja ruuhkavaunu-
ja, joina voidaan kayitda helsinki-
laisia  1959-mallisia telivaunuja.
HKL luopuu kymmenesta sellai-
sesta vaunusta vuosina 1999-
2001, joista kahdeksan voidaan

hankkia Turkuun. HKL:n vaunujen
tekniikasta voidaan myds raken-
taa vuoden 1956 “"aavevaunun"
replika numerolle 56.

Keskustan  kavelykatuvalin-
nasta riippuen Kauppatorin ja Lin-
nankadun/Puistokadun risteyksen
valinen osuus voidaan linjata joko
reittia ~ Koulu/Puistokatu—-Eerikin-
katu—-Kauppiaskatu (Yliopistonka-
tu kdvelykatuna) tai reittia Linnan-
katu—-Aurakatu-Yliopistonkatu-—
Kauppiaskatu (Eerikinkatu kavely-
katuna). Linjaus Eerikinkadun
kautta on sujuvampi, koska mu-
seoraitiotie ei haittaa Linnankadun
likennettéa ja laajennusmahdolli-
suudet pikaraitiotieksi ovat toimi-
via.

Museoraitiotierata tulee pyrkia si-
joittamaan kadulle samoin kuin al-
kuperéinen rata. Rata on kivettava
katukivilla ja sahkdpylvaat, pysak-
kikilvet ja muut kadunkalusteet on
tehtava alkuperaismallin mukaan.
Liikenneturvallisuuden vuoksi al-
kuperdisistd on tehtava kaksi
poikkeusta; raitiotielle on varatta-
va oma kaista ja kaikille pysékeille
on rakennettava korokkeet.

Helsingistd saadun tiedon mu-
kaan betonipohjalle rakennettu
katurata séhkoistyksineen ja ki-
veyksineen maksaa 5 Mmk/km
yhdeltd raiteelta ja kaksoisraitee-
na kaksinkertaisena. Rata- ja ajo-
johtokustannukset ovat ensim-
maisessa vaiheessa noin 5 Mmk
(kilometri yksiraiteista), toisessa
vaiheessa noin 27 Mmk (2.7 km
kaksoisraidetta) ja kolmannessa
vaiheessa noin 13 Mmk (1.1 km
kaksoisraidetta ja 0.4 km yksirai-
teista), yhteensa 45 Mmk.

Liséksi tarvitaan s&hkonsyotts-
jarjestelma ja liikennejarjestelyjen
tarkistamista. Museoraitiotie tar-
vitsee todennékdisesti vain yhden
600 voltin tasasuuntaajan, jonka
hinta on 1-4 Mmk. Liilkennevalot
museoraitiotien linjalla on uusitta-
va, jotta raitiovaunuille voidaan lii-
kennevaloissa antaa etuajo-oi-
keus. Raitiotien ja rautatien ajo-
johdot ristedavat Linnankadun ta-
soristeyksessa. Eri jannitteisten
johtimien risteys on teknisesti rat-
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kaistavissa, mutta se aiheuttaa li-
sakustannuksia.

Museoraitiotien ~ matkustaja-
madrat riippuvat liikenteen laajuu-
desta ja markkinoinnin onnistumi-
sesta. Linjan 1 sataman ja Puuto-
rin véliselld osuudella on nyt noin
500.000 matkustajaa vuodessa.
Turun seudun raideliikenneselvi-
tyksen 1992 pohjalta voi arvioida,
ettd museoraitiotie kerda vahin-
tdan 40 % enemman matkustajia
ja lipputuloja kuin bussit. Turistilii-
kenteen vuoksi lisdys on todenna-
koisesti moninkertainen. Vuodes-
sa 40 % lisdd matkustajia tuo
560.000 mk lisatuloja.

Museoliikenteen  lisdkustan-
nuksina tulevat rahastajien pito
museovaunuissa, museovaunu-
jen kunnossapito ja radan yllapi-
tokustannukset. Rahastajina ja
osin kuljettajina voitaisiin kayttaa
vapaaehtoisia ja suuri osa kun-
nossapidosta voidaan myés hoi-
taa vapaaehtoisvoimin.

Kaupungin kustannuksia voi-
daan alentaa hankkimalla yksityis-
ten rahoittajien tukea. Helsinkili-
sista telivaunuista voidaan raken-
taa vaikka liikkuvia jaatelokioskeja
tai hampurilaisbaareja. Puutorille
ulottuva linja lisaisi keskustan ve-

Turun maakuntamuseon toimitusjohtaja Rydman (keskelld) valvoo vau-
nun 19 saapumista liikennelaitoksen varikolle. Oikealla Aarre Laakso, joka
nosti museoraitiotieasian nyt uudemman kerran esille ja laidalla Turun
liikennelaitoksen pdéllikkd Hannu Mé&kild, joka vastaanottaa vaunun liiken-
nelaitoksen tiloihin. Kuva: Mikko Laaksonen 14.11.1997.

tovoimaa olennaisesti: keskustan
yrittajat voisivat maksaa raitiovau-
nukyydin Puutorin tai Eskelin py-
s&kointilaitoksista Kauppatorille.

Pikaraitiotie

Pikaraitiotie on eri puolilla maa-
ilmaa osoittautunut tehokkaim-
maksi Turun kaltaisten pienten
suurkaupunkien  joukkoliikenne-
ratkaisuiksi. Vanhoissa raitiotie-
kaupungeissa linjoja on laajennet-
tu pikaraitioteiksi ja jo useat aiem-
min raitiovaunuista luopuneet kau-
pungit ovat ottaneet kayttéén pika-
raitiotiet.

Turkulaisessa muodossaan pi-
karaitiotie toimii katutilassa maan
tasassa. Paateilla se kulkee omilla
kaistoillaan liikennevaloilla suojas-
tettuna muuta likennettd nopeam-
min 60-80 km/h, keskustassa ja
l&hididen ydinaiueilla muun liikken-
teen nopeudella. Museoraitiotie
satamasta keskustaan voi olla osa
pikaraitiotiejarjestelmaa.

Pikaraitiotie voi liikenndida tar-
keimpia séateittaisia joukkoliiken-
nelinjoja Turun keskustasta 1ahidi-
hin ja naapurikuntien keskuksiin.
Se voi palvella myds keskustan
siséisid yhteyksia. Linjat tulee si-
joittaa nykyiseen katutilaan, jolloin
véltytdédn maan lunastuksilta ja ra-
kennuskustannukset ovat pienem-
pia. Pikaraitiotielle varataan omat
kaistat. Maankaytéllisesti ja liilken-
teellisesti luontevia reitteja ovat
sateittaiset 1ahiéihin kulkevat paa-
kadut. Nykyisen kaupunkiraken-
teen ohella linjojen suunnittelussa
on huomioitava keskustan ja lahi-
oiden taydennysrakentaminen ja
Hirvensalon pohjoisosaan suunni-
teltu fiivis rakenne laadittavan
yleiskaavan 2020 mukaisesti.

Arvion mukaan pikaraitiotie tuo
noin 40 % lisda joukkoliilkennemat-
kustajia ja lipputuloja palvelutasol-
taan samantasoiseen bussijarjes-
telmaan verrattuna (Turun seudun
raidelikenneselvitys 1992).

Pikaraitiotie voi toimia samalla
1000 mm:n raideleveydelld ja 600
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V:n sahkéjannitteelld kuin museo-
raitiotie. Koska tekniikka on sama
kuin Helsingissa, Helsingin kans-
sa voidaan tehda kalustoyhteis-
tyotd. Ratojen suojastukseen lii-
kennevaloilla ja pysakkitiedotuk-
seen voidaan kayttaa edullista sa-
telliittinavigaattoreihin perustuvaa
jarjestelmaa. Rata ajojohtoineen
maksaa noin 10 Mmk/km + poh-
janvahvistustoimenpiteet ja muun
likenteen jarjestelyt.

Pikaraitiotielle hankitaan uu-
denaikaisia matalalattianivelvau-
nuja, joiden huippunopeus on 80
km/h. Helsinkiin hankittavat vas-
taavat vaunut maksavat noin 10
Mmk kappaleelta. Lisaksi vara- ja
ruuhkavaunuina voidaan kayttaa
Helsingistd hankittavia vuoden
1959 telivaunuja. Vaunuille tarvi-
taan uusi varikko.

Pikaraitiotien ymparistovaiku-
tukset ovat erittain myénteisia. Pi-
karaitiotien toteuttaminen véhen-
tdd bussi- ja autoliikennetta. Se
vdhentaa paastoja ja melua seka
likenteen kokonaiskustannuksia.
Joukkolilkenteen kayton liséanty-
essa keskustan ja ldhipalvelujen
kaytté kasvaa liikekeskuksiin ver-
rattuna. Liikenteen tilantarve pie-
nenee joukkoliikenteen kayton li-
saantyessa, jolloin uusia pysa-
kointipaikkoja ja liikennevaylia tar-
vitaan vdhemman.

Taloudellisesti pikaraitiotie saa
aikaan suuria saastoja. Joukkolii-
kenne on merkittavasti autoliiken-
nettda edullisempaa. Arvokasta
kaupunkitilaa saastyy liikenteelta
asunto-, palvelu- ja tydpaikkara-
kentamiseen. Uusia autopaikkoja
ja liikennevaylid ei tarvita. Ihmiset
saastavat aikaa joukkolikenteen
nopeutuessa.

Toteutetiu tyd

17.10.1997
Kello 13.00 pidettiin tiedotustilai-
suus liikennelaitoksen maalaa-
mossa. Paikalla kaupunginjohtaja
Armas Lahoniitty, Turun Sanomat,
Abo Underrattelser, Helsingin Sa-
nomat, Hufvudstadsbladet, Turun
Radio, Radio Aboland ja Turku TV
seka allekirjoittajatahojen edusta-

jia. Vetoomuksen uutisoivat myos
Turkulainen, Aamuset, Auran Aal-
lot ja Turun Paivalehti.

6.11.1997
Keskustelutilaisuus 18.30 Kulttuu-
rikeskuksessa Vanhalla Suurtoril-
la, Raatihuoneen Harmaassa huo-
neessa. Paatettiin siirtdaa vaunu 19
liikennelaitoksen maalaamoon.

14.11.1997
Vaunu 19 siirrettiin Topinojalta.
Maakuntamuseo poisti pressut
edellisena paivana. Siivous- ja tar-
kastusporukka paikalla klo 9 alka-
en. U. Terds Ky:n kuljetusauto ja
Nostomyntti Oy:n nosturi paikalla
klo 11. Nosto kuljetusalustalle su-
jui ongelmitta, kuljetus [&hti Topin-
ojalta noin 13.20 ja se oli perilla
14.00 reittia Ohikulkutie - Ha-
meentie - Tammitie — Vanha Ha-

meentie — Hameentie — Saviteh-
taankatu - Tykistdkatu — Itainen
Pitkakatu — Stalarminkatu — Sota-
laistenkatu — Itdinen Rantakatu —
Myllysilta — Linnankatu — Flemin-
ginkatu — Amiraalistonkatu. Vaunu
laskettiin liikennelaitoksen maa-
laamon kiskoille, tyé oli valmis
noin 14.30. Vaunu tydnnettiin omil-
la py6rillddn maalaamoon. Jarjes-
tajat: TuKL / Hannu Makila (rahoi-
tus), TMM / Sven Salonen (tydpo-
rukka, nosturi, kuljetukset, doku-
mentointi), Turun Seudun Mobilis-
tit ry / Juha Kaitanen (talkoolaisia,
nosturi), Meidan Turku ry / Mikko
Laaksonen (junailut, talkoolaisia).

24.11.1997
Vaunun 19 siivoustalkoot, lakais-

Vaunun 40 ohjaamo.
Kuva: Mikko Laaksonen 6.1997
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tiin vaunusta kymmenida Kiloja
hiekkaa. Siivottiin myds vaunua 5
ja siirrettiin sen irto-osat pois oike-
an raiteen paalta. Jarjestajat: Par-
tiolippukunta Merenkavijat (12 tal-
koolaista).

25.11.1997

Ruotsin Raitiotieseuran  pitkaai-
kainen puheenjohtaja Richard
Gronstedt k&vi Turussa. Hanelle
esiteltiin vaunut 5, 19, 42, 125, 17,
32 ja 40. Han antoi hyvia neuvoja
ja kritiikkia vaunujen entisdéintia ja
museoraitiotieprojektia varten.
Han tekee jutun sikélaiseen jasen-
lehteen. Jarjestajat: TuKL, TMM,
Meidan Turku, Turun Seudun Mo-
bilistit.

Vetoomus my®és lukijoille

Projekti tulee tarvitsemaan
apuanne asioiden onnistuneen
eteenpdinmenon varmistamisek-
si. Erds hyvinkin pienelta tuntuva,
mutta kuitenkin tarkeéa asia on va-
lokuvien saanti tallella olevista
vaunuista. Onko Sinulla ulko- ja
sisékuvia naistd vaunuista? Esi-
merkiksi vaunu 19, joka viimeksi
saatiin sucjaan vaunuhalleille, oli
SRS:n ensimmaisen kevatajelun
ajovaunu 15.4.1972. Olitko muka-
na ja otitko kuvia? Erityisesti sisd-
kuvat ovat kaivatiua aineistoa,
mutta toki ulkokuvatkin auttavat
tulevaisuudessa tapahtuvaa enti-
sointia. Enta raitiovaunujen ns. ke-
railyosat, joita voitaisiin kayttaa
hyvaksi entistystyéssa? Onko Si-
nulla "ylimaaraisena" sellaisia nai-
hin vaunuihin soveltuvia osia tal-
lessa?

Voit ottaa yhteytta =

Mikko Laaksonen,

puhelin: (02) 250 5846

séhkoposti: mikala@ utu.fi

osoite: Linnankatu 37 B 37,
20100 Turku.

Vahaisetkin avustukset ja tiedot
edistavat projektin eteenpainme-
nossa. Kiitos!

SRS:n kevétkokouksessa hel-
mikuussa tultaneen kertomaan
projektin senhetkisesta tilantees-
ta.
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Nékymaé vaunun 32 ohjaamoon. Matkustamon puolella on ndhidvissa
tyypillisen turkulainen istuinjarjestelma; yksitidispenkit vaunun kahia-
puolen. Kuva: Mikko Laaksonen 6.1997.
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HKL:N SISU-BUSSIT osa 1

teksti Kimmo Nylander

SIS WU

kuvat Bo Ahlnas, Pertti Leinomaki, Kimmo Nylander ja kirjoittajan kokoelmat

Helsingin kaupungin liikennelaitos oli merkittiva Sisu-bussien hankkija.
HKL:n edeltdja Helsingin Raitiotie ja Omnibusosakeyhtié sai ensimmaiiset
Sisunsa vuonna 1938. HKL:n ensimmaiinen hankinta tapahtui 1958. Viimei-
nen sarja tuli liikenteeseen vuonna 1980 ja viimeisin Sisu lopetti ajonsa
tammikuussa 1996. HKL:lla ehti olla linjaliikenteessi kaikkiaan 468 Sisu-
alustalla varustettua bussia. Huippuvuonna 1980 oli kirjoilla 361 yksild4i.

HKL:n aloittaessa liikennelai-
toksena toimintansa vuonna 1945
talossa oli seitseman Sisua. Ne
olivat bulldog-tyyppisid diesel-
moottorisia busseja, mallimerkin-
naltadan SHDRXB-101. Autojen
numerot olivat 68-74 ja korit olivat
perdisin samasta firmasta kuin
alustatkin eli siis Suomen Autote-
ollisuudelta ja autot oli toimitettu
marraskuussa 1938. Niita oli alun-
perin ollut kahdeksan, mutta nro
75 oli myyty jo vuonna 1941. Loput
seitsemdn myytiin pois vuonna
1948, jonka jalkeen alkoi kymme-
nen vuotta kestanyt Sisuton aika.

Vuonna 1958 HKL hankki en-
simmaiset uudet Sisunsa. Ne oli-
vat mallia B-74SP - moottorina
Leyland ja korinvalmistajana Wii-
ma. Lisd& Sisuja tuli vuodenvaih-
teessa 1961-62. Vuosina 1963 ja
1965 tuli pari yksittaiskappaletta,
mutta vasta vuodesta 1968 alkoi
HKL:n varsinainen Sisu-kausi. Ai-
kavalilla 1967-80 oli vain kolme
sellaista vuotta, ettei uusia Sisuja
tullut. Taman aikakauden kaikki
Sisut olivat takamoottorisia, Voith-
automaattivaihteistolla varustettu-
ja.

Ensimmdinen tamantyyppinen
auto oli nro 801, joka tuli liikentee-
seen vuonna 1967. Sen mallimer-
kinta oli Panther B-53SP ja siina
oli Leyland 0.680-moottori. Kori oli
Autokori Oy:n tuotantoa. Varsinai-
set sarjat toimitettin vuodesta
1968 alkaen. 21:ssa autossa oli
korina Autokori, muissa Wiima.

N&itd toimitettiin vuosina 1968,
1970 ja 1972.

Seuraava malli HKL:lla tuli
kayttéon elokuussa 1972. Se oli
BT-69CR AEC:n moottorilla. Wii-
ma 05-korilla ndita autoja tuli kayt-
todn vuosina 1972-73, neljassa
autossa tosin alustan mallimerkin-
ta oli BT-53CR ja yksi oli BT-
69BVT-mallin varhainen proto-
tyyppi. Vuoden 1974 Sisut olivat
alustaltaan myds BT-69CR, mutta
korina oli Autokori. Vuoden 1975
Sisut oli varustettu Autokori- ja
Delta City -korilla. Vuosina 1976-
77 tuli vield 30 BT-69CR-alustaa,
mutta nyt Wiirma K-100 -korilla.

Vuodenvaihteessa 1976-77 tuli
kayttoon seuraava Sisu-malli BT-
69BVT Leyland O.510-moottorilla.
Taman tyypin autot tulivat kayt-
t66n 1977-78. Yksi vuoden 1978
autoista oli kuitenkin persoonalli-
nen - siina oli aluksi Valmet-moot-
tori.

HKL:n viimeinen Sisu-sarja tuli
likenteeseen maaliskuussa 1980.
Kyseessad olivat autot 970-988.
Niissa oli vahadn uudistettu BT-
69BVT-alusta ja Delta 100 City-
kori. Samoihin aikoihin otettiin
myOs kayttoon yksittainen “hiljai-
nen" Sisu-auip 989 mallimerkin-
naltdan BT-71BVT.

Viimeisin HKL:n kayttéon — ei
kuitenkaan omistukseen = tullut
Sisu oli auto numero 4. Se oli ni-
velbussi-prototyyppi DAFin keski-

moottorilla ja Wiima N-201 -korilla.
Auto oli liikennelaitoksella kokeil-
tavana vuonna 1984.

VUOSITTAISET
HANKINTAMAARAT
1958 26
1959 -
1960 -
1961 10
1962 -
1963 1
1964 -
1965 1
1966 -
1967 1
1968 60
1969 -
1970 30
1971 -
1972 74
1973 63
1974 10
1975 34
1976 30
1977 55
1978 45
1979 -
1980 20
Yht. 460

(alkukappaleen 468:ssa autossa
on mukana jo HRO:n aikana tul-
leet 7 kpl seké koenivelauto nro 4)

Joinakin vuosina viimeisimpien
autojen toimitus on venynyt seu-
raavan vuoden puolelle, mutta ne
on kuitenkin laskettu edellisen
vuoden lukuun.

RAITIO 4 * 1997
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SISU-TYYPIT JA SARJAT

A = alusta,

M = moottori,
V = vaihteisto,
K = kori

1938

68-74 (75)

A: SHDRXB-101
M: Hercules

V: Mek.

K: Autoteollisuus

68-75  1938-48

Ensimmaiset ja ainoat Sisut, jotka
olivat ajossa HKL:n aloittaessa toi-
mintansa vuonna 1945. Autot oli-
vat dieselmoottorilla varustettuja
bulldog-mallisia busseja. HRO 75
oli myyty jo vuonna 1941, muut
HKL myi vuonna 1948.

1958

238-263

A: B-74SP

M: Leyland O.680 11,1 litr.
V: Mek. 5+1

K: Wiima 01

238-263  1958-72

Kaksikymmenta vuotta oli kulunut
edellisesta (HRO:n) Sisu-hankin-
nasta, kun nama bussit nakivat
paivanvalon. Autoissa oli voiman-
lahteend Leylandin pystykone ja
kori oli HKL:lla siihen asti tuntema-
ton Wiima. Ajan HKL-hengen mu-
kaisesti korissa oli kaksoiskeski-
ovi. Autot toimitettiin uutena Kos-
kelan halliile. Vuosina 1861-65 ne
olivat Ruhassa, sen jalkeen taas
Koskelassa. Nro 251 poistettiin
kaytostd jo vuonna 1964, muut
vuosina 1970-72. Sitkeimmat yksi-
16t saivat viela viime hetkindéan uu-
det numerot uusien 200-sarjalais-
ten tullessa jo liikenteeseen:

240 —> 91, 245 —> 92, 252 —> 93,
258 —> 94, 261 —> 95.

Numero 260 on museoautona
edelleen jéljella.

Vanhimpaan HKL:lId olleeseeen Sisu-sarjaan kuulunut HRO:n vuonna
1938 hankkima auto nro 68. Kuva: SAT.

HKL:n ensimmdista Sisu-hankintaa edustaa auto 254 vuosimallia 1958.
Linjan 55A auto on kuvattu Ruskeasuon hallin luona 2.4.1964. (Mainoksen
mukaan Hunter-savukerasia maksoi tuolloin 1.20).

KN kokoelmat.
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1962

96-105

A: B-758P

M: Leyland O.680 11,1 litr.
V: Mek.

K: Helkoc 04

96-105 1862-72

Seuraavat Sisut olivat uudistettua
mallia B-75. Korina oli nyt Helko -
kantikas HKL:n vaatimusten mu-
kainen malli, jota my&s Wiima val-
misti 1&hes samannakodisens. Na-
ma Sisut toimitettiin Ruhaan, jossa
ne viihtyivat vuoteen 1965 saakka,
jolloin ne muuttivat Koskelaan. Ne
saattoivat tosin vierailla Ruhassa
kesaisin Koskelan ollessa suljettu-
na.

Nama autot olivat lyhytikdisempia
kuin runsaat kolme vuotta van-
hemmat edeltajansa, silla kaytos-
ta poisto tapahtui vuonna 1972.

1963

4

A: B-77ST

M: Leyland O.600
V: Puoliautomaatti
K: Helko

4 1963-73

Taméa oli todella erikoinen yksit-
téiskappale. Bussi oli takamootto-
rinen ja peran muotoilu brittildis-
tyylinen. Auton takana mainittiin-
kin sen merkiksi "Sisu-Leyland".
Ovijarjestys oli my6s hyvin erikoi-
nen siihen aikaan — edessa yksi
ovi, keskella kaksoisovi, ei taka-
ovea.

Auton kotihallina oli Ruha, jossa
se palveli vuoteen 1973 asti.

Auton kuva julkaistiin Raitiossa
1997:2.

1965

3

A: B-65SP

M: Leyland O.680 11,1 litr.
V: Puoliautomaatti

K: Ajokki

3 1965-72

Toinen kokeilukappale — mahuri-
mallinen Sisu, nyt vuorostaan Ajo-

Sillé tavoin saatiin ovipuolellekin tayspitkdt mainokset.
Kuva: Bo Ahlrés.

Naisté autoista alkoi HKL:n varsi-
nainen Sisu-aika. Alustana oli B-
538P, joka kaytannéssa oli Sisun
valmistama Leyland Panther. En-
simmainen auto nro 801 tuli kayt-
toon joulukuussa 1967. Tasta
eteenpain kaikki uudet linjabussit
olivat automaattivaihteisia ja yli
kymmenen vuoden ajan taka-
moottorisia. Ovijarjestys 2-2-0 va-
kiintui tasté lahtien myos pitkaksi

kin korilla. Tama auto vietti aikan-
sa Ruhan linjoilla vuoteen 1972
asti.

1967-68, 1970, 1972

238-256, 801-891

A: B-53SP, BT-53SP (238-256)
M: Leyland O.680 11,1 litr.

V: Voith Diwabus 501/SR, 2-port.
K: Wiima 04, Autokori (801-821)

801 1967-78 aikaa. 801 oli tiettavasti vimeinen
802-821 1968-79 uusi auto 1960-luvulla, jossa vield
822-861 1968-79 oli  koristeelliset  kullanviriset
862-891 1970-82 ‘amerikkalaiset" raitiovaunuperai-
238-256  1972-85 set jarjestysnumerot.

Vuoden 1968 sarjaa Wiiman korilla, auto 842. Téama oli viimeinen "peltifil-
pi*-autosarja. Sivureittikilpea kaytettiin kuitenkin vield uudemmissakin au-
tohankinnoissa aina vuoteen 1972 asti, Kuvassa auto on koritehtaan
pihassa vastavalmistuneena. PL kokoelmat.
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Auto oli vuoteen 1976 asti Ruhan
kalustoa ja siitd eteenpain Koske-
lassa. Viime hetkindén se sai nu-
merokseen 8010 ja poistettiin
vuonna 1978.

Autot 802-821 toimitettiin vuonna
1968 ja niissa oli nyt harmaat tar-
rajarjestysnumerot. Autoissa 804
ja BO5 oli rahastajanpaikka edessé
ja autossa 821 kokeiltiin kolmirai-
ta-rullanumerokilpia. Kymmenen
vuoden kayton jalkeen autot saivat
uusitut numerot 8020...8210, eli
nolla vanhan numeron peraén.
Kotivarikkona oli Ruha vuoteen
1974 asti. V. 1974-75 osa oli Ru-
hassa, osa Koskelassa. Vuodesta
1975 kaikki Koskelassa poistoon
asti, joka tapahtui viimeisten yksi-
|6iden osalta vuonna 1979.

Autot 822-861 toimitettin myos
Ruhaan vuonna 1968, mutta néa-
ma oli varustettu Wiiman korilla.
Rullakilpia kokeiltiin autossa 861
ja kaikki saivat muunnetut jarjes-
tysnumerot vuonna 1978, siis nol-
la perdan. Autot viihtyivat kaikki
Ruhassa vuoteen 1975, jonka jal-
keen osa oli Koskelassa. Vuodes-
ta 1976 loppupadén autot olivat nu-
merosta 853 lahtien Varhassa.
Seuraavana vuonna varhalaisten
osuus kasvoi ja lopputilanne oli se,
ettéd 822-831 olivat Ruhassa, 832-
836 Koskelassa ja 834-861 Var-
hassa. 8310:sta tuli johdinautolin-
jan 14 ajojohdinten puhdistusauto
vuonna 1979, kun SWS (Sisu /
Wiima / Strémberg) -johdinauto
nro 1 tuli likenteeseen. Sarjan au-
tot poistettin numeroa 8310 Iu-
kuunottamatta vuoteen 1979 men-
nessé, 8310 oli Varhassa hylatty-
na viela vuonna 1988.

Autot 862-891 astuivat palveluk-
seen lokakuussa 1970. Muuta-
masta autosta on havainto alku-
kuukausilta Koskelasta, muuten
nama Sisut olivat koko ikansa Var-
hassa. Naiden bussien uudistuk-
sia olivat kolmiraita-rullanumero-
kilpi edessa, sivulla ja takana, lin-
jakilpien loistevalo sekd uuden-
malliset istuimet, joissa hammas-
rauta oli ymparodity paksulla peh-
musteella. Nama autot olivat ajos-
sa vuoteen 1982 asti. Autoissa
862 ja 863 kokeiltiin AEC:n moot-

toria. 887 on edelleen hengissa
Lilkennelaitoksen autokerholla.

238-256 tulivat liikenteeseen huh-
ti-toukokuussa 1972. Mallimerkin-
ta oli nyt BT-53SP. Korivarustuk-
sessa oli joitakin pikku-uudistuk-
sia, kuten rahastusvalo. Muuten
nama Sisut olivat edellisten kaltai-
sia. Nama olivat HKL:n ensimmai-
set autot, joissa jarjestysnumeron
sataluku tasmasi hankintavuoteen

(1872 = 200-sarja) ja rekisterinu-
merot tdsmasivat autonumeroon
(esim. 238 = AIK-38). Varha oli nai-
den bussien kotivarikkona wvuo-
teen 1975 asti. Vuosina 1975-77
autoja palloteltiin Varhan ja Koske-
lan valilla. Vuosina 1977-82 kaikki
olivat taas Varhassa ja vuodesta
1982 eteenpéin Koskelassa pois-
toon asti, joka tapahtui vuoteen
1985 mennessa.

Auto 889 vuodelta 1970 linjan 84 paatepysakilld Laajasalon Gunillanku-
jalla 5.5.1982. Kuva: Pertti Leinomé&ki.
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PAATEPYSAKKI

"Tietdminen ei ole minkéén arvoista,
jos siitd ei kerrota"

KOKOUSKUTSU

Suomen Raitiotieseura ry:n
sdantdmaarainen kevatkokous
pidetdan lauantaina 28. helmi-
kuuta kello 14.00 Helsingin Rai-
tiolikennemuseon kokoustiloissa.
Saantomaéaaraisten asioiden jal-
keen ndemme ainakin Jorma Rau-
halan kuvaaman videon Uuden-
Seelannin raitioteistd (Auckland /
Western Springs, Christchurch /
kaupunkilinja ja Ferrymead, Wel-
lington / Paekakariki) ja Stage-
coachin johdinautojakin vilahtaa
Wellingtonissa (kuvattu vuosi sit-
ten). Voit tuoda myds omia diojasi
ja videoitasi katsottavaksi ajan
puitteissa. Museo suljetaan kello
17. Museoon padset aina ilmai-
seksi nayttamalla SRS:n jasen-
korttia lipunmyynnissa.

Syyskokouksessa valittiin uu-
deksi johtokunnan jaseneksi Tom
Heinon tilalle Teemu Collin. Enti-
nen johtokunta jatkaa muuten en-
nallaan. Arkistonhoitajakysymys
pitda ratkaista tulevan vuoden ai-
kana, joka on nykyisen arkiston-
hoitajan viimeinen toimivuosi, tai
sitten arkisto havitetdan, koska si-
ta ei saada mihinkdan asiallisesti
sijoitettua. Raition toimituskysy-
mys on saatu jonkinlaiseen ratkai-
suun ja ensi vuosi nayttaa kuinka
lehti jatkossa tuotetaan. Jasen-
maksut paatettiin pitda entisellaan
eli 100 mk. Lehden vélissa on uusi
jésenmaksulappu ja jasenkortti.
Pyydamme maksamaan jasen-
maksun vasta vuodenvaihteen jal-
keen, jotta tilinpidossa tulot koh-
distuisivat oikealle vuodelle. Auto-
maatteja  kayttdvat maksajat
huom: Jos maksatte jonkun muun
tililta, niin ilmoittakaa oma nimen-
ne jollain tavalla lisatiedoissa.
Meilld on taltdkin vuodelta koko
joukko aivan outojen naisten mak-
samia jasenmaksuja, joita ei osata
yhdistda oikeisiin (mies)jaseniin.

Tallaiset saadut tunnistamattomat
maksut kirjataan lahjoituksiksi.

Marraskuun lopussa osallis-
tuimme Piencisrautatiekerhon ja
Rautatiemuseon joulunéyttelyyn.
Kiitokset osastomme koonneelle
Jorma Rauhalalle ja sielld paivys-
tyksesta ja opastuksesta huolehti-
neille Henrik Era-Eskolle ja Krister
Engbergille.

Syyskokouksessa ilmaistiin ja-
senten taholta halu tehd& bussi-
ryhméamatka Gooteporiin tai Pieta-
riin, ehka kesdkuussa, ehka tors-
taista sunnuntaihin. Retken ylei-
sestd kiinnostavaisuudesta halut-
taisiin kuulla tarkemmin, jotta asi-
an eteenpéainsuunnittelua voitai-
siin tehda. Siis kiinnostaako, mil-
loinka paras ajankohta ja paljonko
saisi maksaa? Laheta lyhyet kom-
mentit lokeroon tai kerro kevétko-
kouksessa mielipiteesi asiasta.

LINJAT

Raitiolinja 6 ei kulkenut 16.11.
klo 8.56-18.00 Hietalahteen, vaan
kéantyi Buleverdilta Peramiehen-
katua kohti linjan 1A paatepysakil-
le. Bussilinja 6X kurvasi ajamatta
jaaneen osuuden ja syyna téhén
oli Lénnrotinkadun maasillan pur-
ku Ruoholahdenrannassa. Mar-
raskuun lopulla Kalevankadulla ol-
leet kaksi pysakkia (Kéydenpuno-
jankatu ja Hietalahti) yhdistettiin
ndiden puolivaliin yhdeksi Hieta-
lahti-nimiseksi ja Ruoholahden-
rantaan avattiir: uusi vield nimea-
matén pyséakki. Hietalahdenran-
nassa linjan 6 paatepyséakki, ni-
meltddn Kdydenpunojankatu, on
siirretty risteyksen "toiselle” puo-
lelle.

METRO

Vuosaaren haararata avataan
likenteelle 31.8.1998. Radan pe-
rustamissuunnitelmat hyvaksyttiin
kaupunginvaltuustossa helmi-
kuussa 1990 ja eduskunta paatti
joulukuussa 1993 valtion osallistu-
misesta rakentamiskustannuksiin.
Kaupunginhallitus teki rakenta-
mispaatoksen 5.4.1994 ja raken-
nusty6t kéynnistyivat kesalla, kun
silloinen  liikenneministeri Ole
Norrback rajaytti omakaétisesti loh-
kareen Rastilan kalliosta. Sita en-
nen oli tehty vuosien suunnittelu-
tyd, joka nain paasi toteutusvai-
heeseen. Hieman alle neljan kilo-
metrin pituisen metroradan kus-
tannusarvio on arvonlisdveroi-
neen 681.900.000 mk (Rl =
103,2). Puotinharjussa sijaitse-
vasta Itdkeskuksesta uusi rata kul-
kee Puotilan ohi tunnelissa tullen
sen jalkeen maanpinnalle ja ylitta-
en Vartiokylanlahden sillalla. Vuo-
saaren puolella rata kulkee maan-
pinnalla, tosin suurelta osin kal-
lioleikkauksissa. Rataosuus on pi-
tuudeltaan noin nelja kilometria ja
sen varrelle avataan uudet asemat
Puotila, Rastila ja Vuosaari. Vuo-
saaren metrolinja soveltuu hyvin
yhteisliikenteeseen Mellunmaen
linjan kanssa siten, etta joka toi-
nen juna jatkaa IK:sta Vuosaareen
ja joka toinen Mellunmékeen. Vuo-
saaren asemasta on arvioitu tule-
van toiseksi vilkkain Rautatiease-
man jalkeen: aluksi noin 30.000
matkustajaa paivassa, mutta vuo-
den 2010 jalkeen jo yli 40.000 hen-
ked. Vuosaareen rakennetaan
asunnot noin 40.000 asukkaalle.
Onkin mielenkiintoista nahda ensi
kesén jélkeen, kuinka paljon IK:n
nykyinen varsin vilkas asemalaitu-
rien kuhina hilienee, kun ei ole
enaa nykyistd maaraa yhdyslinja-
autoihin  vaihtavia matkustajia
Puotilan ja Vuosaaren suuntiin.
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Vartiokylanlahden silta on uu-
den radan erds nakyvimmista ra-
kenteista. Se on 386 metria pitka
10-aukkoinen jannitetty terdsbeto-
ninen palkkisilta. Palkit ovat yksi-
aukkoisia ja niiden suurin janne-
mitta on 39 metria. Sillan janneja-
ko on maaraytynyt viereisen katu-
sillan mukaan. Sillan maatuet on
perustettu kaivinpaalujen ja vali-
tuet betonitaytteisten terasputki-
paalujen varaan. Terasputkipaalut
on varustettu kalliokérjilla. Sillan
suunnittelun yhtend lahtékohtana
on ollut, ettd radan kiskotus voi-
daan tehda jatkuvana ilman kisko-
jen liikuntasaumalaitteita. Ratkai-
su helpottaa sillan kunnossapitoa
seké lisdd matkustusmukavuutta.
Sillan itdpuolen kaide on suunni-
teltu melukaiteena, jolla vahenne-
taan likenbimisesta syntyvda me-
iua Vartiokylan suuntaan. Sillan
suunnittelijana on ollut Siltatekniik-
ka Oy Viadukt ja urakoitsijana In-
sinddritoimisto Tekra Oy. Metrora-
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dan paallysrakennety6t on tehnyt
Oy VR-Rata Ab:n Etela-Suomen
ratakeskus. Urakka sisélsi noin 9
kilometria jatkuvaksi hitsattua rai-
detta ja 21 vaihteen rakentamisen.
Radassa on tarindnpoistolevyt, joi-
ta rautateilld ei normaalisti kayteta.
Taalla sellaiset ovat siitéd syysta,
etta rata kulkee keskelld asutusta.
Levyjen paélla on vasta sepeliker-
ros. VR kiskotti metrosta edellisen
kerran Kampin ja Ruoholahden
valin.

Mm. sunnuntaina 7.12. péivas-
aikaan liikkennditiin kuusivaunuisil-
la junilla, olivathan lukuisat kaupat
auki.

KALUSTO

Deutsche Waggonbau AG:n
(DWA) kanssa allekirjoitettiin 9.12.
hankintasopimus 12 metrovaunu-

parista. Sopimuksen arvo on léhes
200.000.000 mk. DWA valmistaa
vaunujen mekaanisen osan ja ko-
koaa vaunut. Sahkokaytét, ajo-
moottorit, ohjauselektroniikan ja
tiedonsiirtojarjestelmat  toimittaa
hollantilainen Holec Machines &
Apparaten BV. Kaupunginvaltuus-
to hyvéksyi vaunujen hankinnan
perustamissuunnitelman 14.6.
1995 ja joukkoliikennelautakunta
oikeutti 29.5.1997 HKL:n teke-
maan sopimuksen DWA:n kanssa.
Kolme ensimmaistd vaunuparia
toimitetaan kesakuussa 2000 ja lo-
put yhdeksan tasaisin valiajoin
maaliskuusta marraskuuhun
vuonna 2001. Nykyisten metro-
vaunujen muotoilijat professori
Antti Nurmesniemi ja teollinen
muotoilija Borje Rajalin ovat laati-
neet perussuunnitelman uusille
vaunuille ja he valvovat ja ohjaavat
uusien vaunujen muotoilua. Oh-

jaamoa nykyaikaistetaan nykyisiin
verrattuna ja se saa mm. ilmas-
toinnin. Vaunuparin valinen kulku-
yhteys on uutta, samoin omat tilat
tulevat polkupydrille, lastenvau-
nuille ja pyératuoleille. Nayttétau-
lut iimoittavat seuraavan aseman.
Qvitekniikka myds muuttuu.

Raitiovaunu 17 on kulkenut
tienséd paahan, se ei enda palaa
likenteeseen.

Kaikkiin nivelraitiovaunuihin on
tilattu uudet Askon istuimet. Seka
Nrl(+)- ettd Nrll(+) -vaunujen istui-
mia on syksyn ja syystalven aika-
na vaihdettu. Nrll(+)-sarjan vau-
nuihin ei ole asennnettu muutok-
sen yhteydessa etuosan yksittais-
té istuinta "takaperin” olevan tuolin
vastapaahan, jolloin vaunujen 71-
112 istuinmaarad putoaa yhdella.
Istuinmaara on pienentynyt yhdel-
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Suomen Turistiauto Oy

Kamarainen
&
Korvenkontio
Ky
Pohjoinen Hesperiankatu 3 B
00260 HELSINKI
puhelin (09) 440 414

telekopio (09) 440 447

Lakiasiaintoimisto

sai alkusyksylld ajoon au-
tot 288-291 Volvo B10B
LE / lkarus E94. STA sai
myéhemmin syystalvella
ajoon myés autot 6-9 Vol-
vo B10L / Carrus K204 Ci-
ty U. Autoissa 6-9 on ovet
2-2-1, kun vuoden 1995
vastaavissa autoissa 1-5
ovet ovat 2-2-2. Autojen 6-
9 nk. piippuhyllyn etupuo-
lella on kummallakin puo-

lella poikittaisistuimia,
ovettomalla puolella jopa
kolme.

STA:n entiset autot 13-
16 Volvo B10M-60 / Wiima
K201-221 vm. 1984 on
myyty TuKL:lle, saaden
Turussa samat numerot.
Autot 17, 18 ja 20-24 on
laitettu seisokkiin syksyn

I& my6s Vartti-lenden kotelon an-
siosta. Nainollen molempien nivel-
vaunusarjojen  kokonaisistuma-
paikkaluku on muutostyén jalkeen
vain 38, tosin vaunussa Nrl+ 67
vain 36. Nrl(+)-vaunujen koko-
naisistumapaikkaluku oli viime
vuodet 39, kun Nrll:ssa vastaava
luku on perinteisesti ollut 40. Yk-
kdssarjan B-vaunun yksittaistuo-
lien jono loppuu aikaisemmin, silla
rahastajanaition vastapuolelle ei
aikanaan istuin olisi kunnolla mah-
tunut. Nrll:ssa on siis vahemman
seisomatilaa takasillalla.

Kaikkiin Nrl-vaunuihin on uusit-
tu sisdvalokalusteet viimeistaan
alykorttikaapeloinnin yhteydessa.

Raitiovaunujen 7 ja 24 korit on
viety Sompasaaresta maanteitse
jonnekin pohjoisensuuntaan mar-
raskuussa.

Raitiovaunujen ja metrovaunu-
jen ulkoseiniin on loppuvuodesta
alkaen ilmestynyt uusia HKL:n
monivérisia liikemerkkeja vanhan
valkoisen nuolikuvion tilalle.

HKL 9508 on siirretty Ruhasta
Koskelaan 1.10. alkaen. HKL
8709 ja 8710 -nivelet on siirretty
Koskelasta Varhaan. HKL 9038 on
siirretty Ruhasta Koskelaan.

aikana. Autojen 20-24 kori
on tyyppid Wiima K202-221 vm.
1985.

STA 146 |karus 415 ei ole enaa
linjan 79V nimikkoauto, koska se
on liian pieni talle linjalle. Autoa
onkin kaytetty linjoilla 39V, 70V ja
71V seka tilausajoissa.

Oy Liikenne Ab:n 137 on nyky-
aan MB O405N ovilla 2-2-0. Auto
on entinen Jyvaskylan Liikenne
Oy:n TGJ-527 vm. 1995. LOY:n

edellinen 137 Volvo B10M-60 /
Delta City on liikkunut viela syksyl-
14 1997, samoin sen sisarautot 55,
93 ja 94.

Pitkin syksya LOY on ajanut
vm. 1981 Volvo B10M60 / Delta
City -autoilla. My6s autot 69 ja 188
( Volvo B5860 / Lahti 21 Centrum)
ovat liikkkuneet ja nekin ovat vuo-
delta 1981.

Tammelundin Liikenne Oy on
hankkinut kaksi maakaasukayt-
téistda  matalalattia-autoa  MB
O405N CNG. Niilla on jarjestysnu-
merot 1 (MGZ-823) ja 13 (MGZ-
815). Nama, samoin kuin vuotta
vanhemmat maakaasumersut, on
sijoitettu linjalle 23. Vastaavasti
HKL Bussiliikenne sai vaihdossa
nelja vuoroa linjalta 52. Syksylla
1997 yhta HKL:n vuoroa 52:lla hoi-
ti Koskelan varikko, muita kolmea
Ruha. TLL:n edelliset autot 1 ja 13
(MB O405N) on myyty tamperelai-
selle Lansilinjat Oy:lle.
TLL:n kalustoa:

MB O405N CN6
MB O405N

MB O405N 1993

MB O405N CNG 1996
Sisu BT-58 BPT / Cummins /
Camo Lissabone 1988

MB O405N2 1995

MB O405N CNG 1996

MB O405N2 1994

MB 01625 / Ajokki City 1989

1997
1993

0w =

O oo ~Jm

Sarjassa HKL 9201:n eri maalauksia, osa 1. Valkeaa Ja mustaa punaisin
nuolin ja lattiaviivoin. Teksteissa "Carrus Stainless” ja "Scania matalalat-
tia-auto”. Kuva: Pertti Leinoméki 14.12.1991.

RAITIO 4 * 1997

19



Sarjassa HKL 9201:n eri maalauksia, osa 2. Sini-musta-valkoinen valkein
lattiaviivoin. Kuva: Pertti Leinoméki 12.9.1992.

Qy Linjebuss Finland Ab on siir-
tanyt Ruotsista Sirolan Liikenne
Oy:n kayttodn nelja entista Malmo
Lokaltrafikin Scania CN113CLB -
autoa. SlIL:n numerot ovat 227-
230. Niita nakee eniten linjoilla
54(B) ja 77 (ruuhka-ajat). Autot
227 (LIC-687) ja 228 (LIC-738)
ovat yha Malmoéhusin laanin vé-
reissd, autot 229 (LIC-863) ja 230
maalattiin Suomessa LB:n omiin
sinivalkoisiin vareihin. Autot ovat
peruskatureita ovilla 2-2-1, pituus
on 11.695 m, leveys 2.58 m. Vaih-
teisto on kolmiportainen Voith
D863. Autot ensirekisterditiin
Ruotsissa vuoden 1992 alussa. Ai-

kanaan niilla oli ML:l1& sarjatunnus
S20 ja jarjestysnumerot 166-169.
Niissa on edelleen joitakin yksittéi-
sid ohjeita vain ruotsiksi ja mm.
nopea oviautomatiikka.

TAKL sai syksyn kuluessa
ajoon uudet autot 635 (Scania
L113CLL / Lahti 402) ja 636-639
(Scania L113CLL / Carrus K204L).
TAKL:n vanhin nivelbussi on nyky-
dan auto 314, Volvo B10M-55 /
Wiima N100 vm. 1981.

Vainé Paunu Oy:lle on tietta-
vasti tulossa Volvo B10B LE / Lahti
402 -matalalattialahiliikenneauto-

Sarjassa HKL 9201:n eri maalauksia, osa 3. Sini-valkeaa vaalean sinisin
lattianalaosamaalauksin ja jattinuolitunnuksin. Teksteind "Madalsimme

kynnystd, astu kyytiin!". Kuva: Pertti Leinoméaki 15.9.1994.

ja. Jo syksylla Paunu kokeili
TAKL:n Lahti-korisia autoja Sca-
nia L113CLL (2-aks.) ja L113TLL
(teli). Myds Lansilinjoille on tulos-
sa matalaa Kkalustoa, Scania
L113CLL / Carrus Vegoja.

TuKL on syksyllda myynyt autot
96, 97, 107, 108, 119 ja 126 Mat-
ka-Autot Oy:lle. Autot ovat tyyppia
Scania BR111M59/ Delta City. Au-
tot 119 ja 126 tulivat MA:n ajoau-
toiksi 19 ja 26. Aikaisemmin TuKL
on myynyt vastaavaa kalustoa Vi-
roon. Tallinnassa liikkuvat tata ny-
kya entiset TuKL 91 ja 93 vm.
1976. Auto 93 on vield vanhoissa
vareissa. TuKL:lla on edelleen
vastaavat autot 110-118, 120-125
ja 127. Parhailla naista on varau-
duttu ajamaan viela vuonna 2001.

Koiviston Auto -konserni on
saanut syksyn kuluessa kolme
Volvo B10L / Carrus K204 City U
-matalalattiakaturia. Auto 339
(LIB.539) sijoitettiin Lahteen, auto
16 (LIB-516) Kuopioon ja auto 419
(LIB-518) Jyvaskylaan. JL:n au-
tossa on 50.000. Volvon Borasin
tehtaan tekema alusta.

Askaisten Auto/Andersson Tu-
russa on hankkinut alkusyksylla
entiset STA:n autot 10-12, Volvo
B10M-60 / Wiima K201-221 vm.
1983.

Reissuruoti Lahdessa on osta-
nut Metsalan Linja Oy:n entisen
auton 14, Scania K112CL / Wiima
K202-220 vm. 1986. MLO:n vuotta
vanhempi auto 12 (huom. yhtiélla
on kaksi autoa numerolla 12) oli
tilausajossa 5.12., samoin kauan
seissyt auto 5 (Scania N112CL /
Wiima K202-221). Tilausajossa il-
meisesti vietiin koululaisia Finlan-
dia-taloon juhlimaan Suomen 80-
vuotista itsenaisyytta.

Vaasalaisella Liikenne Joella
on ajossa entinen Linjebuss Mal-
mon Scania CN11CL vm. 19886,
jolla on nyt rekisteritunnus AGX-
985 ja jarjestysnumero 5. Autossa
on ovet 2-2-1 ja kaksiportainen
CAV772R-taysautomaattivaihteis
to. Auto on ollut alunperin Malmo
Lokaltrafikin 121 (rek.nro MWO
333). Liikkenne Joen uskotaan
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hankkivan samanlaisia autoja li-
saa.

Scania CN94UB4x2 OmniCity
-kaupunkilinja-auto vieraili Suo-
messa syyskuussa Porin paikallis-
likennepéivien aikoihin. Autossa
ei ollut ainuttakaan askelmaa etu-,
keski- eika takaovilla.

Savonlinja Oy on tilannut syk-
sylla 10 Scania- ja 60 Volvo-alus-
taa. Korit ndihin valmistetaan
90 %:sti Lahden Autokoritehtaalla.
Tasta voisi vetda sen johtopaatok-
sen, ettéd tilaukseen sisaltyy seit-
seman matalalattia-Séaffled. joista
osa on jo tullut Suomeen ja on
ajossa mm. Mikkelissa. Autot toi-
mitetaan kahden vuoden aikana.

Seuraavat VR:n Sm1-junat on
modernisoitu ja maalattu uuden
tyylin mukaisesti punavalkoisiksi:
6001-11, 6016, 6031-33, 6035-36,
6038-42 ja 6049-50. Junaa 6037
ei ole saneerattu sen kummem-
min, mutta sen sivuikkunoille on
tehty vastaavat muutokset kuin
saneerattuihinkin juniin eli vain
noin joka toinen sivuikkuna on nyt
avattavissa tuuletusta varten. Vas-
taava tayskorjaus on tehty seuraa-
ville Sm2-junille: 6080, 6083-86,
6088-91, 6093-94 ja 6096. Sm2-
junissa 6083, 6088, 6090-91,
6093-94 ja 6096 on toisen paan
valmistajankilvet piilotettu porras-
koteloihin, jottei matkustava yleisé
nékisi kuinka vanhoista vaunuista
on todella kysymys, ja toisen paéan
kilvet on havitetty tuntemattomalla
tavalla. Samoissa junissa on myds
valkoinen VR-merkki paadyissa.
Osaan viimeksi mainituista junista
on laitettu tayskorjauksen yhtey-
dessd suljettu WC-jarjestelm3,
osassa ulosteet putoavat edelleen
putkea pitkin radalle.

Helsingin lahilikenteessa voi
edelleen matkustaa dieselvetoi-
sella matkustajajunalla. Usein
torstai-iltaisin ~ Helsingista  klo
22.42 alkaen Kirkkonummelle lah-
tevat L-junat ajetaan jannitekatkon
takia kokoonpanolla Dvi2 + kaksi
matkustajavaunua.

Leppavaaran kaupunkirata ai-
otaan toteuttaa. Se voi valmistua

m oy m

asteof ith Ave

b

HKL 9035 on hyvin poikkeava tamén vuosikymmenen sininen bussi. Siin
on tdysin umpinainen peré ja kuljettajalla on ikioma ovi niin sanotulla
ovettomnalla puolella. Kuva: Pertti Leinoméki 13.8.1990 Takkatie.

jo vuodeksi 2001. Vilille Helsinki-
Pasila tullee yksi liséraide ja Pasi-
la-Leppavaara kaksi liséraidetta.
Kaupunkiradan raiteita kayttaisi-
vat aikanaan M-junat (Hki-Vks) ja
uudet A-junat (Hki-Lpv). Mainitut
junat pyséhtyisivat omilla osuuksil-
laan kaikilla likennepaikoilla, sa-
moin ydaikaan kulkevat Kirkko-
nummen L-junat. Sen sijaan E-ju-
nat pyséahtyisivat osuudella Hki-
Lpv vain Pasilassa ja Huopalah-
dessa. Samoin tehnevéat Kirkko-
nummen S- ja U-junat. Mm. Huo-
palahden raidejarjestelyt menevat
monilla tavoin uusiksi nykyiseen
verrattuna.

MATKALIPUT

Uudet rahastuslaitteet otettiin
kayttéon YTV-alueella 20.11., kun
Espoon siséiselld linjalla 13 ryh-
dyttiin myymaan kertalippuja uusil-
la Buscom-myyntilaitteilla. Vuoden
loppuun mennessé on luvattu ot-
taa koekayttddn myos raitiotielin-
jan 10 kertalipun myynti. Tassa
vaiheessa myds useat Espoon

suunnan bussilinjat saavat uudet
myyntilaitteet.

MUUTA

Ita-Pasilaan Ratapihankadulle
on syksyllad rakennettu uusi sivu-
raide linjaa 7B varten. Vuoden lo-
pulla se oli vield ilman ajojohdinta.

Ensi vuonna kun Vuosaaren
metrolinja otetaan kayttdon, "nak-
kimakkara" -linjakaavioon lisataan
tietoa kantakaupungin raitiolinjois-
ta ja tarkeimmista yhdyslilkenteen
bussilinjoista, jotka sivuavat kuta-
kin asemaa. Esim. Soéraisten
aseman yhteydesséa nakyvat linjat
B, 7A, 7B ja 8 seka 22, 30 ja 50.
Nykyaan ainoastaan linja 15 on
mainittu kantakaupungin liitynta-
linjana Ruoholahden asemalla.

Pohjoismaiden Neuvoston liit-
tokokouksen aikaan marraskuun
10.-13. paivina liputettiin raitiovau-
nuissa kaikkien pohjoismaiden
pienoislipuilla. ltsenaisyyspaivan
aikaan liehuivat puolestaan Suo-
men liput.

Tampereen entinen johdinau-
tohalli on muutettu teatteriksi.
Tampereen Teatterin ty6llisyystoi-
né tekema nuorisomusikaali "Vir-
go" esitetddn "Rollikkahallissa",
johon on pystytetty 500 hengen
katsomo. Helsingissa on myés jo
vuosia toiminut teatteri entisessa

RAITIO 4 *1997

21



Toolon  raitiovaunukorjaamossa.
Nyt se on tosin suljettu, silla kor-
jaamotiloihin rakennetaan parhail-
laan henkildautomuseota. Raitio-
likennemuseo yhdistetaédn tahan
uuteen automuseoon, mm. kulku
sinne tapahtuu raitiolikennemuse-
on lipunmyynnin kautta. Raitiolii-
kennemuseoon onkin jo tuotu en-
simmainen museocauto (1950-lu-
vun musta edustuslimusiini), ja se
sijaitsee sisaankaynnista suoraan
eteenpdin, hevoskiesista oikealle,
niilld "pysakkikaytavillad", jotka oli
tarkoitettu vain raitiovaunujen vali-
alueeksi sekd HKL:n toiminnasta
kuvaavien museoesinevitriinien si-
joituspaikoiksi. Ylaparvella jatkaa
edelleen satama- ja ahtaustoimin-
nasta kertova nayttely, joten voi-

Valkokeltainen MAN:n koeliikenteessd ollut matalalattiabussi teemalla

daan todeta Raitiolikennemuseon
kehittyvan pois tiukasta HKL:n ja
edeltdjansda HRO:n esittelysta ja
aihemaailmasta. Muistissa on vie-
l& alkuvuosien aikainen vastustus
siitd, ettei museossa ylipdanséa
voida esitelld Helsingissé toimivi-
en yksityisten finja-autoliikennéit-
sijoiden historiaa.

ULKOMAAT

Venaja

Venalainen suuri johdinauto-
tehdas Trolsa eii entinen Sosialis-
tisten Neuvostotasavaltojen Liiton
aikainen ZIU (=zavod imeni Urits-
kogo), nimi kokonaisuudessaan
suomeksi “Tydn Punaisen Lipun

"MAN ajaa puhdasta linjaa" Simonkentén terminaalissa.

Kuva: Pertti Leinoméki 2.12.1991.

Saab-Valmet Ecobus linjalla 12
Ruotsin suurldhetystén edustalla.
Kuva Pertti Leinomaki 5.10.1994.

Kunniamerkin saanut Uritskogin
(nimelle omistettu) johdinauto-
tehdas”, on tehnyt vuonna 1996
historiansa huonoimman tulok-
sen mité valmistuneiden autojen
maaraan tulee. Tehdas on val-
mistanut johdinautoja vuodesta
1956. Vuonna 1996 myytiin vain
119 johdinautoa ja niistdkin 50
Moskovaan. Neuvostoliiton aika-
na vuosituotanto oli noin 2500
autoa. Kapitalistisen Vendjan pit-
kan ajan optimistisissa valtakun-
nallisissa suunnitelmissa on arvi-
oitu, ettd vuonna 2005 Trolsan
tuotanto voisi olla jalleen 1800-
2000 johdinauton luokkaa, joista
1500 menisi pelkastaan venalaisil-
le liikenneyrityksille. Nykyisin ltse-
naisten Valtioiden Yhteisé6n kuu-
luvien maiden liikennelaitoksilla ei
ole juurikaan varaa ostaa ZIU-au-
toja niiden sik&ldisittdin korkean
900.000 markan kappalehinnan
vuoksi. Trolsa on hiljattain saanut
valmiiksi uuden Trolsa 52642-20
eli ZIU-9B -tyyppisen kaksiakseli-
sen auton, joita valmistetaan aluk-
si 200 kappaletta kolmelle venalai-
selle liikennelaitokselle. Maail-
manpankki on mukana rahoituk-
sessa. Korille taataan nyt ham-
mastyttava 15 vuoden takuu. Ylei-
sestihdn kommunistisissa maissa
pyrittiin tekemaan tavaraa maaral-
taan paljon, mutta laadultaan se jai
huonoksi. Silla tavalla tehtaat pys-
tyivat yllapitdmaén korkeaa ty6lli-
syytta ja ylittmaéan viimeistaankin
joulukuun loppupéivind kommu-
nistisen puoleen asettamat vuosi-
tuotantotavoitteet ja tehtaan (joh-
don) tulevaisuus oli pelastettu. Jos
linja-autoa kaytettiin likenteessa
viisi vuotta, oli uusi tilaus tulossa
aina viiden vuoden vélein ja teh-
taan tuotantolinja puhkui punaise-
na ylistden puolueen ja johtajien
saavutuksia.

Engelsilaisen Trolsan kanssa jon-
kin aikaa kilpaillut arkangelilainen
johdinautovalmistaja Nordtroll on
ajautunut konkurssiin. Runsaan
400.000 asukkaan Arkangeli on
kuten tiedetddn, maailman pohjoi-
sin raitiotiekaupunki, sijaintihan on
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Ylid: Tarttolainen sininen bussi sikdldiseltd numeroltaan 147. Kuva: Ismo

Leino 24.9.1997.

Alla: HKL 314 Sisu BT-69CR / Wiima 05 vuodelta

1973 on nykyé&én likenteesséa Tallinnassa. Kuva: Teemu Collin 31.7.1996.

noin Oulun korkeudella viitisensa-
taa kilometria maamme itarajalta
idemmaéksi. Nordtroll valmisti kak-
siakselisia johdinautoja puolalai-
sen Jelcz-autotehtaan korikon-
septilla. Nordtroll odotti saavansa
vuosittain 300-500 autoa tehta-
vakseen, mutia sai vuodesta 1994
I&htien vain 20 myydyksi. Pari niis-
ta meni Udmurtian paakaupunkiin
Izhevskiin (jonka nimena oli Us-
tinov vuosina 1984-87 suuren
kommunistin Dmitri Fedorovitsh
Ustinovin kunniaksi), jossa nyt en-
tinen puolustusvélinetehdas Re-
duktor on osoittanut kiinnostusta
ryhtya valmistamaan Jelcz-tyyppi-
sia johdinautoja Venajan liikenne-
laitoksille. Udmurtit ovat muuten
aiemmalta nimitykseltddn votjak-
keja ja he kuuluvat suomalais-ug-
rilaiseen kieliryhmaan.

Helsingissa ol
vuonna 1973
kokeiltavana
kolme Volgan
varrella olevan
Saratovin rai-
tiotiekaupung
in vastarannal-
la sijaitsevan
Engelsin  joh-
dinautotehtaan
valmistamaa
Z1U-682B -au-
toa HKL 601-
603, valmistusnumeroiltaan 941,
950 ja 956 vuodelta 1973. Mihin-
kdhan suuren Neuvostomaan joh-
dinautokaupunkiin nekin paasivat
koeajojensa jalkeen, siindpa olisi
lukijalle haasteellinen tutkimus-
kohde.

Tukholma

Tukholman metro on tunnetusti
jaettu kolmeen osaan: tunnelbana
1, 2 ja 3. Niill&d on jokaisella omat
reittinsa, varikot ja kalusto. Ennen
vanhaan kalusto pysyi vuosien
ajan aina samassa jarjestelmas-
s&, sitdpaitsi Tb3:lla on muita kor-
keampi ajojannitekin. Viime aikoi-
na kalustoa on kuitenkin siirrelty
jarjestelmésta toiseen, esim. C4-
vaunuja on nyt koko joukko Tb1:Il&
eli "vihredlld linjalla". C4:t ehtivat
olla reilut 30 vuotta yksinomaan
Tb2:n eli "punaisen linjan" kalus-

toa. Uudelleenkoritusvaunuja C12
on taas Tb2:llakin, aiemmin niitd
oli vain Tb1:ll&. Vanhanaikaisia
C4:ia halutaan nykyaan kayttaa
vain valivaunuina, monista onkin
ohjaamo riisuttu (ajolaitteita pois-
tettu). Jostain kumman syysté iki-
vanhoja  C2-vaunuja (ainakin
2182, 2189 ja 2209) on siirretty
Tb1:lta Tb2:lle. Sarjat C1-C3 ovat
olleet yli 40 vuotta Tb1:n vakioka-
lustoa, tosin C1:ia ei ole ollut enda
vuosiin ja suurin osa C2- ja C3-
vaunuista on koritettu C12-C14 -
vaunuiksi. Tukholman metron van-
hin kdytdssa oleva vaunu (ei uu-
delleen koritettu, melko paljon al-
kuperdista vastaava) on vaunu C2
2161 vuodelta 1952, ikaa 45 vuot-
tal

Gothenburg

Gooteporin raitiovaunuihin on
alettu laittaa matalalle ulottuvia
helmoja siten, etteivat telit juuri
ndy. Tama koskee neliakselisia
sarjoja M28 ja M29 seka nivelsar-
jaa M21. Meluntorjunta lienee tar-
kein syy.

Tallinna

Tallinnassa on ajossa muitakin
entisid HKL:n autoja kuin aiemmin
mainittu HKL 314. On mm. entinen
HKL 582 Scania BR111M / Auto-
kori vm. 1975 ja joitakin Volvo B59
/ Wiima vm. 1974 autoja.

Huomasitko, ettd jotain jai
puuttumaan. Sen voi vield korjata
seuraavassa numerossa. Péite-
pysékki toimitetaan yksinomaan
toimitukselle ldhetettyjen uutisten,
havaintojen ja avustusten perus-
teella.

AVUSTUKSET tulivat talla kertaa
seuraavilta, joille kiitokset: Mikko
Alameri, Teemu Collin, Arto Hell-
man, Hans Jaatinen, Pasi Jakov-
leff, Marko Kinnari (S), Ismo Kir-
ves, Harri Koskikallio, Ismo Leino,
Juhana Nordlund, Jorma Rajasa-
lo, Jorma Rauhala, Hannu Siitari,
Kai Sillanpaa ja Kari Sulonen.

Raition 1995:3 Paatepysékilla ol-
leeseen tiedotteeseen viitaten
seuraavan lehden tulee toimitta-
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Aiemmin ilmestyneita
RAITIOita on viela saatavana.
Tavanomaisten uutispalstojen

lisaksi lehdissad on
seuraavanlaisia juttuja:

7 %

1988 : 2

mm. Viisikymmenluvun sinisia busse-
ja. Munkkiniemen vaiheita.

1995: 2

mm. Viisikymmenluvun ratikoita. Laut-
tasaaren hevosraitiotie. Tampereen
uudet bussit.

1996 : 4

mm. Kausalan-Leininselan rautatie ja
hevosraitiovaunut sielld. Raitiotien jat-
kaminen Arabianrantaan. Vaunujen 1-
30 muutostyét ja erot, osa 1.

1997 :2

mm. Vaunujen 1-30 muutostyét ja
erot, osa 2. Leyland-bussit.

1997 :3

mm. Viipurin s&hkdraitiotiet. Variotram
HKL 201-220.

VARIPOSTIKORTTEJA

Helsinki SAT:n pulamoottorivaunu
1950-luvun alkupuoliskolla Erotta-
jalla.

Helsinki Kaipion moottorivaunu,
nykyaikaisin kaksiakselinen vau-
nusarja, 1970-luvun alussa Se-
derholmin talon edustalla.

Helsinki punaharmaa nivelvaunu
nro 68 Munkkiniemessa ruska-ai-
kaan syksylla 1978.

Helsinki Karia-vaunu 303 Snell-
maninkadulla Suomen Pankin
edustalla 17.1.1985.

Helsinki Johdinautot 622 ja 625
Tukholmankadulla 6.5.1974.
Tampere Johdinautot 9, 10 ja 23
Pyynikintorilla 1.11.1970.

Tilaukset SRS:n postisiirtotilin
PSP 800 014-54 483 Kautta,
merkitse tiedonantokohtaan
haluamasi numerot ja kortit.
— Lehdet 30 mk kappale,

paitsi 19887: 2 vain 15 mk.
— Kortit 5 mk kappale. :

Helsingin
Raitioliikenne-
museo

Té6lon vaunuhalleilla on
avoinna keskiviikosta
sunnuntaihin

klo11 —17.

Vanhgja raitiovaunuja
sekd johdinauto, valo-
kuvia Helsingin julkisen
litkenteen historiasta.

Myynnissé on
postikortteja,
vaununrakennussarjoja,
opaskirjasia ja videoita.

Téolonkatu 51 A
00250 Helsinki

SUOMEN RAITIOTIESEURA ry

PL 234
00531 HELSINKI

PSP 800 014-54 483

Jasenmaksu 100 mk

Perustettu 16.1.1972

Jasenkortilla ilmainen sisaanpaasy
Helsingin Raitioliikennemuseoon sekéa
useimmille pohjoismaisten raitiotie-
seurojen yllapitamille museoraitioteille
ja museoihin. Tiedustele lipunmyyn-
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