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VARIOTRAMIEN AIKA ALKAA

SYKSYLLA 1998

Uusien raitiovaunujen hankinta
on pitka prosessi

Helsingin joukkoliikennelauta-
kunta kasitteli uusien raitiovaunu-
jen hankintaperiaatteita ensimmai-
sen kerran vuonna 1988, kertoo
raitiolikenneyksikén johtaja Timo
Ketola. P&aosin rahoitussyiden,
mutta myos vaunujen teknisen ke-
hityksen takia hankintaan saatiin
kaupunginvaltuuston lupa vasta
kevaalla 1994. Joukkoliikennelau-
takunta paatti hankinnasta maalis-
kuussa 1996.

Matalalattiainen VARIOTRAM
Saksasta

Kansainvélisen tarjouskilpailun
perusteella Helsinkiin valittiin sak-
salaisen ABB Daimler-Benz Trans-
portation GmbH:n eli ADtranzin
suunnittelema Variotram-niminen
raitiovaunutyyppi. Vaunut toimittaa
konsortio, jonka muodostavat AD-
tranz Finland, ADtranz Germany ja
Rautaruukki Oy / Transtech Oy.
Saksan ADtranz suunnittelee vau-
nut ja toimittaa padosan osista ja
laitteista. Variotram--vaunujen
kayttoonotosta vastaa Suomen
ADtranz, joka on HKL:n sopimus-
osapuoli koko hankinnassa. Ko-
koonpano tehdaan Transtechin
Otanméen tehtailla Vuolijoen kun-
nassa Kainuussa. Tehtaassa on
meneillaan monia muitakin mielen-
kiintoisia rakennusprojekteja, ni-
mittain VR Osakeyhtidlle tulevat

Sr2-sveitsildissahkoveturit  (Lok
2000), Sm3-italialaisséahkojunat
KANSIKUVA

Variotramin piencismalli antaa vie-
héattavan ensivaikutelman Helsin-
kiin tilatuista uusista matalalattiai-
sista raitiovaunuista.

Viereiselld sivulla on vaunun sivu-
kuva. Keltaisen ja vihredn varin
ryhmitys on vield tarkemman suun-
nittelun kohteena.

(Pendolino) ja kaksikerroksiset In-
terCity—matkustajavaunut.

Vaunun lattia on kokonaisuu-
dessaan 33-38 cm korkeudella ra-
tatasosta kun nykyisten nivelvau-
nujen lattiakorkeus on perati vajaa
metri eli noin 90 cm, kertoo raitiolii-
kenneyksikon projektipaallikké Es-
ko Levoméki. Vaunu on 24,4 met-
rid pitkd ja viisiosainen. Teollisen
muotoilijan Hannu Kahésen johta-
ma tyoryhméa Creadesign Oy:sta
suunnittelee vaunun ulkonadn ja
sisustuksen lahtien saksalaisesta
perusratkaisusta. ~ Muotoilusopi-
mus allekirjoitettiin vasta viime lo-
kakuun puolivalissa, joten muotoi-
luprosessi on jonkin verran myo-
héassé viime heindkuussa allekirjoi-
tettuun vaunusopimukseen sisél-
tyvésta aikataulusta. Vaunun va-
reina sailyvat edelleen vihrea ja
keltainen. Vaunun ulkonakd poik-
keaa nykyisista niin paljon, etta va-
rijakojen ja séavyjen toteuttaminen
nykyisia vaunuja vastaavasti ei ole
paras vaihtoehto.

Raitiovaunu on osa
kaupunkikuvaa

Kaupunkikuva on yhtad paljon
ihmisid, julkisia tiloja, toimintaa ja
elamaa kuin rakennuksiakin, ker-
too Hannu Kahdnen Creadesignis-
t4. Raitiovaunu kytkeytyy elimel-
lisend osana tahan kokonaisuu-
teen. Variotram-konsepti on kay-
tetystd valmistustekniikasta johtu-
en kulmikas. Muotoilussa on pyrit-
ty lieventdmaén teknisyytta ja li-
sdamaan turvallisuuden ja luotet-
tavuuden vaikutelmaa. Tarkoitus
on, ettd raitiovaunu hahmottuu ih-
misten alitajunnassa nykyaikaise-
na, avarana, turvallisena, helposti
kaytettavana, puhtaana ja lahes
adanettdmanid osana kaupungin
likkumisverkkoa.

Ratikkakin on oman aikansa
tuote, mutta muotoilun kestoisuu-

den kannalta siihen kohdistuu sa-
manlaisia vaatimuksia kuin raken-
nuksiinkin; muodikkaat ratkaisut
ovat vanhetessaan epauskottavia.
Esimerkiksi virtaviivaisuus ei ole
parinkymmenen kilometrin keski-
tuntinopeudella kulkevalle raitio-
vaunulle tyypillinen piirre, voimak-
kaasti kallistettu tuulilasi sopii pa-
remmin suurnopeusjunaan muttei
raitiovaunuun.

Muotoilun tavoitteena on ollut
luoda kestavaa eikd pelkastdan
uutta. Muotoiluratkaisujen kesta-
vyyteen ja tekniikan uskottavuu-
teen vaikuttavat myos toiminnalli-
set seikat. Kayttoliittymien on toi-
mittava moitteettomasti; nakyvyys
linjakilpiin, ovien toiminta, tukitan-
kojen sijoittelu jne. vaikuttaa mat-
kustuskokemukseen.

Visuaalisesti raitiovaunulle
haetaan ilmettd, joka mielletdén
helsinkildiseksi ja joka ei aivan het-
kessa vanhene: valoisuus ja sel-
keys liittyvat Helsinkiin. Vaunun
etu- ja takapaatd on kavennettu
nykyiseen kalustoon paremmin
yhteensopivaksi. Etupadhan on
tuulilasin ylapuolelle sijoitettu visii-
ri, jollaista ei ole muualla raitiovau-
nuissa kaytossa. Se parantaa na-
kyvyytta linjakilpiin estaessaan au-
ringonvalon heijastumat ja lumen
haittaavan vaikutuksen.

On hyva jos raitiovaunu hou-
kuttelee lisaksi eksklusiivisella,
hetkeksi-irti-arjesta  —kokemuk-
sella. Tama on vandalismin lisaksi
muotoilun suurin haaste. Kaikki
ratkaisut kuten valaistus, istuimet
ja pinnoitteet on suunniteltava l1a-
hes pommin kestdviksi hairikGin-
nin takia. Parhaat ideat kaatuvat
kyllakin valitettavan usein juuri
vandalismiin.

Vaunun rakenne on sidottu tar-
jouskilpailun voittaneeseen ratkai-
suun. Vaunujen hinta on laskettu
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niin ettda uusien muotoiluideoiden
mahduttaminen mukaan aiheuttaa
valmistajan taholta voimakasta
muutosvastarintaa. Tyd on kesken
ja ratkaisujen loppuunsaattaminen
vaatii vield paljon ty6ta. Nahtavak-
si jad mille tasolle kokonaisuus
saadaan viritettya.

Tilauksessa on 20 vaunua

Kaupunginvaltuuston vuonna
1994 myodntamalla 200.000.000
markalla saadaan 20 uutta vaunua
eli kappalehinta on 10 miljoonaa.
Silloin arvioitiin, etta nailla voidaan
korvata vuonna 1959 hankitut ne-
liakseliset vaunut. Matkustaja-
maarat ovat kuitenkin kasvaneet
viime vuosina niin paljon, etteivat
uudet vaunut riitdkaan, vaan van-
hoilla vaunuilla ajetaan viela ensi
vuosikymmenelld, vuosisadalla ja
jopa vuosituhannellakin, mitenkéa
asia vain halutaan ilmaista!

Hankinta-aikataulu

Ensimmadinen uusi vaunu na-
kyy Helsingin katukuvassa syksyl-
la 1998. Viimeiset saadaan liiken-
teeseen vuoden 2000 aikana. So-
pimuksen teon ja ensimmaisen
vaunun toimituksen vali on noin
kaksi vuotta. Ensimméinen vuosi
kuluu suunnitteluun, toinen on ra-
kentamista. Vuoden paasta Otan-
mé&en tehtaalla ovat tyét jo kéyn-
nistyneet. Talld hetkella on vau-
nun korin muotoilussa ja suunnit-
telussa paasty vaiheeseen, jossa
vaunun paamitat on maaritelty.
Naiden perusteella on rakennettu
Creadesign Oy:n mallistudiossa
vaunusta 1:20-mittakaavassa pie-
noismalli. Piencismallin varitys ei
ole vield lopullinen. Luonnollisen
kokoinen, mutta hyvin karkea puu-
malli vaunun korin etumodulista
on- myos olemassa. Sita séilyte-
taan Vallilassa. Suunnittelu jatkuu
siten, ettd toukokuuksi saapuu
Saksasta 1:1-malli vaunun kah-
desta ensimmadisesta osasta. Sa-
manaikaisesti etenee vaunun sah-
kolaitteiston, telien ja muiden kom-
ponenttien suunnittelu ja alihan-
kintojen valmistelu.
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PIRKANMAALLA ON TAPAHTUNUT '@)

teksti Sami Partanen ja Niklas Savinsaari
kuvat Niklas Savinsaari ja Tero Tuovinen

Matalat nivelbussit tulivat liikenteeseen, linjalla 26 kaynnistettiin Euroopan
Unionin Capture-projekti, linjoja on laitettu uusiksi, @lykorttiongelmat jat-
kuvat edelleenkin ja palvelulinja kdynnistettiin.

Toissa Raitio—lehdessa kéasitel-
tin Tampereen uusimpia bussi-
kuulumisia, seutuliikenteen asioita
ja alykortin vaiheita. Viime vuosi oli
kuitenkin niin tapahtumarikas, etté
on syyta palata viela loppuvuoden
tapahtumiin. Vuosi oli mielenkiin-
toisin koko liikennelaitoksen histo-
riassa, varsinkin harrastajangko-
kulmasta katsottuna. Alykortit saa-
tiin suurimmaksi osaksi kayttéon,
mutta vaikeudet alkoivat taas lop-
puvuodesta. Muutamat linjat ovat
kokeneet muutoksia ja keskustan
vanhuksia ja liikuntaesteisia on
myds muistettu aivan uudella lin-
jalla. Uusia busseja tuli taas liken-
teeseen ja vuoden ehdoton koho-
kohta ja huipennus oli matalalat-

tianivelautojen ilmestyminen katu-
kuvaan. Uusien nivelien myoté tu-
lee linjalla 26 voimaan EU:n puite-
ohjelmaan sisaltyva CAPTURE-
kokeilu.

Aluksi on oikaistava viime nu-
merossa ollut kaluston poistoa
koskeva virheellinen tieto. Auto-
sarja 546-555 piti poistaa viime
vuoden lopussa, mutta tosiasia on
se, etta kyseinen sarja on edelleen
ajossa, ainakin kevédn ja paa-
saantoisesti Y-vuoroissa. Nivel-
autoista nro 313 on poistettu lii-
kenteesta 21.10. sattuneen onnet-
tomuuden myéta. Aamulla klo 6:n
aikaan térmasivat Nekalasta tyhjil-
laan keskustaan péin tullut Pau-

nun auto nro 45 ja linjalla 12 liiken-
noinyt nivel nro 313 Viinikan lii-
kenneympyrassa. Tormays oli niin
raju, ettda kolme henkiléa louk-
kaantui. Molemmat autot hylattiin.
Onneksi ei ollut uudempaa kalus-
toa liikenteessa.

ALYKORTIN ONGELMIA

Toissa numerossa mainittiin
myds ennenaikaisesti, ettd aly-
korttiongelmat olisi saatu ratkais-
tua ja ettd korttijarjestelma olisi
kaikkien kaytossa. Odotusten vas-
taisesti toimitusongelmat kuitenkin
pahenivat entisestdén ja viikosta
42 lahtien kortteja ei ole enaé saa-
nut. Tilatuista 70.000 kortista saa-

TAKL 625 Nekalan hallipihalla juuri Lahdesta saapuneena lokakuussa 1996. Kuva Nikias Savinsaari.
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Ylid: TAKL 400 Nekalassa 14.11.1996 péivén vanhana.
Alla: Auto 403 linjalla 30 Koskipuistossa joulukuussa 1996. Tampereen ja Helsingin autojen erona on se, etta
Tampereella autoissa ei ole neljaé ovea seka etté jadhdytin on "kaadettu" vaakatasoon. Kuvat Tero Tuovinen.

tiin 50.000 kayttéon. Suunnittelu-
paallikkd Matti Rainio, mika on ai-
heuttanut sen, etté kortteja on jaa-
nyt toimittamatta?

-Téama on ollut todella merkillinen
ongelma, eika taytta varmuutta ole
valmistajalta saatu millaan ilveella.
-Suurin syy lienee se, etta myos
Englannissa mm. Lontoossa on
rahastusjarjestelman muutosty6t
kaynnissa ja miljoonakaupungin
korttitilaus on hukuttanut Tampe-
reen tilauksen massaan.

-My6s Ranskassa valmistetut kort-
tien sisuskalut eli sensorit ovat ol-
leet virheellisid, eiké niita ole voitu
Tampereen kortteihin asentaa.
-Kortit ovat kuitenkin saaneet hy-
van vastaanoton ja koululaiset ja
opiskelijat ovat myodskin saaneet
oman korttinsa.

Onko sitten mitdan varajérjestel-
maé olemassa, jos kortit eivat yri-

tyksistd huolimatta tule kayttéon
siihen mennessa, kun Almex-lip-
pujen kelpoisuus loppuu?

-On mahdollista, etta varakayttoon
tulisi matkailijalipun tyyppinen
matkahuollon kontaktikortti, joka
tyonnetddn kertalippukoneeseen.
Vanhat kuukausiliput voidaan
my®os jattéa kayttoon.

Enta miten kdy nyt seutulipun?

-On aivan selva3, etta seutuliiken-
ne tulee karsimaan korttitoimitus-
ten viivastyessa ja ongelmia kéyt-
toonotossa tulee olemaan.
-Paunun Kortit tulevat samasta
tehtaasta. Teemme kuitenkin kaik-
kemme, ettd seutulippu saataisiin
mahdollisimman nopeasti kéyt-
toon.

Viimeisimman tiedon mukaan seu-
tulippu tulee kayttédn maaliskuun

alusta. limeisesti nykyiseen SCV-
kortinlukijaan tulee pieni lisélaite,
joka lukee 5-6 erilaista korttia,
koska kortin toimittajaa ollaan
vaihtamassa itévaltalaiseksi teh-
taaksi. Palaamme naihin asioihin
tulevaisuudessa.

HANKINTAERA 1996

TAKL jarjesti nyt hankituista au-
toista Euroopan kattavan ja EU-
saannosten mukaisen tarjouskil-
pailun, joka julkaistin EU:n viral-
lisessa lehdessa Brysselissa. Al-
kuvaiheessa kilpailussa oli muka-
na myos lkarus, mutta se karsiutui
pois, koska tehdas ei ollut valmis
tekeméaan vaadittuja 2,60 m levei-
ta autoja. Tama olisi ilmeisesti
vaatinut muutoksen tehtaan val-
mistuslinjoihin, joissa valmistetaan
nykydan vain autoleveyksia 2,50
m ja 2,55 m. Yhteensa viime vuon-
na tuli 11 matalalattiabussia: kuusi
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kaksiakselisia Scania L113CLL-
alustaista Lahti 402—korilla TAKL:n
numeroille 623-628 ja uutuutena
viisi Volvo B10BLA-alustaista ni-
velta Carrus Oy Wiiman K204 City
U-korilla TAKL:n numeroille 400-
404. Scaniat valmistuivat koriteh-
taalta loka~marraskuussa ja on si-
joitettu linjoille 2, 11 ja 27. Matalat
nivelet valmistuivat marras—joulu-
kuussa ja ensimmainen, nro 400,
tuli Tampereelle 13.11.1996. En-
simmaiset nivelet olivat linjalla 26
ensimmaisen kerran lilkkenteessé
8.12. ja kaksiakseliset omilla linjoil-
laan jo tata aiemmin. Kaksiakseli-
set ovat muuten samanlaisia kuin
vuonna 1995 tullut 622, mutta joi-
tain yksityiskohtia on erilailla. Si-
sustusvarit ovat erilaiset, mm. tol-
pat ovat vihredt ja istuinten ver-
hoilumateriaalina on Sellgren Oy:n
kotimainen trevirakangas. Penkki-
en istuinosa on irrotettavissa ja
ovat siis helppoja vaihtaa ja pesta.
Verhoilu on tarrakiinnitykselld kiin-
ni istuinrungossa. Penkkien paal-
lystemateriaalit ovat kierratettavia.
Lisaksi autossa 622 oleva yksittai-
nen sivupenkki edessa on jaanyt
uusista autoista pois. Kaksiakse-
listen etupuskurina on Carruksista
tuttu paksu kumipuskuri. Pakoput-
kissa on ihmeellinen lisuke, joka
estédd kuulemma lumen pollyamis-
ta. Jaahdyttimen saleikkd on myos
erilainen ja ulkomaalaus on teliau-
toja vastaava. Uusi lyhyiden auto-
jen sarja on saanut tiettavasti hy-
van vastaanoton kuljettajilta. Joita-
kin moitteita on kuitenkin kuulunut.

Scanian "sekava" konehuone. Tavaraa on paljon,
huomaa kummallinen lisuke pakoputken p&édssa.

Auto on 628.

Kuljettajan penkki oli virheellisesti
kaikissa (?) autoissa sijoitettu liian
eteen, jolloin ainakin isckokoisten
kuljettajien (suurin osa) oli hiukan
ahdasta ajaa. Toinen moitittu asia
on L-alustasta johtuva peran var-
sin suuri lattiakorkeus ja siita joh-
tuva kynnys auton perdosassa.
Moni matkustaja on siihen kom-
pastunut. Asiasta on kyllda huo-
mautus auton katossa, "Varo kyn-
nysta", mutta moniko on sen huo-
mannut? Aivan uusi ja erikoinen
yksityiskohta on sarjan viimeises-
sé autossa nro 628, jossa on tam-
perelaisen Tamwaren kehittamét
liukuovet, jotka aukeavat pitkin
bussin kylkia ja sen etdisyys au-
kiolevana on vain n. 50-70 mm
bussin kyljesta. Ratkaisu vaatii pal-
jon vdhemman vapaata tilaa kuin
esimerkiksi vippiovet. Kyseinen
ovityyppi on todettu Eurcopan lin-
ja-autoalan ammattilaisten kes-
kuudessa rakenteeltaan ylivoimai-
seksi, Niiatessa bussin ovet eivat
ota pysakkikorokkeisiin kiinni ja si-
ten vaurioidu. Myés tilan puolesta
uusi ovityyppi on ylivoimainen, se
on kapea eikd vie my6skaan siséa-
tilaa, kuten taas kdantéovet vievat.
Ovet ovat toimineet proto-oviksi
kohtuulisesti ja TAKL:n teknillisen
johtajan Juhani Valannon mukaan
niitd voidaan pitda tulevaisuuden
ovina. Kyseinen auto 628 on 25:s
TAKL:n ostama Lahden Autokorin
matalalattiabussi. Yksi paha suun-
nitteluvirhe on jaanyt kaivelemaan,
ohjaamon seiné nimittain on 10 cm

likaa edessa eikd penkkia voi siir-
taa riitavasti taakse.

Penkkind on monisaatdinen
“laiskanlinna". Ennen tata sarjaa
TAKL:n pidetyimmat autot olivat
autot nrot 599-602 (Volvo B10M /
Wiima K202 vm. 1990). Eraskin
kuljettaja ei olisi millaan ilveelld ha-
lunnut vaihtaa vakiautoaan 600
autoon 628. Kun uusi auto tuli alle
ei vanhasta viitsi edes samana pai-
vénad puhua. Kaikki pelaa kuin
unelma ja ldmmintd on. Ovijarrua
sensijaan pidetaan taysin turhana,
koska se hidastaa likaa matkan-
tekoa. Lisédksi niiaus on ihan liian
hidas. Viimevuotisissa teleissd
esim. on paremmat ovijarrut, niissa
automatiikka ei vaadi taydellista
sulkeutumista.

KAKSIAKSELISTEN
SIJOITUKSET JA
REKISTERIKILVET

Toissa numerossa vaitettiin, et-
ta linja 11 modernisoitaisiin lahes
kokonaan ja etta viisi uutta autoa
menisi sille. Nain ei kuitenkaan
kaynyt ja ohessa nykyinen tilanne.

Auto 623 RGK-206 linja 27
Auto 624 RGK-255 linja 2
Auto 625 RGK-286 linja 2
Auto 626 OGT-136 linja 2
Auto 627 OGT-137 linja 11
Auto 628 RGK-294 linja 11

Volvon konehuoneessa vallitsee selkedmpi jérjestys.
Mukaan on mahtunut jopa lumilapio. Auto on 400.
Kuvat Tero Tuovinen.
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NIVELBUSSIT MATALOITUIVAT

Volvo B 10BLA -alustaiset ni-
velet on sijoitettu seuraavasti:
400-402 linjan 26 vuoroihin 1, 2 ja
3 ja autot 403 ja 404 linjan 30 vuo-
roihin 1 ja 2. Auto 402 ei ole kuiten-
kaan viela tata kirjoitettaessa saa-
punut Tampereelle, koska se on
Volvon esittelykaytdssa Puolassa
ja Vengjalld. Tahdn mennessa
TAKL:n nivelkalusto on ollut pel-
kastadn Volvoja, muita tulevaisuu-
dessa mydskin Scania ja Merce-
des-Benz ovat vaihtoehtoja suun-
niteltaessa tulevaisuuden auto-
hankintoja. Scania kuitenkin vah-
vemmin. Matalien nivelien hankin-
tapaatos tehtiin matkustajakapasi-
teetin ja autojen hinnan vuoksi.
Toissa numerossa virheellisesti
véitettiin, etta telin ja nivelen mat-
kustajakapasiteetti olisi |ahes sa-
ma. Nain ei kuitenkaan ole. Te-
limatalaan verrattuna nivelmata-
laan mahtuu n. 20 matkustajaa
enemman johtuen autojen 3,5 m
pitemmasta kaytavapituudesta, is-
tumapaikkaluku on kummassakin
ratkaisussa likipitden sama. Lisak-
si autojen hankintahinta oli vain
1,3-kertainen verrattuna kaksiak-
selisen auton hankintahintaan.
HKL:n ja TAKL:n nivelmatalissa on
joitain eroja, esim. istuinjarjestyk-
sessd: Helsingissd moottorin jaéh-
dytin on sijoitettu pystyyn auton ta-
kaosaan ja se aiheuttaa sen, ettd
takapenkissa on vain nelja istuma-
paikkaa ja kaksi istuinparia selka
menosuuntaan seké yksi poikittai-
nen istuin jdahdyttdjdn vieressa.
Tamperelainen ratkaisu on parem-
pi: jadhdyttdja on "kaadettu” alas,
jolloin takapenkki on tayspitka (vii-
si paikkaa) ja tamén edessa yksi
penkkipari kummallakin puolella
sivuttain eiké yhtdan penkkia selka
menosuuntaan. Auton etuosassa
tallaisia penkkeja lucnnollisesti on
(etupyérakotelot). Lisaksi TAKLi-
laisissa on nivelpalkeen kohdalla
kaksi klaffi-istuinta. (Mahdollisesti
penkkijarjestyserojen takia Tam-
pereen penkkijarjestysratkaisu
tuntuu ahtaammalta). Helsingin ni-
velissa on vippiovet, kun taas Tam-
pereen nivelissd on kaantd-ovet.
Autoon 402 saattaa tulla Tamwa-
ren liukuovet. Ne voisivat olla ni-
velissa hyvét, koska esim. Helsin-

gissa vippiovet ovat aiheuttaneet
ongelmia yhteisilla korotetuilla rai-
tiovaunu- ja bussipysakeilla, jopa
vaikka autoa ei ole niiattu. Tasta
on ollut seurauksena ovien vau-
rioitumisia. Tampereen autoissa ei
ole HKL:n 9601:n tapaan neljga
ovea, viimeinen yksilehtiovi puut-
tuu. Jaahdyttdjan kaadosta johtu-
en lattia ei mydskaan jatku tasai-
sena peraan asti, vaan takana on
kynnys L-Scanioiden tapaan ja
huomautus asiasta katossa. Nivel-
ten ulkoasu vastaa teliScanioiden
(Carrus—koristen) linjaa. Sininen
vari aaltoilee kyljessa. Yhteen ni-
velmatalaan piti asentaa uusi Mit-
ron—-naytiélaite, mutta sita ei kui-
tenkaan mihinkaén asennettu, sen
sijaan laite asennettiin autoon 575,
johon asennettiin aiemmin syksyl-
la Brose-nayttolaite. Tama kuiten-
kin hajosi noin kahden viikon jal-
keen! Nivelissd on edessa tavalli-
set pariovet, kun taas kaksiakseli-
sissa on yksilehtiset etuovet. Kak-
soisovet ovat turhat, kun uudessa
rahastusjarjestelmassa kaikki jou-
tuvat kulkemaan kortinlukijan kaut-
ta. Ajettavuus on jakanut kuljettajia
kahteen leiriin, osa ei voi ymmar-
tda uusien bussien ratkaisuja ja
véittdd kehityksen viime aikoina
kulkeneen vain taaksepain. Osa
taas on aivan painvastaista mielta.
Kaiken kaikkiaan uusien nivelma-
talien ajaminen on pitkalti tottumis-
kysymys — autoa ajettaessa pitaa
ottaa huomioon takatyontoisyys ja
siitd seuraavat asiat, kuten nivelen
puskeminen suoraan, jolloin auto
kadantyy linkkuun. Uusia nivelia
varten tehdaan uusia muutoksia
tiestéon. Mm. lidesrannassa, lin-
jalla 30, on uusien talojen yhtey-
teen tehty kokonaan uusi lenkki,
koska niistd halutaan ottaa kaikki
irti ja testata ominaisuuksia maki-
maastossa. Linja 26 ei ole kokenut
muutoksia, mutta linjaa kehitetdan
tulevaisuudessa EU:n Capture-
projektin puitteissa.

MATALALATTIANIVELTEN
SIJOITUKSET JA
REKISTERIKILVET

Auto 400 NBR-974 linja 26

Auto 401 OGT-129 linja 26

Auto 402 ? sijoitetaan linjalle 26
(ei viela Tampereella)

Auto 403 XGT-948 linja 30
Auto 404 XGT-950 linja 30

LINJAMUUTOKSIA JA
CAPTURE-KOKEILUN
ALOITTAMINEN

Linja 3, Kalkku-Petsamo, muu-
tettiin osittaiseksi kaupunkilinjaksi
siten, ettd nyt se ajaa Kaupin sai-
raalasta Petsamoon kiertaen Kkui-
tenkin Keskustorin kautta. Paéate-
pysékkien etaisyys on vain n. 1 km
ja linja on U:n mallinen. Linja 5
ajaa nykyisin Vehmaisista vain
Keskustorille ja sitakin varsin har-
voin, koska Kangasalantiella kul-
kee seutulikenteen vuoroja Kan-
gasalle. Kalkkuun ajaa nykyisin
linja 1 Harmalasta, siten etta kaikki
vuorot ajetaan Tesoman kautta.
Villilan alueen kautta ajaa Paunun
linjat 70 ja 71 Nokialle. Uutena lin-
jana muutaman vuoden tauon jal-
keen on palannut linja 17 Keskus-
torilta Holvastiin. Linja 26 on ko-
kemassa aika suuren muutoksen,
kun Tampere ja linja 26 on valittu
mukaan EU:n Capture (Cars to
Public Transport in the Urban En-
vironment)  tutkimusohjelmaan.
Siind tutkitaan joukkoliikennetta
suosivia fyysisia toimenpiteita ja
niiden vaikutuksia. Projekti on
kaynnistynyt helmikuussa 1996 ja
se kestda kolme vuotta. Kohdea-
lueita on seitseméssd maassa ja
11 kaupungissa, joista yksi siis on
Tampere. Projektissa on mukana
myds ns. seuraajakaupunkeija, joi-
ta Suomessa ovat Helsinki, Joen-
suu, Jyvéskyla, Kotka, Kuopio ja
Oulu. Turun puuttuminen ihmetyt-
taal Kohderettilla (linjalla 26) so-
velletaan ns. laatukaytava-ajatte-
lua, joka merkitsee keskinopeuden
nostoa ja palvelun parantumista.
Projektissa toteutetaan seuraavat
toimet:

-Kahdessa liittymassé on linja-au-
tolla mahdollisuus ajaa liikenneva-
lojen ohi seuraavalle pysakille.
-Parannetaan kahdessa muussa
littyméassa joukkoliikenteen suju-
vuutta kaistajarjestelyilla.
-Toteutetaan uusia bussikaistoja.
-Rakennetaan ahtaaksi mitoitettu
litymé&alue keskustassa viéljem-
maksi.
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-Parannetaan pysakkioloja raken-
tamalla mm. uusia katoksia.
-Projektin ulkopuoclisena kohteena
rakennetaan pysékki, joka pullis-
tuu jalkakaytavalta ajoradalle.
-Sijoitetaan linjalle matalalattia-
bussit.

Palaamme asiaan heti, kun jo-
tain konkreettista alkaa maastos-
sa nakya. Projekti on varmasti yksi
mielenkiintoisimmista asioista
TAKL:n historiassa. On suuri kun-
nia, ettd juuri Tampere on valittu
Suomesta kohdekaupungiksi.

PALVELULINJA KAYNNISTY!

Liikkennelaitos palvelee kau-
punkilaisia todella hyvin. Aamuleh-
den yleisbnosastossa viime syksy-
na toivottiin keskustaa kiertavéaa
ostoslinjaa, sen jalkeen kun linjaan
8 oli totuttu. Jo pari kuukautta kir-
joituksista tuli TAKL:ta my&nteinen
vastaus. TAKL paatti yhdessa so-
siaali- ja terveystoimen asiantun-
tijoiden kanssa perustaa keskus-
tan tarkeimpia palvelupisteité aja-
tellen palvelulinjan, joka on tarkoi-
tettu lahinna vanhuksille ja liikunta-
rajoitteisille. Matkasta peritdan
normaali taksa. Linjaa likenndi-
daan yhdellda matalalattiabussilla,
noin kerran tunnissa klo 7-15 ma-
pe. Autossa on aina mukana myoés
tyollistetty, joka auttaa tarvittaessa
matkustajia. Ainakin tahén asti
kayttd on ollut kohtuullista.

Uudet Tamwaren liukuovet autossa 628. Ovien etédisyys bussin kyljesta on
vain noin 5-7 cm. Kuvattu Nekalassa 14.11.1996, Tero Tuovinen.

Nrot

Alusta

Kori

Pituus

Leveys
Akselivali
Kynnyskorkeus
Niiaus oikealle
Moottoriteho
Vaihteisto

ABS
Luistonesto
Paikkoja
Lastenvaunuja
Polttoainesailid
Omapaino

KAKSIAKSELISET

623-628
Scania L113CLL
Lahti 402
13,0m

2,6m

6,7 m

35 cm

12cm

191 KW /260 hv
ZF 4HP600

on

on
48ip+33sp=79
2 kpl

400 |

11,91

NIVELET

400404

Volvo B10BLA
Carrus City U
18,0 m

26m

5,1 m+(1,9+4,9) m
35cm

9cm

180 kW /245 hv
ZF 5HP590

on

on
55ip+37sp=92
3+ 1kpl

450 |

16,8t
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RAHASTUSLAUKUT UUSIKSI

TULEVAISUUS TAKL:LLA

Rahastusjarjestelman uudistu-
misen myota on tullut ajankohtai-
seksi muuttaa vanhanmallinen ra-
hastuslaukku ajanmukaisemmak-
si. Tarjolla on kaksi vaihtoehtoa:
tuttu vy6laukku, joka on paljon pa-
rempi kuin vyleisilla markkinoilla
olevat. Toinen vaihtoehto on ns.
meikkilaukku, joka on liikennehen-
kilbkunnan suunnittelema. Kysei-
set laukut ovat kuitenkin osoittau-
tuneet ahtaiksi ja muutamat kuljet-
tajat ovat vaihtaneet takaisin pro-
testiksi vanhan laukun. Vanhan-
malliseen mahtuu vaikka pieni kir-
jasto mukaan.

Vuoden 1997 aikana TAKL
hankkii 10 Scania L113CLL -—alus-
taista matalalattiabussia. Koreiksi
tulee kuusi Lahti 402 ja nelja Car-
rus City L (tai U). Teknillisen johta-
jan Juhani Valannon mukaan talla
hetkella vahvin alustavaihtoehto
on Scania L-tyyppi, johtuen moot-
torin tehosta ja vaantavyydesta
verrattuna Volvoon. Liséksi hinta
on halvin verrattuna muihin kilpai-
lijoihin (Esim. Volvo B10L). Korien
suhteen tilanne on epéaselvempi,
viela ei voida sanoa kumpi on pa-
rempaa tyota ja kestavampi, Lahti
vai Carrus? Se nakyy vastan. 10—
15 vuoden kuluttua, kumpia olisi
pitdnyt ostaa. TAKL:n tarve on
saada auto kestdmaan noin 15
ajovuotta. Polttoaineiden suhteen
linja on se, etta kaasubusseihin ei
siirryté niiden korkean hinnan ja
likenteen perustamiskustannus-
ten takia. Vahvin vaihtoehto kor-
vattaessa perinteista "naftaa" ovat
rypsiéljymetyyliesteri (RME), joka
kuitenkin Suomessa vallitsevan
verotuskaytannon vuoksi ei ole tal-
1a hetkellda kannattavaa, sekd di-
metyyliesteri (DME), jota voidaan
valmistaa esim. kaatopaikkakaa-

susta tai maakaasusta. DME esi-
teltin  Volvon ympéristopéivilla
Ruotsissa ja sen valmistuksen kat-
sottiin paasevan alkuun riittdvan
suuressa madrin vasta 2000-|u-
vulla.

POISTOT

Kuten alussa mainittiin ei auto-
ja 546-555 vield ole poistettu,
mutta tdma tulee tapahtumaan hil-
jalleen tand vuonna, kuitenkin vii-
meistaan silloin kun uudet tulevat.
Nyt on poistettu siis nivel 313 ja
DAF Sisut BK—160 D/ Ajokki 8000
City. Naista nro 584 on Kaupunki-
likennehistoriallisen Seuran hal-
linnassa.

Tassa kaikki talla kertaa, palataan
asiaan taaltd Mansesta, kun uutta
iimenee. Se on MORO!

TAKL 584 on tassa vield likenteessa Y7 / Y53 —vuorossa. Auto on nyttemmin jaényt pois likenteestd ja siirtynyt
KLHS:n kokoelmiin. Auto on vuoden 1985 Sisu / Ajokki City. Kuvattu Keskustorilla 21.5.1996, Niklas Savinsaari.

£ K
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PAATEPYSAKKI

"Tietdminen ei ole minkdan arvoista,
jos siitd ei kerrota”

SUOMEN RAITIOTIESEURAR.Y.
TAYTTI 16.1.1997 25 VUOTTA.

KOKOUSKUTSU 22.2. klo 2 ip.

Suomen Raitiotieseura ry:n
sadntomaarainen kevatkokous
pidetaan lauantaina 22. helmikuu-
ta klo 14.00 Raitiolikennemuseon
toisen kerroksen kokoustiloissa.
Saantomaaraisten asioiden jal-
keen katsomme Taimo Tuomen ot-
tamia diakuvia 1970-luvun Helsin-
gistd. Viime syyskokouksessa
ndimme jo ensimmaisen eran Tai-
mon ottamia upeita kuvia 1970-lu-
vun alun raitiovaunuista ja johdin-
autoista.

KEVATAJELU

Sunnuntaina 27. huhtikuuta
jarjestetaan perinteinen kevatajelu
koko perheelle. Lahtd klo 11.00
Koskelan raitiovaunuhallin pihalta.
Linjalla 15 on talla kertaa todella
erikoinen VTS-vaunu (Valmet-
Tampella—Stromberg) sarjasta
RM1. Kun tulet niin ndet! Ajelu-
maksu on 30 mk hengelta ik&an
katsomatta. Istumapaikkoja on va-
litettavasti vain parillekymmenelle,
mutta vaunuun mahtunevat kylla
kaikki halukkaat. Merkitse ajelu-
paivd nyt kalenteriisi, silld téasta
ajelusta ei end8 mydhemmin muis-
tuteta. Ajelu vie meidat mm. viime
vuoden uutuudelle Yrjdnkadun-
Uudenmaankadun raitiotielle, jolle
et ole varmasti ikind ennen joutu-
nut ja muitakin erikoisia reitteja on
linjan 15 vaunulle luvassa. Lahto-
paikassa Koskelan hallin pihassa
on pikkuautoilla tulijoille pyséakain-
titilaa ja julkisia kulkuneuvoja kayt-
taville kulkee busseja tiheésti vie-
reistd Kustaa Vaasan tieta pitkin.
Ajelu kestaa pari—kolme tuntia. Pa-
luu Koskelaan, mutta poisjaanti on
mahdollista muuallakin reitin var-
rella.

LINJAT

Raitiolinjat 7A ja 7B siirtyivat
17.2. kulkemaan Postitalon ja Kas-
vitieteellisen  puutarhan  valilla
Kruununhaan kautta (Aleksante-
rinkatu — Snellmaninkatu - Liisan-
katu) entisen asemaa sivuavan
reitin asemasta.

Linjan 79 reitti muuttui 2.1.1997
Herttoniemenrannassa. Uusi reit-
tiosuus (molempiin suuntiin): - Lin-
nanrakentajantie — Laivalahden-
portti — Laivalahdenkaari - Kaivo-
lahdenkatu — Linnanrakentajantie
— Abraham Wetterin tie —. Linjalla
on myos rutkasti lisalahtoja.

HKL aloitti linjan 85V Herttonie-
mi M - Jollas liikenndinnin
2.1.1997. Linjan poikkeama paa-
linjastaan on seuraavanlainen: —
Jollaksentie - Laajasalontie - Lin-
nanrakentajantie -. Linjalla on
muutama 1&hté aamuruuhkassa
molemmilta paatepysakeilta.

Linjaa 94B liikennéitiin viimei-
sen kerran 1.1.1997 (31.12.96)
Rautatientori — Kontula (Kotikon-
nuntie).

HKL alkoi 1.1.1997 liilkenndida
linjaa 92N Rautatientori — Myllypu-
ro — Kontula. Reitti Rt (laituri
9)...Itavayld - Muuntajankatu -
Sahaajankatu — Viilarintie — Varik-
kotie — Ratasmyllyntie — Myllypa-
dontie — Myllypurontie — (vain tas-
sd ajosuunnassa:) Karjatanhuan-
polku — Klamintie - Humikkalantie
- Porttitie — Kontulantie — Kotikon-
nuntie (Paneliantielle asti). Reitti
keskustaan: Kotikonnuntie - Kon-
tulantie — Myllypurontie —.

Linjan 94N reitti muuttui
1.1.1997. Uusi reittiosuus: — Ita-
vayla — Marjaniementie — Turunlin-
nantie — Myllymestarintie (Keha I)
-~ Kontulantie — Kurkimaentie —
(vain tassa suunnassa) Kivikon-
kaari — Kontulankaari (Rapolantiel-
le asti). Reitti keskustaan: Kontu-
lankaari — Keinulaudantie - Karpa-
lotie — Kurkimé&entie —. Kaikki edel-
l[dmainitut linja-autojen linjasto-
muutokset on tehty erittéin "salai-
sesti" ja lehden avustajat ovat saa-
neet tehda rutkasti t6ita sen eteen,
ettd ylld mainitut rivit ovat, rohke-
nemme sanoa, ensimmaista ker-
taa kerralla matkustajien luettavis-
sa. Legendaarisen Kirsti Liljan ai-
kaan muutoksista tiedotettiin sa-
nomalehtienkin palstoilla parem-
min kuin nykyaan.

[ta-Helsingissa on hyvin usein
ajossa autoja linjalla 98X. Syyna
siihen on se, etta linjalla 98V on
kéytossad autoja, joiden linjatun-
nusnauhoissa ei ole lainkaan V-
kirjainta.

METRO

Marraskuun puolivélissd oli
koko IK-Puotila —betonitunneli va-
lettu. Harjannostajaisten aikaan
puuttui yhdesta kohden viela noin
10 metrid kattoa. Joulukuun alus-
sa oli tunnelin sivut liki kokonaan jo
peitetty. Vuoden vaihteessa ei tun-
nelista ollut nakyvissa kuin Puoti-
lan aseman sisdantuloaukot.

Sunnuntaina 1. ja 15.12. olivat
junat ainakin osan pdivaa kuusi-
vaunuisia, 15.12. aloitettiin neli-
vaunuisilla junilla (muilta joulun-
aluskauppapyhilté ei ole havainto-
ja, mutta liikkenndintitapa oli var-
maankin sama).

10
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KALUSTO

Neliakselisten raitiovaunujen
tayskorjauksiin  on  myodnnetty
10.000.000 mk. Jos Helsingin
joukkoliikennelautakunta antaa lu-
van, tilattaneen ADtranzilta vau-
nun 11 mukaisia moottoreita ja
ajosaatojarjestelmia. Raha riittaisi
kuuden keppi-Karian (1-15) muu-
tostdihin.

Vaunun 14 keula ja pera seké
kytkimet on maalattu marraskuun
lopulla.

Nrl+ —vaunu 32 valmistui mar-
raskuussa (kilvessa 11-96). Linjal-
la (3T) se oli 4.12. Vaunussa on
kolme videokameraa; chjaamos-
sa, A—ja B-vaunussa. Vasemman
puolen kahdessa ikkunassa on
tarra "videovalvonta". Videoinnilla
on tarkoitus saada téhrijat kiinni.

Tammikuun alussa olivat Valli-
lassa tayskorjauksessa tai ohjaa-
mon muutostdissé seuraavat vau-
nut: 87 (lahes valmis, maalaamos-
sa), 76 (ohjaamomuutos), 81 (t6r-
masi tyékoneeseen Paciuksenka-
dulla kauan aikaa sitten, runko
vaantyi), 110 (tayskorjaus ja oh-
jaamomuutos), 12 (odottaa mah-
dollisia uusia moottoreita) ja 30
(sahkévikaa).

Schunk WBR-virroitin (kulmi-
kaspolvinen) oli joulukuussa vau-
nuissa 43, 70, 85, 97 ja 106. Vau-
nussa 108 on Siemensin varsi ja
Monganin hiilet sek& ohut véliris-
tikko virroittimen ylédosassa kuten
Schunkeissa. Hiilien véli on useis-
sa Schunkeissa pitempi kuin Sie-
menseissa.

Vaunuun 106 on asennettu
koemielessd s&hkdmoottorilla toi-
miva virroittimen nosto-laskujar-
jestelma.

VTS-vaunu HKL 339 nahtiin
Matkatoimisto HASSE!:n teippa-
uksin  liikenteessa 14. ja
15.1.1997. Kysymyksessd on to-
dellinen kokomainosratikka, lahes
kaikki mahdollinen oli peitetty,
Hasse!-tekstit ylettyivat osittain ik-
kunoidenkin paalle. Linjakilpien la-
sitkin oli peitetty Hasse!-teipeilla.

Kultanumerot 339 oli laitettu vain
taakse. Keltaista ja vihreaa ei na-
kynyt ollenkaan. Vaunun sisélla
muutama tukitanko esitti palmua
(muovilehdet) ja kovadanisista
kuultin Hasse!:n mainoslauluja,
sisélinjakilpena oli totuudenmukai-
sesti 7A. Varsinaisesti 16.-19.1.
se ajoi linjan 7A reittia klo 9-12 ja
13-16 vieden matkustajia iimai-
seksi matkamessuille [td-Pasi-
laan. Ruokatunti pidettiin Té6los-
sa. Vaunun "rahastajana" oli Has-
sel:n matkaopas.

Helsingin uusin johdinauto nro
1 oli vime vuoden kevaalla Ru-
hassa ulkosalla ja nyt se on taas
ollut joulun alta lahtien ulkona sa-
massa jonossa kuin poistettavat
STA:n autot. Istuimet ovat osin ir-
rotettu ja virroittimien kelajohdot
ovat katkenneet. Sisalla hallissa
sailytetadn veneita, joittenka takia
johdinauto on "haadettyna" ulko-
na. Veneistd kiinteistoyhtio saa
kaipaamaansa vuokratuloa.

Joulukuun alussa Suomen Tu-
ristiauto Oy sai viisi Volvo B10B LE
/ lkarus E94 -matalalattiabussia
numerot 283-287. Autot ovat ulko-
apain varsin tyylikkaita, mutta si-
séltd kdmpelbitd. Takaosassa on
selvasti enemman porrasaskelmia
kuin vastaavissa Carruksissa,
Lahdissa tai Saffleissa. Kaytavalla

T, R L S

Metsélén Linja Oy 4, Scania L113CLL / Ikarus E94, on uusi autotyyppi
Helsingissé seka erés "hullun vuoden" kokomainosbussista, josta ulosna-
keminen on arvauksen varassa. Téssé tapauksessa Canon saa mainos-
ta. Kuva Juhana Nordlund, 3.6.1996 Las.

keskisillan jalkeen on kaksi askel-
maa.

Autot 8919-8921 on siirretty
vuoden vaihteessa Ruhasta Var-
haan.

Tammikuussa HKL 8825 (Sca-
nia N112CL / Wiima K202) on siir-
retty Koskelaan ja nahty linjalla
718.

Autossa 8924 on ollut kolmi-
numeroinen digitaalinaytté ohjaa-
mossa tuulilasin ylapuolella. Sita
kerran havainnoidessaan avusta-
jamme on huomannut lukemien
vaihtuvan eestaas (esimerkkiluke-
mat 506-510-497 = ensimmainen
havainto-korkein luku-p&atepysa-
killd). Mikéahan tama laite on?

HKL "keksi" laittaa 5.11. linjalle
B66A vara-autoksi Scania MaxCin
9508.

HKL 9043:ssa on sdhkodinen
tasonsaato.

STA:n matalalattia-autoja voi
nahda nykyaan myos seutulinjoilla
vara-autoina. Esim. 21.12. STA
277 (Volvo B10B LE / Carrus City
L) linjalla 250 seka useasti linjalla
519 ja 13.1. STA 2 (Volvo B10L /
Carrus City U) linjalla 615.
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Hyvaa kalustoa linjalla 70V:
13.1. STA 13 (Volvo B10M / Wiima
K201) vm. 1985 oli siellé koko péi-
van.

STA:n autot 157-161 (Volvo
B58 / Wiima K202 / Wilson) ja 162
(Volvo B58 / Wiima K202 / Allison)
on poistettu ajosta. Kaikki ovat uu-
destaan koritettuja 1970-luvun
alustoja.

Linjalle 52 lisattiin 1.12. yksi au-
to, josta syystd Tammelundin Lii-
kenne hankki Veholta takaisin sin-
ne siirtyneen entisen autonsa nro
4 (sitd ennen nro 24) MB O405N
vm. 1990. Auton numero on nyt 13.
Autossa on 2-2-0-ovet ja Mersun
oma vaihteisto.

Espoon Auton uudet puolima-
talat Volvo B10B LMF 70 / Saffle
2000 —autot saatiin ajoon marras-
kuun alussa. Ne ovat tasan 13
metria pitkia ja niiss& on ovet 2-2—
1. Niiden jarjestysnumerot ovat
131, 133, 135, 147, 150, 155, 158,
160-164, 166, 200 ja 202.

TransBusin autot 57 ja 59 ovat
entisia Swebus Jénképingin autoja
1153 ja 1159. Alunperin ne olivat
Jonkopings Kommuntrafikin autot
153 ja 159. Espoon Auton saman-
laiset autot 237, 239, 240, 241,
245, 246 ja 247 ovat Swebus Jon-
képingin entiset autot 1154, 1152,
1158, 1160, 1156, 1157 ja 1155
(JKT:lla ilman ensimmaista ykkos-
ta). Samankaltainen Espoon Auto
244 on taas entinen Swebus Nés-
sjon auto 3150.

TransBus sai syyskauden ku-
luessa ajoon uusia Volvo B10B
LMF / Carrus City M —-autoja, joilla
on jarjestysnumerot 2, 4, 34, 36,
44, 46, 48, 66, 69, 71, 72, 74 ja 96.
Autot ovat puolimatalia ja niissé on
ovisysteemi 2-2-0.

Espoon Auton Scania MaxCi —
busseille on vuoden lopulla tehty
seuraavat numeromuutokset: 35—
>116, 36—>129 ja 39->127. Yhtion
eraille Scania L113 / Carrus K204
M:ille on tehty niin ik&dan numero-
muutoksia: 30->96, 31—>110, 37-
>126 ja 45—>128.

Pohjolan Liikenteen matalalat-
tiabussit Helsingin sisaisella linjal-
la 67 (847 ja 848) ovat vihdoin saa-
neet kylkitekstit ja firman logon. Ne
ajoivat ainakin puoli vuotta valkoi-
sina.

Entisida Hakunilan Liikenteen
Scania K93CLB / Lahti 400 —lahilii-
kenneautoja vm. 1988 on myyty
kolme kappaletta Lansilinjoille
Tampereelle.

Turun TuKL 75 (Sisu BT-69CR
/ Wiima K100) vm. 1976 néhtiin
6.1. siiftokilvilld Helsingissa (Ma-
keldnkadulla). Matkalla ulkomail-
le?

Koiviston Auto Oy:n omistamal-
la Turun Linja-auto Oy:lld (muo-
dostettu Vesman Liikenteesté ja V.
Férbom Oy:stéd) on nykyaan kay-
tossaan HKL:n entiset autot 8516—
8520, 8521, 8522, 8528 ja 8530.
Yhtidllda on myds STA:n vanhat
Volvo B58-60 / Camo —autot 135,
136, 137 ja 139. Toisella turkulai-
sella yhtiélla eli Askaisten Autolla
on puolestaan samanlaiset Camot
ent. STA 138 ja 141. Naissa portu-
galilaiskorisissa Camo-autoissa
on vaihteistona kuuluisa kaksipor-
tainen Voith 506 U+S.

Jyvéaskylassa kulkee nykyaén
ainakin seuraavia entisia Sirolan
Liikkenteen autoja: 3 kpl Scania
K112 / Lahti 300 vm. 1988, 3 kpl
Scania K113 / Lahti 400 vm. 1988
ja 6 kpl Volvo B10M-60 / Wiima
K202-220 vm. 1986-87. Hakuni-
lan vanhoja autoja Jyvaskylan Lii-
kenteelld on seuraavasti: 3 kpl Vol-
vo B10M-60 / Lahti 300 vm. 1987

seka 2 kpl Scania K112 / Lahti 400
vm. 1988.

Vekka Liikenne Hameenlinnas-
sa on yllattanyt bussiharrastajat
ostamalla kaytettyja upsalalaisia
kaupunkibusseja. Vekalla tiede-
téan olevan ainakin autot RGK-
192 ja RGK-424. Ne ovat Uppsala-
bussin entiset 501 ja 502, Scania
CN112 vm. 1984. Niissa on ovet
2-2-1. Autojen maski on vanhaa
CR112-tyylia. Auto UB 501 seisoi
jo viime syksynd Tambusin pihalla
Tampereella. Autojen linjakilpilait-
teet ovat TuKL:n autoista 144-152
tuttua segmenttityyppid. Kaytetty-
jen autojen "uittaminen" Suomeen
oli hankalaa viime syksyyn asti, sil-
Ia kaikilta maahantuotavilta autoil-
ta vaadittiin uusien autojen alhai-
nen paastotaso (pakokaasut). Nyt-
temmin Euroopan Unioni on pai-
nostanut maatamme omaksu-
maan kaytannén, jonka mukaan
unionin siséalla on noudatettava yh-
tenéista tapaa antaa ajoneuvojen
likkua vapaasti maasta toiseen
myds omistuksen suhteen. Siis
jossain EU-maassa aikanaan hy-
vaksytyn ajoneuvon pitda kelvata
mybs Suomessa, me emme saa
vaatia mitdan erityisominaisuuk-
sia.

Upsalalainen Uppsalabuss 501
Tampereella Tambusin pihalla syk-
sylld 1996. Sittemmin tdmé auto on
siirtynyt Hdmeen [ld4nin padkau-
punkiin Veljekset Vekka Liikenteen
ajoon. Kuva Marko Kinnari (S).

Kouvolan ensimméainen mata-
lalattiabussi aloitti likennoinnin uu-
denvuodenpaivana. Siind on Vol-
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von B10B LE -alusta ja Saffle-
kori. Istumapaikkoja on 37 ja ovi-
jarjestys on 2-2-1. Samantyyppi-
nen auto oli liikenteessé Mikkelis-
sé jo vime syksynd. Pienissa ja
keskisuurissa kaupungeissa ma-
talalattiabusseja lienee ollut vuo-
denvaihteessa kaytdssa kymmen-
kunta, Niinpa paikallislikenneka-
luston nykyaikaistaminen alkoi
Kouvolassa aikamoisella loikalla:
edellisesta aivan uuden bussin
hankkimisesta ehti vierahtad 30
vuotta.

MATKALIPUT

Vime vuoden vaihteessa
YTV:n 30 paivan aikuisten seutuli-
pun ja lityntaseutulipun hinta aleni
15 mk, uusi hinta on 325 mk. Sa-
maan hintaan myydaan uutta
yleisseutulippua Matkahuolloissa
Lohjalla, Vihdissa, Kirkkonummel-
la, Nurmijérvelld, Tuusulassa ja Si-
poossa MH:n matkakortin kanssa
kokeiluun osallistuville matkustajil-
le. Lasten ja alennusryhmén 2
seutulippu aleni myés, nyt 162,50
mk. Vastaava alennusryhmin 1
lippu on nyt 244 mk. Seutuliiken-
teessé kaytetyn kimppalipun nimi
muuttui kimppaseutulipuksi ja hin-
ta nousi 10 mk, nyt 55 mk. Vantaal-
la otettin kayttéén viimeisena
YTV—kunnista siséisen liilkenteen
30 paivan yleislippu, 280 mk. Hy-
vin huonosti markkinoidun Helsin-
gin jatkoyhteyslipun (2 vrk vapaata
matkustusta 32 mk) myynti lope-
tettiin.

Kaupunkiradan ja sen syotto-
bussien eli Helsingin koillisen lii-
kenteen vaihtoaikaoikeus on nyky-
aan sama kuin Suomenlinnan lau-
talla ja metron liityntélinjoilla eli 1 h
20 min.

Lahden kaupunkiliikenteen
nayttdlippu maksaa v. 1897 240
mk. Lipussa mukana olevat yhtiot
ovat Lahden Liikenne, Ruoti ja
Lehtimé&en Liikenne.

MUUTA

Koskelan sailytyshallin maalat-
tia kiskojen vélissd on asvaltoitu
marras—joulukuun vaihteessa.

g oI n _/J# S eyt e L e

Linjebussin 274, Volvo B10B LMF / Carrus K204 City M, on Helsingin
"hullun vuoden" kokomainosbusseista ja matkustajien aliarvioimisesta
kaikkein réikein esimerkki. Kauniilla sdalld ikkunoiden kohdalle teippiin
tehdyt hienosyiset rei'dt kylla paastivat hiukan valoa sisélle, mutta los-
kasyksyn tultua, reikéset olivat heti kurassa eiké sisélta nakynyt endé ulos
(ulkoahan ei ole nakynyt sisélle keskikesélldkédén). Nykyaan néihin tdysin
teipattuihin kokomainosbusseihin on auottu joitakin ikkunoita, jotta mat-
kustajakin tietdisi missé menndén, eikd pelkéstaan yritettaisi mainostaa
tavaraa suurilla otsikoilla muille tielléliikkuville. Kuva 13.9.1996 Pertti Lei-
nomaki.

Hameentielld on “"Sturenkatu".
"Ruoholahti" / (Itamerenkatu) seka

Rautatieldisenkadun uusi raide
linjalla 7B oli joulukuun alussa kéy-

t0ssé (ks. Raitio 4 * 1996). Pasilan
ratapihan ylittavalla sillalla on jal-
jella yha linjan 7A aiemmin kaytta-
man pysékkiraiteen kiskot.

Joulukuun 11. péiva todettuja
raitiovaunupysékkihavaintoja: Ha-
meentielld, Haukilahdenkadun ris-
teyksessé oleva linjan 6 pysakki-
pari on nyt nimeltddn "Paavalin
kirkko". Vanha "Paavalin kirkko"

"Morsiamenkatu" / (Ruoholahti M)
ovat nimettémié (vertaa Raitio 4 *
1996). Tammikuun 7. péiva avus-
tajamme oli jalleen likkeelld; "Ruo-
holahti" oli "ltdmerenkatu” ja "Mor-
siamenkatu" oli "Ruoholahti M".
"Senaatintori" Snellmaninkadulla
oli "Hallituskatu" ja "Suomen
Pankki" oli "Vironkatu".
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Turussa ovat monet TLO:n yh-
tiét vaihtaneet omistajaa kesasta
1996 alkaen. Kesalld lahtelainen
Koiviston Auto Oy osti ensin Ves-
man Liikenteen ja sitten Y. Forbom
Oy:n (nyt yhdistetty Turun Linja-
auto Oy:ksi). Syksylla Savonlinja
osti Onni Laaksonen Oy:n, joka
my&hemmin osti Olavi Jalosen Lii-
kenne Ky:n, Aatto Heinonen Oy:n
ja M. Koski Oy:n. Myohaan syksyl-
I& Linjalikenne Randell Oy myytiin
kymmenen TLO:n likennditsijan
muodostamalle ryhmalle. Ostajat
ovat Ake Jalo Oy, V. Nyholm Oy,
Antti Muurinen Oy, Askaisten Auto
Qy, Turun Citybus Oy, Turun Linjat
Qy, Raision Linja Oy, Tapio Leski-
nen Qy, Lasse Julin Oy ja Mikko
Rindell Ay. Nopeasti timéan jalkeen
Pohjolan Liikenne osti Aallon Lii-
kenne Oy:n ja Linjaliikenne K. Ha-
kanen Oy:n. "Suurten" yhtididen
ulkopuolella ovat edelleenkin Leh-
tisen Linja Oy, S. Reunanen Oy
seka H. & J. Salonen Oy.

Suomessa suurimmassa osas-
sa bussikalustoa on veivaamalla
vaihdettavat nauhakilvet. Muualla
Euroopassa on jo varsin runsaasti
elektronisia  kilpia, useimmiten
matriisikilpid. Suomessa matriisi-
kilpia on melko harvassa bussissa.
Paékaupunkiseudulla Swebusilla
on kymmenen matriisikilpibussia
ja Pohjolan Liikenteelld kahdek-
san. Viime vuoden lopulla Savon-
linja=yhtiét ~ teki  sopimuksen
140:een autoon toimitettavista
matriisikilvista. Sen jélkeen sellai-
sia on nahtavissd mm. paikallislii-
kenteessd Joensuussa, Kuopios-

sa, Mikkelissa ja Lappeenrannas-
sa. Kilvet toimittaa Scannotec Oy,
joka on ruotsalaisen Mobitec Siit-
rak AB:n edustaja. Taman yhtién
kilpilaitteita on laajalti Euroopassa,
samoin kuin myods saksalaisen
Brosen valmistamiakin. Markki-
noille on tullut myds kotimainen
nestekidenayttéén perustuva rat-
kaisu, jota toimittaa Mitron Oy.
Swebus on ottanut viime syksyna
kayttoon yli 50 bussissa kauko-oh-
jattavat nauhakilvet, joita kuljettaja
ohjaa omalta paikaltaan. Helsingin
Nrl+ —raitiovaunuissa ja ohjaamo-
remontin lapikayneissa Nrll-vau-
nuissa on myos kauko-chjattavat
nauhakilvet, muutoinhan numerot
veivataan kasin yksitellen.

HKL:ss& on meneilldan organi-
saation kehittdminen, jonka avulla
pyritddn parantamaan laitoksen
kustannustehokkuutta ja kilpailu-
kykya. Yhtena pienend osatekijé-
nd on ollut viime vuoden lopulla
kayttdonotettu uusi liikemerkki: sii-
né on vanhaa valkea nuolikuvio ja
sen taustalla kolme varikenttaa.
Vasemmalla yldkulmassa sininen
(=bussi), kulmasta kulmaan kes-
kella vihrea (=raitiovaunu) ja oikea

alakulma oranssi (=metro). Joihin-
kin uusiin busseihin (mm. 9504 ja
9616) uusi merkki ja mainituista
vareistd koostuva kylkivarinauha
on jo ehditty laittaa. Hetken aikaa
kayttoon palannut "kultanumeroin-
ti" poistuu ndin ollen, samoin sa-
mantyyppisesti  kirjoitetut "HKL
Bussilikenne". Tekstitys tehdaan
jalleen vaaleilla tikkunumeroilla ja
-kirjaimilla. Raitiovaunuihin ja met-
rojuniin tehtava ulkoasu-uudistus
suunnitellaan tanad vuonna. Kalus-
ton perusvarit toki pysyvat entisil-
ldan. Uutta ilmettd suunnittelee
HKL:n kanssa mainostoimisto "Vi-
herjuuren lime".

Huomasitko, ettd jotain jéi puut-
tumaan. Sen voi vield korjata seu-
raavassa numerossa. Padtepy-
sékki toimitetaan yksinomaan toi-
mitukselle ldhetettyjen uutisten,
havaintojen ja avustusten perus-
teella.

AVUSTUKSET tulivat talla kertaa
seuraavilta, joille kiitokset: Teemu
Collin, Tom Heino, Arto Hellman,
Hans Jaatinen, Pertti Leinomaki,
Marko Kinnari (S), Juhana Nord-
lund, Juhani Poussa, Jorma Rau-
hala, Hannu Siitari, Matti Visuri,
HKL, PLL, VR ja YTV.

Oy Espoon Auto Ab 200, MAN SL
242F-LPG / Wiima K202-120, on
PKS:n ensimmdinen nestekaasu-
bussi. Auto on nykydan HKL 9401,
Kuva Juhani Poussa 8.4.1991.

Huom: Viereisen sivun kuvatekstit
ovat seuraavalla aukeamalla.

14

RAITIO 1 *1997



1_‘.4.\,56'

15

RAITIO 1 *1997



Kuvat edelliselld sivulla:

- HKL 9401 (GAS-1) on entinen Espoon Auton 200. Koska auto ei ole matalalattiainen, nestekaasusailiét on voitu
sijoittaa matkustamon alapuolelle. Kuva Juhani Poussa 2.5.1994.

- Nestekaasukayttéinen 9401 linjalla 22 Suursuolla. Auto jouduttiin sijoittamaan hiljaiselle 22:lle, kun se ej
péarjannyt toivotulla tavalla raskaasti kuormitetulla linjalla 14. Kuva Pertti Leinoméki 13.9.1996.

- Edella kuvattu ESA 200 ensimmdisen omistajan véreissé 8.4.1991. Kuva Juhani Poussa.

Tdman sivun kuvat:

- Tammelundin Liikenne Oy:n 4 (FCC-600), MB O405N CNG, linjalla 52 kéyitaa polttoaineenaan maakaasua.
Kaasutankit sijaitsevat auton katolla. Kuva Pertti Leinoméki 5.9.1996 Vanhakaupunki.

- Matalalattiainen maakaasubussi TLL:n 7 (FCC-737) Arabiassa. Kuva Pertti Leinoméki 5.9.1996.
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VIISIKYMMENLUVUN RATIKOITA

Kuvat llmo Ikonen

VTS-vaunu (RM1) 354 Olympialaiturin pysékilld Eteldsatamassa 3B-linjalla vuorossa 16 vuonna 1957. Vaunus-
sa ei ole etupdan Compact-multippelikytkinta, eikd suuntavilkkuja (1950-luvulla se ei ollut tarpeen, vain vilkun
paikkaan oli varauduttu). Vauhtiviivat koristavat vaunun kattoa seké kromilistat kylkid. Raitiovaunuista ei olla
vielé paatetty tehdéd ulkomainostelineité, Kyljet ovat puhtaan vihredkeltaiset. Tdman sarjan 45 vaunua kyytivat
helsinkildisid seuraavat kolmekymmenta vuotta.
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Neloslinjan kaikki vakiovuorot ajettiin vuonna 1956 multippeli- eli yhteisajossa olevilla upouusilla VTS—-vaunuilla
(RM1). Ajokokeilun ajatuksena oli perehtyé Itd—Helsinkiin suunnitellun pikaraitiotien kalustohankintoihin. Samaan
aikaan rakennetulle Kulosaarensillalle tehtiin myds tila tulevalle pikaraitiotielle. Myéhemmin se otettiin kdyttéon
keskimmadisend lisékaistana pikkuautoille ja raitiovaunut korvattiin "metrolla”. Tarkkaavainen lukija huomaa myds,
ettd nelidkymmentd vuotta sitten raitiovaunuissa oli edessé tekstit mddrédnpédédstd. Téma palvelu lienee mahdol-
lista nyt myds 2000-luvun matalalattiaraitiovaunun kéyttédjille. Madrdnpédéatekstit poistettiin isiemme aikaisista
vaunuista erddn henkilbkuntaryhmén painostuksesta, paédtepysakilld rullaa piti nimittdin aina veivata késin
osoittamaan uutta suuntaa. Vield: viisikymmenluvulla lumikasat sulivat katujen reunoilla, kuten huomaatte.
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Eduskuntatalon edustalla neloslinjan multippeliajossa oleva vuoro menossa vuonna 1956 Munkkiniemed kohti.
Johtavan RM1-vaunun virroitin on ylhdélld. Perédssé oleva kulkee saksisanka alhaalla ikdankuin perdvaununa,
mutta kuitenkin moottorivaununa moottorit téitd tehden. Tdhédn aikaan ei vield ollut ndihin moottorivaunuihin

sopivia teliperdvaunuja olemassa.
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Aiemmin ilmestyneita
RAITIOita on viela saatavana.
Tavanomaisten aikataulu- ja
uutispalstojen lisédksi lehdissa
on seuraavanlaisia juttuja:

1988 -2

mm. Viisikymmenluvun sinisia busse-
ja. Munkkiniemen vaiheita.

1995 -2

mm. Viisikymmenluvun ratikoita. Laut-
tasaaren hevosraitiotie. Tampereen
uudet bussit.

1995 -3

mm. NAC-kokeiluraitiovaunu HKL 11.
Ravintolaraitiovaunu Sparakoff HKL
175. Uusi teli-Scania TAKL:lle.

1995 -4

mm. Turkulaista raitiotie-elamaa w.
1955. Capitolien ja Metropolien jaljill&.
Uusi silmukka Todléntorille. Syksy on
museobussien aikaa.

1996 -2

mm. Lontoon bussilikenne 1992-94.
Helsingin raitiovaunut. Raitiovaunuon-
nettomuus 12. 8. 1920 Helsingissa.
1996 -3

mm. Tampereen linja-autotapahtumia.
Vaihteenlammityslaitteiden  kehityk-
sestd Helsingissa. Helsingin bussilin-
joja osa 11. Praha 1996.

1996 - 4

mm. Kausalan-Leininselén rautatie ja
hevosraitiovaunut sielld. Raitiotien jat-
kaminen Arabianrantaan. Vaunujen 1-
30 muutostyét ja erot, osa 1.

VARIPOSTIKORTTEJA
Helsinki mv 182 Liisankadulla
4.1977.

Seuraavat uudet kortit eivét ole
vieldkaan ilmestyneet:

(ei johdu meisté)

Helsinki SAT:n mv 1950-luvun al-
kupuoliskolla.

Helsinki Kaipion mv 1970-luvun
alussa.

Helsinki Johdinautot 622 ja 625
Tukholmankadulla 6.5.1974.
Tampere Johdinautot 9, 10 ja 23
Pyynikintorilla 1.11.1970.

Tilaukset SRS:n postisiirtotilin
PSP 800 014-54 483 kautta,
merkitse tiedonantokohtaan
haluamasi numerot ja kortit.

Lehdet 30 mk kappale,
paitsi 1988 — 2 vain 15 mk.

Kortit 5 mk kappale.

Helsingin
Raitioliikenne-
museo

Toolon vaunuhalleilla on
avoinna keskiviilkcosta
sunnuntathin

kloll —17.

Vanhoja raitiovaunuja
seld johdinauto, valo-
kuvia Helsingin julkisen
litkenteen historiasta.

Myynnissd on
postikortteja,
vaununrakennussarjoja,
opaskirjasia ja videoita.

Téélénkatu 51 A
00250 Helsinki

(09) 169 3576

SUOMEN RAITIOTIESEURA ry

PL 234
00531 HELSINKI

PSP 800 014-54 483

Jasenmaksu 100 mk

Perustettu 16.1.1972

Jasenkortilla * ilmainen sisaanpaéasy
Helsingin Raitiolikennemuseoon sekéa
useimmille pohjoismaisten raitiotie-
seurojen yllapitamille museoraitioteille
ja museoihin. Tiedustele lipunmyyn-
neista.

-
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