


TAMPEREEN TAPAHTUMIA

Teksti Sami Partanen ja Niklas Savinsaari

Kuvat Niklas Savinsaari

Sopimusliikenne alkaa, matalat nivelet tulevat,

matkakeskusta suunnitellaan...

TAKL:N ALAMAKI TAITTUI
NOUSUUN

Mennyt vuosi 1995 osoitti sen,
ettd lama ei enaa ole voimissaan
Tampereen bussiliikenteessa ku-
ten niin monena aikaisempana
vuotena on ollut. Matkustajamaa-
rat ovat kdantyneet laskusta hie-
noiseen nousuun ja bussikalusto,
varsinkin Tampereen kaupungin
liikennelaitoksen, on uudistunut
merkittavasti. Parempaan pain ol-
laan menossa muutenkin, silla
rautatieaseman matkakeskushan-
ketta ollaan suunnittelemassa,
matkakorttien jakelu on paassyt
tayteen vauhtiin ja sen myota so-
pimusliikenne alkoi 3.6.1996. Ta-
méan vuoden merkittavin asia uu-
den matkakortin ohella on se, etta
tamperelaisten alan harrastajien
pitkaaikainen haave matalalattiai-
sesta nivelbussista toteutuu Tam-
pereella.

TAKL:n ja sopimusliikennditsi-
joiden yhteinen uusi rahastuslai-
tejarjestelma on siis vihdoinkin
valmis tositoimiin. Korttijarjestel-
man kayttoonotto on ollut suurissa

TAKL 214 (Scania L113 / Lahti 402)
Keskustorilla linjalla 22, 23.6.1996.

;!'AEL 219 (Scania L113 / Carrus City L) Keskustorilla linjalla 1. g

Carrus-koreissa sininen vari kyljessa aalfoilee. 21.5.1996.

vaikeuksissa, johtuen kortteja val-
mistavan englantilaisyhtion kon-
kurssista ja myynnista, eika kortte-
ja nain ollen ole paasty jakamaan
matkustajille kuin hitaasti, pienis-
sa erissa. Elakelaisten ja veteraa-
nien korttien jaon jalkeen korttija-
kelu laajeni joulukuussa 1995
nuorille (12-19 vuotiaat) ja maalis-

kuusta 1996 lahtien kortteja saivat
ostaa lapset (7-11 vuotiaat). Kort-
tien toimitusongelmat on nyt kui-
tenkin vihdoin saatu poistettua, ja
6.5. alkaen kortteja on ollut saata-
vana kaikille, matkustajaryhmasta
tai iasta rippumatta. Sopimuslii-
kenne paasi alkamaan 3.6. Sopi-
musliikenne on tana vuonna viela

TAKL 219 Keskustorilla 23.5.1996.
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Tampereen sisaistda, mutta ensi
vuoden alusta alkanee myos Tam-
pereen ymparistokuntia koskeva
seutuliikenne.

TAKL:n matkustajamaéarat ovat
taman vuecden alusta osoittaneet
loivaa kasvua, verrattuna vuoteen
1994 n. 0.7 %. Matkoja vaihdot
mukaaniukien tehtiin v. 1994 noin
38,3 miljoonaa. Uusien matkakort-
tien hidas kayttoonotto on vaikeut-
tanut vertailua, koska matkustaja-
maarat joudutaan laskemaan seka
vanhalla ettd uudelia jarjestelmal-
Ia. Kun kaikilla matkustajilla on uu-
si alykortti, voidaan matkustaja-
maaria seurata reaaliajassa linja-
kohtaisesti. Nain voidaan lisaka-
lustoa sijoittaa tarpeen mukaan,
kertoo TAKL:n foimitusjohtaja
Heikki Lehtinen.

Bussikalusto on uudistunut sel-
keasti, kun matalalattiabussit ovat
lisdantyneet ja 11 uutia bussia
saatiin ajoon viime syksyna. Uudet
telibussit ovat olleet hyva ratkaisu
korvaamaan nivelbusseja, koska
matkustajia mahtuu niihin lahes
yhta paljon, kuin nivelbusseihin.
Matalalattiabussikanta on vuodes-
ta 1990 kohentunut niin paljon etta
nyt niita on paasaantoisesti 13:lla
linjalla, jokaisella vahintaan yksi
auto. Tama osoittaa hyvaa kehi-
tysta. Paljon murhetta aiheuttanut
Irjalan hidaskatu tasattiin ja viimei-
sin lyhyt auto nro 622 sijoitettiin
talle Irjalan linjalle nro 27. Nyt saa-
vat mm. Irjalan palvelukeskuksen
asukkaat parempaa matkustus-
palvelua, koska myos linjalle nro 7,
jonka paatepysakki on samassa
paikassa, kuin 27:n, on sijoitettu
kolme matalalattiabussia (paa-
saantoisesti nrot 614-616).

Vaikka uudet teliautot ovatkin
tyylikkaita ja siisteja, eivat ne ole
saastyneet ongelmitta. Erityisesti
etuosa on ollut talviaikaan jaaty-
misaltis, koska autoja ei ole varus-
tettu riittavalla etusillan lammityk-
sella. Ulkoa matkustajien mukana
tullut lumi on usein paakkuuntunut
etusillalle ja tehnyt siita luistinra-
dan. Myds oviautomatiikka naras-
taa edelleen joitakin kuljettajia,
koska on sattunut, ettd viiksi on

TAKL 622 (Scania L113 / Lahti 402) Tahmelassa. Ovijarjestys 1-2-1.

Taman syksyn lyhyet auiot ovat vastaavanlaisia. Heinakuu 1996.

tarttunut hihaan kiinni ja jarrut ovat
kytkeytyneet paalle. Viiksi saisi ol-
la jaykempi, nykyiselladn se on lii-
an lepsu. Joitakin nappuloita on
edelleen vaarin sijoiteltu, esim.
kuulutuksia on vaikea suorittaa.
Milloinkahan mahtaa tulla sellai-
nen kojelautamalli, johon kaikki
kuljettajat olisivat tyytyvaisia? Eh-
ka pahin ongelma on ollut erittain
tamperelainen kaantyva tekstilin-
jakilpi. Perati yli puolessa niista
autoista, joissa on ko. kilpilaite, on

-ollut ongelmana kaantdmoottorin

palaminen. Onkin aiheellista ky-
sya, eikd pelkka linjanumero ritai-
si, koska tamperelaisessa sivukil-
vessa on ihan riittavasti informaa-
tiota. Kalliista kilpikoneistosta
saastyvat markat voitaisiin kayttaa
johonkin muuhun.

MATALAT NIVELBUSSIT
TULEVAT

Tampereen tytarkaupungin
Hervannan linjoista toinen eli 30
on jaanyt ilman matalalattiabusse-
ja, lukuunottamatta muutamia ko-
keilukertoja. Linja 23 sensijaan on
saanut kaksi uutta telibussia liikken-
teeseensa. Ongelmana linjalla on
se, etta Salhojankadun ja Vuohen-
ojan risteykset ovat teliautoille hiu-
kan lilan tiukkoja. Sen lisaksi linjan
teliautot ovat aina suhteellisen tay-
sia. Tahan on ehka syksylla tulos-

sa parannusta, kun uudet nivel-
bussit tulevat ajoon. On tosin ollut
huhuja liikeella, etta linjan 26 kul-
jettajat "ryostaisivat" autot linjal-
leen. Linjalla liikenndi nykyaankin
TAKL:n uusimmat nivelet eli nrot
358-361 vuodelta 1990. Tahan
sarjaan viela kuuluva 357 on linjal-
la 23. Uusia nivelia tulee kaikkiaan
jopa viisi, johtuen Volvon hintatar-
jouksen edullisuudesta. Korival-
mistajana on Carrus Wiima ja au-
tot numeroidaan 400-404. Muut
uudet autot ovat kuusiL113 Scani-
aa, samanlaisia kuin 622.

DIGITAALINAYTTOKOKEILUA

TAKL:n bussit ovat perinteises-
ti varustetut normaalilla linjakilpi-
jarjestelmalla, lukuunottamatta au-
toja 104 ja 542. Nama autot ovat
olleet epaonnisia, koska kummas-
takin on jouduttu poistamaan teks-
tiosa, eika uusi kortti irtoa pikkura-
halla. Uusiminen kustantaisi usei-
ta kymppitonneja. Viimeisimman
tiedon mukaan tana vuonna ko-
keillaan ainakin kahdessa autossa
uutta digitaalinayttéoa. Mita tama
tarkoittaa, teknillinen johtaja Juha-
ni Valanto ?

- Kaikki taman vuoden uudet Lah-
ti-Scaniat tullaan varustamaan
"ruohonleikkuri” (kdantyva teksti-
osa) -Kilvitykselld. Nivelistd aina-
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kin yhteen asennetaan aivan uu-
dentyyppinen elektroninen naytto,
mikali se ehtii tulla markkinoille.

- Keskustorilla seisoneen "monu-
menttiauton"” 542 tilalle sijoitetaan
uudeksi "monumentiksi’ 575, jo-
hon asennetaan Ruotsissa paljon
kéytosséa oleva ZEBRA-pistendyt-
télaite. Vara-autossa on oltava no-
peasti muutettava nayttolaite.

MATKAKESKUS
SUUNNITTEILLA

Tampereen kaupunki, VR Osa-
keyhtio, TAKL seka yksityiset lii-
kennditsijat ovat yhteistyossa
suunnittelemassa rautatieaseman
ja linja-autoaseman yhdistamista.
Rautatieaseman ja liikekeskuksen
yhteyteen olisi tarkoitus rakentaa

ole hankittu uusia autoja sitten
vuoden 1990. Nyt tilanne on kui-
tenkin hiljalleen parantumassa.
Teiskon ja Kangasalan Ponsaan
liikenteesta huolehtiva Alhonen &
Lastunen Oy on saanut huhtikuus-
sa aivan uuden Volvo B10M / Car-
rus Ajokki Fiftyn. Auto on varustet-
tu ZF:n automaattivaihteistolla ja
on siten ensimmainen Volvo, jos-
sa on ZF:n automaatti Tampereel-
la. Auto on lahiliikennetyyppinen
ovijarjestyksella 1-2-0 ja korkeilla
istuinselkanoijilla varustettu. Auto
tarjoaa nykayksetonta ja todella
mukavaa kyytia ja se liikkenndi
paaasiassa linjaa 75 Pyynikintoril-
ta Kangasalan keskustan kautta
Ponsaan. Sita vain liikennéidaan
valitettavan harvoin. Toinen seutu-
likenteen uutuus loytyy myoskin
Alhonen & Lastusen vareista, ni-

1996.

kaksikerroksinen bussiterminaali,
jonka kustannusarvio olisi n. 50
Mmk. Vanha linja-autoasema jaisi
nain ollen tyhjaksi. Sen tuleva
kayttd pyrittdisiin ratkaisemaan
esimerkiksi suunnittelukilpailulla.
Matkakeskusasiaan palaamme
tulevaisuudessa, kun uutta kerrot-
tavaa ilmenee.

SEUTULIKENTEEN
HANKINTOJA

e g

i!hahég & Zésfbﬁen_if (MF8229) onmenﬁnen 'A:bergin Linjan Vo!vo'
B10M / Lahti 400. Kuvassa ollaan Pyynikintorilla linjalla 75. Heinakuu

mittdin entisen Helsingin seutui-
sen Abergin Linjan Volvo B10M /
Lahti 400, vm. 1991, samoin ZF:n
vaihteistolla. Ovijarjestys on 1-2-0.
Tama auto tuli liikenteeseen ke-
san aikana, samoin linjalle 75. So-
pimusliikenteen alettua ja filan-
teen kehittyessa on odotettavissa
yksityisille lisda muitakin uusia au-
toja.

TAKL POISTAA

Kuten jo aiemmin on mainittu,
ei Tampereen seutuliikenteeseen

TAKL:n taman vuoden poistot
ovat seuraavat: yhtion vanhin sar-

ja, nrot 537-544 Volvo B58 / Ajokki
5300 vm. 1979 on nyt kokonaan
poistettu. Sarja oli ns. leasing-sar-
ja, jonka sopimus sanottiin irti 1.5.

" Viimeisina olivat ajossa viela huh-

tikuussa 541, 544 ja "monumentti”
542. Sarjan autoja on myyty seka-
laisiin kohteisiin. Nivelista viimei-
set B58:1 309-312 poistuvat vuo-
den loppuun mennessa. Nivelista
300 on tamperelaisen Kaupunkilii-
kennehistoriallisen seuran
(KLHS), 302 on myyty jamsalai-
seen Himoksen hiihtokeskukseen
ja 306 likenndi keuruulaisen Toy-
san Linjan vareissa. Seuraavaksi
poistuvat Sisut 579-584. Aiemmin
luovuttiin autosta 577, joka lahjoi-
tettiin eraalle maatilalle Karkkuun,
josta Ioytyi vm. 1949 AEC-bussin
nro 113 perd. Tamé asennetaan
tekeilla olevaan museobussiin
112. Sisu 578 on myyty Venajalle.
Autosta hajosi ohjaus. Auto 584 on
varattu KLHS:lle. Vm. 1980 lyhyet
546-555 poistetaan sita mukaa
kun uudet autot tulevat. Tana ke-
sana tasta sarjasta autot 553 ja
554 on koristeltu Sarkanniemibus-
seiksi linjalle 4.

SYKSYN UUDET AUTOT

Vuoden loppuun mennessa
TAKL saa viisi Volvo B10LA-nivel-
ta numeroille 400-404. Ovijarjes-
tys on 2-2-2. Lyhyet autot nume-
roidaan edellisten lyhyiden pe-
raan, eli numeroille 623-628. Mal-
litaan nama ovat Scania L113 /
Lahti 402, ovijarjestyksen ollessa
1-2-1. Kaikkiin uusiin busseihin tu-
lee ZF-vaihteisto. Lyhyet sijoitetta-
neen linjalle 11, paitsi auto 623
linjalle 27. Mainittakoon viela, etta
Saab-Valmetin Ecobus oli lainas-
sa kesélla ajaen keskustalinjaa 8.
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Tdi/sén Liﬁfén éntfneh TAKL 305 Jyvésky!a"n ffnja-"atjtoasema!fa‘ -
Auto on kilvitetty Petajaveden vuorolle 13.7.1996.

R

Alhonen & Lastunen 18 ( Vo!vdbf oM / Wiima Carrus Fifty, ZF—aufE&rﬁaatﬁ)
Ponsan terminaalissa Kangasalla 30.4.1996.

TAKL 554 Sérkénniemen lystilinjurina 21.5.1996.
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Mielenkiintoista Liikennepeilistd nro 5 vuodelta 1968

VAIHTEENLAMMITYSLAITTEIDEN
KEHITYKSESTA HELSINGIN KAUPUNGIN
LIIKENNELAITOKSEN RAITIOTEILLA

teksti teknikko Olli Pénni, HKL

Raitiotieliikenteelle ensiarvoisen térkeaé on vaihteiden pysyminen kaytt6-

varmoina kaikissa

saaolosuhteissa. Taman tavoitteen saavuttamiseen

myods talviolosuhteissa on sdhkoélammitykselld ollut ratkaiseva osuus.

Viela n. 13 vuotta sitten (1955)
pidettiin kaikki rataverkon vaihteet
talvella lumesta ja jaasta sulina
suolan ja palodljyn avulla. Katulii-
kenteen voimakkaasti vilkastues-
sa vaikeutui vaihteenpuhdistustoi-
minta siind maarin, etta oli pakko
ruveta etsimaan parempia keinoja
vaihteiden sulana pitamiseksi.
Muista maista saatujen kokemuk-
sien perusteella katsottiin aiheelli-
seksi meillakin varustaa vaihteet
sahkolammityslaitieilla.  Ensim-
maiset tallaiset laitteet asennettiin
v. 1955 Aleksanterinkadun - Unio-
ninkadun risteyksessa oleviin
vaihteisiin. Seuraavana talvena
saatujen kayttokokemuksien roh-
kaisemina asennettiin toiset lait-
teet Ruskeasuolle, silloisen runko-
linjan paateaseman vaihteisiin.

Nama vaihteenlammityslaitteet
toimivat 40 V:n matalajannitteelia.
Varsinaiset lampdsauvat oli asen-
nettu vaihteen kielien alla oleviin
onteloihin, kun taas jannitteen
alennukseen tarvittavat muuntajat
seka lammitystehon kasisaatokyt-
kimet sijaitsivat Aleksanterinka-
dulla viereisen talon kellarissa ja
Ruskeasuolla likennekioskissa.

My6hemmin katsottiin tallaisen
asennustavan tulevan liian kalliiksi
jaljella olevien 100 linjavaihteen
sahkoistamisessa. Kun viela

markkinoille oli ilmestynyt suoraan
220 Viin kytkettavia lamposauvo-
ja, voitiin laitteita yksinkertaistaa
jattamalla muuntajat systeemista
pois. Lammityssauvojen valmis-
tusmenetelmien edelleen kehitty-
essa tuli mahdolliseksi siirtya 600
V:n tasasahkolla toimiviin vaih-
teenldmmityslaitteisiin. Naita kol-
mea asennustapaa kayttamalla oli
kaikki 120 linjavaihdetta saatu
vuoieen 1958 mennessa sahko-
lammityksen piiriin.

Viimeisten viiden vuoden aika-
na (1963-68) on 600 V:n ja 220 V:n
lAmmityslaitteita jouduttu muutta-
maan matalajannitteisiksi lampo-
sauvoissa jatkuvasti esiintyneiden
eristysvikojen takia. Taman muu-
tostyon yhteydessa on laitteiden
kasisaatokytkimet korvattu liiken-
nelaitoksen piirisséd kehitetylla ja
todennakdisesti meilla ensimmai-
seksi kayttoon otetuilla, automaat-
tisesti toimivilla ohjauslaitteilla.

Ohjauslaitteen toiminta perus-
tuu erittain herkkaan tuntoelimeen
“Termistoriin", joka on asennettu
vaihteeseen kielenkarkien tuntu-
maan. Termistorin avulla voidaan
vaihteen vakiolampétila pitaa hy-
vin [ahella jaatymispistetta, samal-
la kun se pienen toimieroalueensa
(0,2°C) turvin nain alhaisessa
ldmpétilassa pystyy tuntemaan lu-

misateen muutaman minuutin ku-
luttua sen alkamisesta.

Nama uudet ohjauslaitteet ovat
kahden kayttovuoden jalkeen
osoittautuneet erittdin luotettavik-
si, samalla kun taulukosta |. voi-
daan todeta niiden taloudellinen

merkitys.
Taulukko |

Vuoden 1967-68 lammityskaudel-
la sahkolammitteisten vaihteiden
lukumaara sekd sahkdenergian
kulutus vaihdetta kohti.

Saatotapa /
Vaihteita kpl /
kWh / vaihde

Termistoriohjatut vaihdelammityk-
set / 56 / 4223

Kasisaatoiset vaihdelammitykset /
81 / 7781

Termistoriohjauksen muista eduis-
ta mainittakoon:

- lammityslaitteiden saatokierrok-

set jadvat pois. 50 saatopistetta eri
puolilla kaupunkia.

- vaihteet eivat kuivu liiaksi, joten
likkuvat osat toimivat luotettavam-
min vahaisemmalla voitelulla.
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- lammityksen kayttévarmuus on
parantunut (saatoon eivat vaikuta
inhimilliset tekijat)

Termistoriohjauksen varjopuo-
lena voidaan pitaa asennuskus-
tannuksia, jotka Kuitenkin tulevat
kuoletetuiksi noin kolmen vuoden
sdhkoenergiakustannusten saas-
tolla.

Mainittakoon, ettd vuoden
1967 kesalla erddn saksalaisen
vaihdefirman edustajat olivat erit-
tain kiinnostuneita naista laitteista.
L ehtitietojen perusteella tullaan
samantapaisia laitteita kokeile-
maan taman syksyn kuluessa
Hamburger Hochbahnilla.

ILMOITAMME, ETTA
TOIMITUKSESTA
RIPPUMATTOMISTA SYISTA
EMME VOI VIELA TASSA
NUMEROSSA KERTOA
HELSINGIN
VARIOTRAMISTA
TARKEMPIA TIETOJA.
VAUNUTYYPPI OLI LEHDEN
PAINOON MENNESSA VIELA
OSITTAIN SUUNNITTELUTYON
ALLA.

Suomen juna- ja

1.1.1996

Hias Palha ja Miz Pykala-aha

Kamarainen
&
Korvenkontio
Ky
Pohjoinen Hesperiankatu 3 B
00260 HELSINKI
puhelin (09) 440 414

telekopio (09) 440 447

Lakiasiaintoimisto

MYYDAAN!
Ainutlaatuinen tilaisuus ostaa
vanhoja RAITIOQita!

3/79 30 mk
1/81 25 mk
2/81 25 mk
2/82 20 mk

Soita puh. 458 4033
Daniel Federley

RAITIOVAUNUKUVASTO
ILMESTYNYT

Syyskuussa ilmestyi 256 sivui-
nen taskukokoinen "Suomen juna-
ja raitiovaunukuvasto 1.1.1996"
ISBN 91-7266-133-X. Kirjan teki-
j6iné ovat Eljas P6lho ja Mia Pyka-
la-aho. Kirjla on ensimmainen
ajankohtainen kuvitettu kuvaus
kaikista Suomessa toimivista rai-
tiovaunuista, metrojunista, VR:n ja
yksityisten vetureista, moottori-
vaunuista, matkustajavaunuista,
omalla konevoimalla kulkevista ra-
tatyokoneista ja jopa junalautoista
vuoden 1996 alussa. Mukana ovat
myds museovaunut ja -veturit
(muistomerkitkin). Kukin vaunu- ja
veturityyppi kuvataan omalla sivul-
laan varikuvalla seka teknisilla
paatiedoilla, kirjasta 16ytyy myos
kayttokaluston toimitusaikaluette-
lot. Kirja muistuttaa muissa Poh-
joismaissa jo 1970-luvulta lahtien
ilmestyneita  kalustotaskukirjoja,
mutta on monelta osin naita kehit-
tyneempi.  Liikennelaitossivujen
lukumaara on 40. Kirjan raitiovau-
nutiedot on koonnut SRS:sta Jor-
ma Rauhala ja tietojen hankinnas-
sa hanta on avustanut Tom Heino.
Kirjan ostoa suositellaan kaikille
raitiovaunuista ja junista kiinnostu-
neille. Kirja on myynnissa Akatee-
misissa kirjakaupoissa kautta
maan, Hyvinkaan Rautatiemuse-
ossa tai sita voi tiedustella kustan-
tajalta Elokuvan Maailma AY:ita
(Malmin kauppatie 8 A 1, 00700
Helsinki), hinta on noin 169 mk.
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HELSINGIN BUSSILINJOJA

OSA 11

teksti Pertti Leinomaki

LINJA 14

7.1.38-31.12.39

Toolontori — Runeberginkatu —
Arkadiankatu — Fredrikinkatu -
Laivurinkatu — Eira (Pietarinkatu /
Kapteeninkatu). ll-suunta: ...Kap-
teeninkatu -Tehtaankatu-Laivu-
rinkatu...

10.11.44-
Eira (Laivurinkatu / Tehtaankatu)—
Toolontori.

11.9.48

Koeajo ensimmaisilla (3 kpl) Tuk-
holman Raitioteilta (SS) kaytettyi-
na ostetuila F2-johdinautoilla,
Naistenklinikka — Toolontori. Tam-
mikuussa 1949 paastiin ajolle Ei-
raan saakka.

24.1.49-
Jatkettiin linjaa 14 Toolon paassa
...(Runeberginkatu) — Topeliuk-

senkatu—Topeliuksenkadun / Huo-
palahdenkadun (nykyisen Haart-
maninkadun) risteys. Linjan nimi:
Eira-Naistenklinikka.

5.2.49
Aloitettiin johdinautoliikenne.

16.7.-3.8.52
Dieselvaunulinja 14H Eira (Laivu-
rinkatu)-Hernesaari.

31.8.563-

Jatkettiin linjaa 14 Eiran paassa
...Laivurinkatu-Merikadun risteys
(paatepysakki Laivurinkatu 1).

1955

Fredrikinkadun rautatiesillan kor-
jaustoiden takia linja siirrettiin
Fredrikinkadun / Malminkadun ris-
teyksestd Malminkatua ja Rune-
berginkatua kulkevaksi.

11.6.-14.7.56

Liikennditiin johdinautoilla T6016s-
t& Kampintorille (siimukka) ja siel-
ta Eiraan dieselvaunuilla. Syyna
oli Fredrikinkadun raitiotielinjojen
muutostyét.

1957

Fredrikinkadun rautatiesillan kor-
jaustyt valmistuivat ja lilkenne
siirrettiin Runeberginkadulta takai-
sin talle kadulle. Kampintorin sil-
mukka jai toistaiseksi paikoilleen.

1.9.58-

Jatkettiin Toolon paassa ... Haart-
maninkatu — Tukholmankatu...
Linjan nimi: Eira-Tukholmanka-
tu.

1958
Fredrikintorille (Fredrikinkatu / Pu-
navuorenkatu) valmistui silmukka.

28.1.59-30.11.62

Liikennéitiin  ruuhkalinjaa 14A
Fredrikinkatu-Tukholmankatu.
Linjaa ei ajettu 24.6.-31.8.60,
3.6.-31.8.61 eika 4.6.-1.9.62.

24.4.61-12.8.64
Toolon suunnan paatepysakki
Haartmaninkadulla.

1.12.62-
Pohjois—etelasuunnassa reitti-
muutos paa- ja ruuhkalinjalla

Kampintorilta Viiskulmaan; ...Mal-
minrinne — Albertinkatu —Pursimie-
henkatu - Laivurinkatu...

1.1.63-
Ruuhkalinjan nimeksi:
ma-Tukholmankatu.

Viiskul-

1.9.65-
Pohjois—eteldsuunnassa reitti-
muutos paa- ja ruuhkalinjalla Ru-
neberginkadulta ~ Kampintorille:
Runeberginkatua suoraan Mal-
minrinteelle.

7.5.-7.11.73
Neuvostoliittolaiset ZIU 682B -
johdinautot (3 kpl) vuokralla.

14.6.74

Liikenndinti johdinautoilla ja linjalla
14A lopetettiin ja jatkettiin diesel-
vaunuilla.

26.6.79—
Kotimainen SWS—-koejohdinauto
aloitti linjalla 14.

1.9.83-

Linjan 14 paatepysakki siirtyi Mei-
lahden kiinikoiden pihaan, johdin-
auto jatkoi vanhalla reitilla tunnuk-
sella 14A.

1985

SWS-trollikka lopetti koeliiken-
teen, johdot poistettiin ja auto pan-
tiin varastoon.

Johdinautoliikenteesta ja autoista
on kerrottu laajasti Raitiossa
4% 1987.
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Ylinna linjan 14 kaksi vaunua Nais-
tautisairaalan paatepysakilla. En-
simmdisena on tukholmalaisauto.
Postikortti.

Keskella Naistenklinikan paéte-
pysékilla bussi 605. Postikortti,

Alla johdinauto 604 Kauppakorkea-
koulun edustalla. Postikortti.
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PRAHAN KESA 1996

teksti Kimmo Nylander

kuvat Kimmo Nylander ja Pentti Neiglick

Tsekin paikaupunki Praha on 1,2 miljoo--
nan asukkaan suurkaupunki, jonka pinta-

ala on 496 nelikilometria. Sielld on mat-

kustettu joukkoliikenteella jo yli 120 vuo--

den ajan.

Prahassa liikutaan raitiovau-
nuilla, busseilla ja metrolla seka
samaan tariffijarjestelmaan kuulu-
valla Petrinin kukkulalle nouseval-
la vinoradalla eli funikulaarilla.
Myos junaa kaytetdan kaukaisim-
piin esikaupunkeihin suuntautuvil-
la matkoilla. Alueen paaliikenndit-
sija on Prahan liikennelaitos; Dop-
ravni Podnik Hlavniho Mesta
Prahy, A.S. (DP). Se liikkenndi ju-
naa lukuunottamatta kaikilla edel-
lamainituilla kulkuneuvoilla. DP:n
lisaksi toinen kaytetty lyhenne on
Prahan joukkoliikennetta tarkoitta-
va MHD - mestska hromadna dop-
rava.

Historiaa

Prahan joukkoliikenne aloitet-
tiin hevosraitiovaunuilla vuonna
1875. Ensimmainen sahkoraitio-
vaunu nahtiin vuonna 1891 ja sa-
mana vuonna aloitti myos liiken-
noéinnin Petrinin kukkulan vinorata.
Saanndllinen bussiliikenne alkoi
1925 ja vuonna 1936 aloitettiin
vield johdinautoliikenne. Seuraa-
va suuri tapaus olikin sitten joh-
dinautoliikenteen lopettaminen,
tosin vasta vuonna 1972. Kaksi
vuotta mydhemmin aloitettiin met-
roliikenne valilla Florenc-Kacerov
(nykyaan osana C-linjaa). Taman-
jalkeiset merkkitapaukset ovat sit-
ten uusien metro-osuuksien avaa-

misia, joista viimeisin tapahtui
vuonna 1994, jolloin metroverkos-
to saavutti nykyisen 44 kilometrin
pituutensa.

Raitiovaunut

Prahan ratikat ovat variltaan
punakeltaisia, tosin monet mai-
nosmaalattuja. Ne liikkuvat yleen-
sa kaksivaunuisina, nivelmalleja-
kin Ioytyy. Ovijarjestys on normaa-
listi kaksoisovi edessa, keskella ja
takana. Vaunun keulassa on lin-
janumero ja reitin suunnanmukai-

nen maaranpaa. Linjanumero on

Museoraitiovaunulinja 91.

useimmiten tuulilasin ylapuolelia
keskella seka myds oikeanpuolei-
sessa sivupeilissa. Maaranpaa-
teksti on vanhemmissa vaunuissa
tuulilasin alareunassa irtokilvess3,
uudemmissa seka linjanumero et-
t4 maaranpaa ovat matriisikilves-
sa tuulifasin ylareunassa. Sivulla
on ikkunassa kahdessa kohtaa kil-
pi, josta nakyy linjanumeron ja
paatepaikkojen lisaksi myds usei-
ta valipaikkojen nimia. Kilvissa on
sama teksti molemmin puolin, jo-
ten tiedot nakyvat myds matkusta-
moon. Takana on viela linjanume-
ro.

Tatran uusimpia raitiovaunutoimituksia edustaa matriisikilvitetty 8605.
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RAITIO 3 * 1996



i N

Uusimallinen moottorivaunu multippelikdytéssa. Vaunun yldosa on mus-
la, senjalkeen on valkea nauha, sitten punaista ja helmat ovat valkeat.
Malostranske Namesti, 6.8.1996, KN.

Raitiovaunuissa istutaan hy-
vinmuotoilluilla muovipenkeilla -
silloin kun istutaan - usein matka
sujuu kuitenkin seisten, silla vakea
on paljon ja vaunuissa on vain yk-
sittaisistuimia molemmilla sivuilla.

Prahan liikennevalineissa ei
myyda matkalippuja, joten ne on
aina hankittava etukateen. Kun
lippu on ostettu, voi raitiovaunuun
nousta ja vaunusta poistua mista
tahansa ovesta. Ennen ovien sul-
keutumista kuuluu aina varoitus-
aani. Sitten matkalippu leimataan
vaunun leimauslaitteessa. Vaunut
pysahtyvat aina joka pysakilla ja
niissa on melko selkea pysakki-
kuulutus. On kuitenkin huomatta-
va, etta pysakille tultaessa kuulu-
tuksessa mainitaan viimeisena jo
sité seuraavan pysakin nimi.

Pysakki-informaatio ei jata pal-
jon toivomisen varaa, sillda nimen
ja linjanumeroiden lisaksi tolpassa
on myds aikataulut, joista nakyy
milloin vaunu tulee juuri talle py-
sahdyspaikalle, seka linjan kaikki
seuraavat pysakit siita eteenpain
ja ajoajat naille pysakeille.

Prahan ratikat ovat verrattain
siisteja, vaikka vanhoja nuhruisia-
kin tapaa. Vuodelle 1996 on tilauk-
sessa 50 kappaletta T6A5-tyypin
vaunua ja neljg CKD Tatran val-
mistamaa RT6N-tyyppista mata-

lalattiavaunua on jo koekaytossa.
Raitiovaunuverkon pituus on 494
kilometria. Reitteja on 31 ja pysak-
keja 606. Vaunuja on aamuruuh-
kan aikaan liikkeella 668 (yksittai-
set vaunut), rv-vuoroja on silloin
toiminnassa 377. Raitiovaunureit-
tien linjanumerot ovat valilia 1-34,
yolinjat 51-58.

Bussit

Prahan lilkennelaitoksen bus-
simallivalikoima ei ole kovin laaja,
silla lahes kaikki autot ovat samaa
takamoottorista Karosa-tyyppia.
Lisaksi liilkkuu lkarus—-nivelbusse-
ja ja jotain muutakin saattaa Ioy-

tya.

Bussit ovat keskimaarin vahan
rahjaisemmassa kunnossa kuin
raitiovaunut, mutta kun silma tot-
tuu, ei busseissa parin paivan jal-
keen huomaa enaa mitaan vikaa.
Osa kalustosta on automaattivaih-
teisia, mutta paljon liikkkuu viela
keppivaihteisiakin. Uusia autoja
on tilauksessa valtavat maarat:
135 kappaletta Karosa 900-sarjan
bussia sekd 70 Karosa B741-ni-
velautoa. Matalalattiabusseja
edustavat tilauksessa viisi Karo-
sa—-Renaultin valmistetta.

Tyypillisin prahalaisbussi on
kuitenkin siis hiukan ikaantynyt
punavalkoinen Karosa, ovijarjes-

Raitiovaunupysakki, bussipysa'!\;kf
on periaatteiltaan samanlainen.
Karlovy Lazne, 6.8.1996, KN.

tyksella 1-2-2. Tuulilasin oikeaan
ylanurkkaan on sijoitettu linjanu-
mero. Ajosuunnanmukainen maa-
ranpaa on mainittu pienenpienes-
sa tuulilasin alareunaan sijoitetus-
sa kilvessa. Sivukilvet ovat kuten
raitiovaunuissa ja takaikkunassa
on viela linjanumero.

Bussinkuljettaja ei rahasta, ei-
k& matkustamossa ole lippuauto-
maattia, joten matkalippu on jal-
leen hankittava etukateen. Bus-
seihin noustaan ja niistd poistu-
taan keski- tai takaovesta. Myos
busseissa kuuluu varoitusaani en-
nen kuin kuljettaja sulkee ovet.
Kertalippu leimataan ja sitten ase-
tutaan istumaan mustille tekonah-
kapenkeille, jos tilaa I6ytyy. Bus-
sitkin pysahtyvat aina joka pysakil-
1&, joten viittoilut ja napinpainami-
set voi unohtaa. Bussipysakin in-
formaatio on yhta runsas kuin rati-
koilla, mutta pysakkikuulutusta ei
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" Vanh arran refaunujuna Fran-
couzska-kadulla, 7.8.1996, KN.

ole. Niillda kantakaupungin katu-
osuuksilla, jossa kulkee myos rai-
tiovaunu, saattaa bussipysakkien
valimatka olla yllattavan pitka.

Liikennelaitoksen bussien reit-
tiverkoston pituus on 697,5 kilo-
metrid, linjojen lukumaara 206.
Busseja on aamuruuhkan aikana
liikkeella 985. Bussilinjojen nume-
rot ovat paaasiallisesti 100—, 200-
ja 300-sarjassa, muutama myos
400-sarjassa. Yolinjat ovat 500—
alkuisia.

Metro

Prahan metron ensimmaéainen
osuus avattiin vuonna 1974. Siita
metro on sitten kasvanut nykyi-
seen laajuuteensa. Nyt linjoja on
kolme = A, B, ja C. Linjojen tun-
nusvarit ovat vastaavasti vihrea,
keltainen ja punainen. Tunnusvari
nakyy asemilla joissakin kaiteissa
ja asemalaiturin vastakkaisessa
seinassa on varinmukainen pieni
neli6. Kolmella asemalla voi vaih-
taa linjalta toiselle, mutta yksikaan
asemista ei ole sellainen, jossa
kaikki kolme linjaa risteaisivat.
Neuvostoliitossa valmistetut met-
rojunat kiitavat tunneleissa ruuh-
ka-aikoina noin kahden minuutin
valein, muina aikoina vuorovali on
4--10 minuuttia.

i A N . - H—\“

Metroon mentaessa kertalippu
ostetaan automaatista, mikali lip-
pua ei ole hankittu jo etukateen
lehtikioskista tai liikennelaitoksen
neuvonnasta. Saatu lippu viela lei-
mataan leimauslaitteessa ennen
laiturialueelle menoa. Metrossa,
k. =n muissakin joukkoliikenneva-
lin-:-sa on avoin rahastusjarjes-
telma. Matkaliput katsoo vain li-
puntarkastaja, jos sellainen koh-
dalle sattuu. Tarkastusmaksu li-
puttomalta on 200 kruunua eli ko-
runaa (n. 30 mk). Asemien opas-
teet ovat selkeat ja oikean laiturin
Ioytaa helposti, kun muistaa linjan
paateaseman nimen siind suun-
nassa mihin on menossa. Asemat
ovat yleensd keskilaiturimallia ja
laiturialueella on kaavio linjasta,
joten viela siinakin vaiheessa saa
selville, kummalle puolelle on
mentava. Laiturilla ei yleensa ole
nayttotaulua, joka kertoisi junan
tuloajan ja maaranpaan. Se ei kui-
tenkaan ole kovin tarpeellisia-
kaan, koska vuorovéli on tihea ja
linjat eivat loppupaassa haaraudu.
Metrojunissa on erittdin selkea
asemakuulutus. Seuraava asema
kuulutetaan ensimmaisen kerran
muun informaation ohessa heti
edelliselta asemalta |ahdettya, se-
ka viela toisen kerran asemalle tul-
lessa.

Metroverkoston pituus on 43,6
kilometria. Asemia on 46 ja ruuh-
ka-aikana on liikkeella 72 junaa.

Vinorata

Petrinin kukkulalte vieva vino-

_ rata (funikulaari) on ollut taimin-

nassa jo vuodesta 1891. Se kuu-
luu Prahan joukkoliikennejarjes-
telmaan ja siind kaytetdan nor-
maaleja liikennelaitoksen lippuja.
Rataa liilkenndiddan péivittain klo
9.16-20.45. Vuorovali on 10-15
minuuttia. Radan pituus on puoli
kilometria ja silla on yksi valiase-
ma.

Joidenkin matkaoppaiden mu-
kaan vinorata olisi peruskorjauk-
sen vuoksi poissa kayiosta loka-
kuuhuin 1997 asti. Korjaustyd on
kuitenkin valmistunut jo elokuussa
1996

Lippujéarjestelma

Prahassa siirryttiin uudenlaisiin
kertalippuihin ja uusiin lipunlei-
mauslaitteisiin 1. kesakuuta 1996.
Vanhat lavistettavat kertaliput ei-
vat enaa soveltuneet uuteen seu-
tutariffisysteemiin, jossa on muka-
na muitakin liilkennditsijoita kuin fii-
kennelaitos.

Prahan seutu on jaettu varsi-
naisen Prahan liikkenteeseen ja
seutuliikenteeseen. Prahassa
ovat vyShykkeet P ja 0 ja lahiym-
péristossa vyohykkeet 1, 2, 3ja 4.
Nelosvyohykkeelld ollaan noin 40
kilometrin paassa keskustasta. Lii-

Sisakuva vanhemmasta Tatran raitiovaunusta, vaunussa on harvaksel-

#

taan n_movikuppf—isruimia. 7.8.1996, KN.
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kennelaitoksellakin on yksitoista
seutubussilinjaa. Kuten monissa
muissakin kaupungeissa, myés
Prahassa seutuliikenne jaa kanta-
kaupungin reunamien rautatie- ja
metroasemille, eika tule keskus-
taan kuten Helsingissa.

Prahassa liikkuvan turistin ei
juuri tarvitse miettia vydhykerajo-
jen ylityksia -- ratikat ja metrot py-
syvat rajojen sisapuolella. Pitem-
malle matkaava voi hankkia erit-
tain vaikeaselkoisen vyohykekar-
tan.

Prahan sisaisen liikkenteen ker-
talippuja on kahdenlaisia. Toisen
hinta on 10 korunaa (n. 1,50 mk) ja
siina on tunnin vaihto-oikeus (las-
tenlippu 5 Kc). Arkisin klo 20-05
-valilla seka lauantaisin ja sunnun-
taisin koko paivan, vaihtoaika on
90 minuuttia. Toinen kertalippu-
malli maksaa vain kuusi korunaa
(lapset 3 Kc). Se on raitiovaunuis-
sa ja busseissa voimassa 15 mi-
nuuttia leimauksesta ilman vaihto-
oikeutta. Metrossa lippu on voi-
massa nelja asemavalia ja silla voi
vaihtaa toiselle metrolinjalle, mut-
ta junasta ja laiturialueelta on pois-
tuttava viimeistaan 30 minuuttia
leimauksen kellonajan jalkeen.
Jos lipun kelpoisuusaika paattyy
matkan aikana, on kaytava lei-
maamassa uusi lippu. Nain siis.
jos noudattaa maarayksia ehdot-
toman tarkasti.

Lippuihin leimautuva kellonai-
ka ei ole mika tahansa epamaarai-
nen likiarvo, vaan minuutintarkka
"likennelaitoksen aika". Sama ai-
ka nakyy jokaisen raitiovaunun ja
bussin matkustamon digitaalikel-
losta. Metroasemien ajannaytta-
jissa pyorivat viela sekunnitkin.

Prahan tariffi maarittelee kerta-
lipulla matkustaville lisamaksun
mm. matkatavaroista. Tata tuskin
kukaan turisti osaa arvata, joten
olisi mielenkiintoista nahda lipun-
tarkastajien menettely vaikkapa
Dejvickan metroasemalta lento-
asemalle kulkevassa bussissa
119, joka on yleensa taynna ulko-
maalaisia turisteja matkalaukkui-
neen.

Lastenvaunujen kuljettaminen
maanpaallisissa kulkuneuvoissa
ei ole kovin yleista eika helppoa,
mutta jos yritykseen ryhtyy ei vau-
nujen kanssa matkustavan tarvit-
se maksaa matkastaan. Metroon-
kaan meno ei vaunujen kanssa ole
aivan yksinkertaista, silla hisseja
ei metroasemilla useimmiten ole.

Kenrtalippujen sijasta voi hank-
kia myds nayttdlipun. Nayttdlippu
on tosin harhaanjohtava nimitys,
koska avorahastuksen vuoksi lip-
pua naytetdan vain tarkastajan
osuessa paikalle. Turistilipuiksi
hyvin soveltuvia ovat 24 tunnin (50
korunaa), kolmen paivan (130 Kc),
seitseman paivan (190 Kc) tai 15
paivan (220 Kc) liput. Niihin on
taakse kirjoitettava haltijan nimi ja

_ syntymaika. muuten liput eivat

ole voimassa. Pitempaan Prahas-
sa viipyva voi hankkia liikkennelai-
toksen kantakortin ja siihen kuu-
kauden (320 korunaa), neljannes-
vuoden (860 Kc) tai vuoden (2700
Kc) kayttoikeutta osoittavan |i-
pukkeen.

Prahan linjakartta

Liikennelaitoksen julkaisema
linjakartta esittad hyvin selkeasti
kaikki raitiovaunu- ja metrolinjat.
Jokaisen raitiovaunupysakin nimi-
kin on mainittu. Bussireitit on myés
merkitty, mutta ilman linjanumeroi-
ta, joten bussilinjoista saa parem-
min tolkkua Prahan matkailukar-
tasta, johon myés raitio- ja bussi-
linjat on merkitty.
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Museotoimintaa

Prahassa liikenndi historialli-
nen raitiovaunu linjaa 91. Vaunu
on liikkeella paasiaisen ja lokakuun
valilla lauantaisin seka kaikkina
pyhapaivina klo 12.10-19.40. Ta-
valliset matkaliput eivat kelpaa,
vaan maksu on 11-69 -vuotiailta
10 korunaa, muilta viisi korunaa.

Liikennelaitoksen museo sijait- ST S [EE N Bgs o
see osoitteessa Patockova 4. Se : -
on avoinna klo 9-17 samoina péi-
vina, kuin museoraitiovaunukin
liikkuu.

Museon kalustosta ja Prahan
joukkolilkenteen historiasta on jul-
kaistu 87 sivuinen tsekinkielinen
kirja nimeltd "Pruvodce muzeem
prazske hromadne dopravy". Sen
hinta on 60 korunaa (n. 10 mk) ja
sité saa museon lisaksi likennelai-
toksen neuvontapisteista, jotka si-
jaitsevat Muzeumin, Mustekin,

W e e e

Prahalainen Ikarus—nivelbussi, elokuu 1994, PN.

0991046

Dapravni podnik hi.m. Prahy, a_s,

RE

m Tt

Nadrazi Holesovicen ja Karlovo Prestupmni
Namestin metroasemilla. jizdenka

gy Platinaviech
Lahdetiedot: 8 81 e
Prahan liikkennelaitoksen julkaisu; Gui- %«— POt zdenky
de to public transit in Prague, josta %.; g?gfdf tarifern

myés tilastotiedot 31.3.1996 tilanteen

P - o Jizdenkaplatiod
mukaan. Hinnat: 1.6.1996. (T R lso cznateriy pracowi
S0 min 5.9 hod do 20.90 hod
€0 mmin a v ostamich
pripadech 90 min.

Kaksinivelinen ja kahdeksanakselinen Tatran vaunu mainosvareissa,
Spalena, Narodni Trida, 6.8.1996, KN.

L patuM Gas
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PAATEPYSAKKI

“Tietaminen ei ole minkéén arvoista,
Jjos siité ei kerrota"

KOKOUSKUTSU

Suomen Raitiotieseura ry:n
saantomaarainen syyskokous pi-
detdan lavantaina 23. marras-
kuuta kello 14.00 Helsingin Rai-
tioliikennemuseon kokoustiloissa.
Saantomaaraisten asioiden jal-
keen katsomme kuvia liikkenneta-
pahtumista yms.

LIGHT RAIL & MODERN
TRAMWAY -LEHTITILAUS

Monet jo tuntevat taman maail-
man parhaimman joka kuukausi il-
mestyvan varikkaan raitiotiehar-
rastajien lehden. Nyt on lehden ti-
laaminen uusillekin lukijoille help-
poa. Voit tilata LR&MT:n Iahim-
massa Suomen Postissa tai Posti-
pankissa maksamalla viimeistaan
marraskuun alussa 299 Ruotsin
kruunua allamainitulle siirtotilille:

SEK 299 ruotsalaiselle pos-
tisiirtotilille nro 44 21 60-8, Vas-
taanottajan osoite on Svenska
Sparvagssallskapet, D-E. Gorans-
son, Medlemsavgifter LRTA, Ke-
vingeringen 35, Tukholma.

LINJAT

Linjan 58 reitti muuttui 3.6. ja
on nyt Pasilassa kuten 58B.

Linjaa 75X 'liikennditiin 28.6.
viimeisen kerran.

Koillis-Helsingissa  aloitettiin
12.8. osittainen liityntalikenne
kaupunkiradan juniin Malmin ja
Puistolan liityntaasemilla. Muutos
vaikutti useimpiin alueen bussilin-
joihin 69-77S. Suorilla linjoilla [ah-
tojen maarat hieman vahenivat
(esim. 69) tai sailyivat ennallaan
(esim. 77S).

Uusi ruuhkalinja 71V Rauta-
tientori—-Pihlajamaki-Pukinmaki,
korvaa linjan 72A, ma-pe n. 6-9 ja
n. 13.30-17. Reitti Rt-Viikinmaki
(kuten 71)-Viikintie-Pihlajamaen-
tie ~ Meripihkatie-Rapakiventie—
Rapakivenkaari - Malminkaari —
Eskolantie -~ Kenttatie — Pukin-
maenkaari. Paatepysakki Leppa-
tie. Lilkennditsija STA.

Linja 72A lopetettu, likennoitiin
viimeisen kerran 9.8.

Linja 73 Hakaniemi-Puistolan
asema-Suutarila, paatepysakki
siirretty Rt:ita Hakaniemeen ja lii-
kenndinti loppuu joka paiva n. klo
22.

Uusi linja 73B Rautatientori—
Malmi, liikenndi ma-pe n. 6-23, la
n. 6.30-23 ja su n. 7.30-23. Reitti
Rt — Ht — Hakaniemenranta — Sér-
naisten rantatie — Tynnyrintekijan-
katu — Tydpajakatu — Varastokatu
—Mertakatu — Kotisaarenkatu-Ha-
meentie — (paluusuunta: — Ha-
meentie - Varastokatu-) Viikintie-
Pihlajaméaentie - Latokartanontie—
Vilppulantie - Hietakummuntie —
Pikkalankatu. Paatepysakki Mal-
min asema, liikkennditsija LOY.

Uusi "ydlinja" 73N Rt-Malmi-
Puistolan asema - Suutarila. Aje-
taan ma-pe n. 510 - 6.40 ja
22.25-1.30, la n. 5.30-8 ja 22.25-
1.30 seké su n. 545 - 12.15 ja
22.25-1.30. Reitti kuten 73, mutta

Linja 74 Hakaniemi-Sepanma-
ki-Tapanila-Puistola,  paatepy-
sakki siirretty Rt:lta Hakaniemeen.
Reittimuutos Hameentie — Viikin-
tie—... ja ...-Latokartanontie-Tatta-
riharjuntie — Tullivuorentie-Teeri-
suontie — Kotinummentie - Vanha

Tapanilantie - Viertolantie —Paivo-
lantie — Tapanilankaari — Suurmet-
santie —. Ajetaan ma - pe n. 6-
22.35, la n. 7.17-22.35 ja su n.
9.05-22.35.

Uusi "yolinja" 74N Rautatiento-
ri —Sepanmaki-Tapanila—Puistola.
Reitti kuten 74, mutta Rautatiento-
ritta. Ajetaan ma-pe n. 5.30-6.35
ja 22.17-1.35, la n. 5.50-7.35 ja
22.17-1.35 seka su n. 7.05-8.35
ja 22.17-1.35. Liikennditsija LOY.

Varsinainen  kaupunkiradan
syé6ttdlinja 75A Siltamaki-Puisto-
la—Jakomaki. Ajetaan ma—pe n. 6-
22.30 ja la n. 7.30-23. Reitti Silta-
maki - Kiertotahdentie — Revontu-
lentie — Suutarilantie — Tapulikau-
pungintie — Tapuliaukio — Tapuli-
kaupungintie — Suuntimotie —Puis-
tolan raitti-Heikinlaaksontie-Van-
ha Porvoontie — Suurmetsantie -
Huokotie —Somerikkotie—Kalteen-
tie. Liikenndija HKL.

Linja 75X lopetettiin ja ajoi vii-
meisen kerran jo 28.6.

Linja 76 lopetettiin ja ajoi vii-
meisen kerran 11.8.

Linjat 76A Puistola~Malmi-Ta-
panila-Puistola seka 76B Puisto-
la— Tapanila—Malmi-Puistola ovat
kaupunkiradan liityntalinjoja. Kier-
tolinjoista A ajaa myétapaivaan,
ma-pe n. 5.20-23, la 6.20-22.50
ja su 8.20-22.50. Reitti (A) Tapuli-
aukio - Tapulikaupungintie—Suun-
timotie—Puistolan raitti-Puistolan-
tie — Suurmetsantie-Malminkaari-
Pikkalankatu — Hietakummuntie —
Vilppulantie - Latokartanontie-
Kirkonkylantie — Malminraitti—Ko-
tinummentie-Vanha Tapanilantie-
Viertolantie — Paivolantie —Tapani-
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lankaari — Tapulikaupungintie —Ta-
puliaukio. Liikennoi LOY.

Rengaslinjoja 77A ja 77B lii-
kennditiin viimeisen kerran 10.8.

Uusi linja 77A Siltamaki-Mal-
mi-Jakomaki on myos kaupunki-
radan liityntalinja. Liikenndidaan
ma-pe n. 5.50-23.04 jalan. 6.48-
23.04. Reitti Siltamaki-Riimusau-
vantie—Suutarilantie — Ylakasken-
tie — Yrt-timaantie — Suutarilantie -
Kirkonkylantie — Latokartanontie —
Vilppulantie ~ Tullivuorentie - Tat-
tariharjuntie — Suurmetsantie - Ja-
komaentie — Somerikkotie — Kal-
teentie. Liikenndi LOY, MLO ja
HKL.

"Malmin asema (terminaali)® —
pysakilla poikkeavat linjat 69, 70,
70T, 73, 73N, 76A, 76B, 77A ja
519. "Malmin asema" —pysakilla
Pikkalankadulla kayvat linjat 69,
73B, 76A, 76B, 78, 79, 512, 522 ja
522K.

Vantaan sisainen linja 63 aloitti
likenndinnin Tikkurilan ja liolan
valilla. Se korvasi seutulinjan 612.
Liikennointiaika ma—pe n. 5.20-1,
la 7-1 ja su 7-24. Vuorovali ruuh-
ka-aikana 20 min, muulioin 20-30
min. Liikennditsija Linjebuss. Tik-
kurilan alueen seutulinjoihin tuli
my®os liikenndintiaika- ja reittimuu-
toksia.

Reittimuutokset 12.8. linjoilla
50, 54 ja 54B. Linjat kulkevat kum-
paankin suuntaan aina Pitdjanma-
entieta.

Reittimuutoksia yélinjoilla 14.8.
alkaen. O3N: linjalta jaivat Hertto-
niemen ja Myllypuron lenkit pois.
Reittimuutos linjalla 04N: linjaita
jai Laajasalon kierros pois. Vuo-
saaressa linja koukkaa Meri-Ras-
tilan ja Vuosaaren keskustan kaut-
ta. Uusi linja 07N Rautatientori—
Laajasalo—(Herttoniemi)-Myllypu
ro. Linjalla on kolme lahtéa Rt:lta.
Linja 01N ajaa Malminkartanon
kautta. Matkalippuja on ryhdytty
myymaan etukateen 8 markalla
my6s Elannon ravintoloissa Zetor,
Kappeli, J.F.F.Kettunen (Kluuvi),
Tuuliviiri ja Cafe Barock.

Taiteiden yona 29.8. ajettiin
seuraavia erikoislinjoja: raitiolinja
6X Senaatintori-Rautatieasema —
Kallio — Paavalinkirkko —Sornai-
nen-Liisankatu-Senaatintori  ja
10X Kirurgi-Kuusitie, 15 minuutin
valein kio 1.30-4.30. Yobussilinjat
ajoivat normaalin aikataulun mu-
kaan. Kulttuuriraitiovaunulinjalla 8
oli yliatysohjelmaa kio 20-23, kuo-
ro- ym. laulua, runoja, tanssia.
Raitioliikennemuseo oli auki mak-
sutta klo 19-28.

Kouvolan seudun linja-autolii-
kenteessa tapahtui 1.6.1996 suu-
rin muutos lahes neljaankymme-
neen vuoteen, kun Kouvolasta
Kuusankoskelle ja Anjalankoskel-
le suuntautunest linjat yhdistettiin
linjaksi Voikkaa—-Kouvola—-Inkeroi-
nen. Linjan pituus on 40 km ja ajo-
alka paastd paahan hiukkasen
vaille tunnin eli viisi minuuttia no-
peammin kuin hitain pikavuoro.
Linjaa liikenndidaan tasatuntilah-
d6in kahdella autolla, jotka ovat
seudun ensimmaiset automaatti-
vaihteiset yhden askelman korke-
at matalalattiabussit, ovijarjiestys
2+2+0. Kouvolan ja Myllykosken
valilla reitti kulkee Kymijoen kau-
nista rantatieta pitkin ja reitin poh-
joispaassa Kymijoki ylitetaan kah-
desti. Rantatiella kaupunkibussin
ikkunoista voi kesaisin nahda leh-
mia, lampaita ja hevosia. Reitti yh-
distaa alueen viisi paperitehdasta
ja niihin liittyvat taajamat Kouvo-
laan.

METRO

Mellunméaen kulloinkin kaytta-
mattéman raiteen kilvissa on teksti
“junat toiselta laituriita”. Asian te-
kee kasittamatiomaksi se seikka,
ettei MM:ssa ole kuin yksi raitei-
den 1 ja 2 valilld oleva yhteinen
laituri. Ruotsiksi asia todetaan oi-
kein "fran andra spar'. Laivat ldh-
tevat laiturista, mutta junat raiteel-
ta. Toukokuussa junat saapuivat
MM:een jalleen raiteelle 2.

Toukokuun lopussa oli IK:n ka-
tetun osuuden jalkeisessa leik-
kauksessa eteldisen raiteen paal-
la ollut tydmaaliikenteen ramppi

purettu. Aivan kuun lopussa olivat
kiskotkin paikoillaan, mutta sepe-
IGinti viela puuttui. Kesakuun 3. al-
kaen IK:n keskilaituria kaytettiin
molempiin suuntiin liikennoGitaes-
sa. Kesakuun 8. havaittiin, efta
IK:n raiteen 1 paalia ollut laiturile-
vite oli purettu.

Kesaaikataulujen alussa junat
olivat lauantaisin nelivaunuisia ja
Mychemmin lauantaisin havaittiin
kuusivaunuisia junia.

Kesiliikenne 16.6.—11.8.: Ma—
pe 5 min vuorovali RL:sta IK:een
kio 6.27-19.27 ja IK:sta RL:een
6.01-19.01, muulloin 10 min vuo-
rovali. MM-IK joka paiva 10 min
vuorovali. Junat ruuhka-aikoina
kuusivaunuisia 16.-20.6. ja 5.—
11.8., muulloin nelivaunuisia paitsi
la ja su varhaisaamuina.

Talviaikataulut 12.8. alkaen:
ruuhka-aikoina kelmen minuutin
liikenne valilla RL-IK ja kuuden
min valilla IK-MM. IK:n raide 1 vih-
doin kaytossa. Ruoholahdesta
lahdetaan "minuuttia myéhemmin”
eli 10 min vuorovalilla lahtomi-
nuutti on 8 ja viiden minuutin valilla
3 ja 8. Junat ruuhka-aikoinakin ne-
livaunuisia.

RL:sta ma—pe
klo 5.38-6.18 10 min vuorovali -

6.27 9 min —-6.27 — 8.48 3 min -
8.48 -14.18 5min-14.18-18.03 3
min-18.07 4 min — 18.07 — 18.13
3 min—- 18.13-2058 5 min—
20.58-23.18 10 min. Parittomalla
minuutilla lahtevat ajavat IK:een,
paitsi 18.07 MM:een ja 18.10
IK:een.

IK:sta MM:een ma-pe

klo 5.14-5.44 10 min vuorovali-
5.44-6.24 5 min-6.24 - 6.34 10
min — 6.34 — 9.04 6 min — 9.04 -
1434 10 min -14.34-18.16 6
min-18.23 7 min—-18.34 11 min-
18.34-23.34 10 min.

MM:sta ma-pe

klo 5.25-5.55 10 min vuorovali -
6.03 8 min - 6.03 -8.45 6 min —
8.45-14.1510 min -14.15-17.45
6 min—17.45-23.05 10 min.
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IK:sta RL:een ma-pe

kio 5.31-6.01 10 min vuorovali-
6.06 5 min-6.06 — 851 3 min -
8.51 -14.21 5min-14.21-17.513
min- 17.51-20.31 5 min-20.31—
23.11 10 min.

Lauantait ja sunnuntait ovat ennal-
laan verrattuna viime syksyyn
paitsi siis em. RL:n lahtéminuutit.
Junavuoroja on 16 ja vuoronume-
ro (1-16) pysyy samana koko pai-
van.

Rataosaa IK - Mustapuron
vaihteet liikennéidaan jalleen kak-
siraiteisena.

Ennen oli ruuhka-aikana mat-
kustussuunnassa metro-> liitynta-
bussi kuusi yhteytta tunnissa 10
minuutin valein. Nyt kun junat aja-
vat kolmen minuutin valein ja bus-
sin aikataulut ovat ennallaan, yh-
teyksia on enaa jaljella vain nelja
tunnissa valein 9 min-21 min-9
min-21 min. Tietysti on yhteyksia
pidemmalld vaihtoajalla, mutta
huononnushan  junatiheyksien
nosto on juna + bussi -matkustaijil-
le.

LAHIJUNA

Kaupunkirataliikenne Helsin-
gin—Hiekkaharjun valilla aloitettiin
12.8. Uusi I-linja Helsinki-Tikkuri-
la ja K-linjalla uusi pysahdysase-
ma Puistolassa. P—junia oli ennen
70, nyt 125; I-junia nyt 25: K-junia
ennen 68, nyt 98; N—junia ennen
12, nyt kuusi.

KALUSTO

Kesalla harvinaisiin nakymiin
kuului 17.6. aamupaivalla linjalla
10 ollut vaunu 20. Myés 29.7. aa-

12.8.96 alkaen linjan 2 vakio-
kalustona ovat jalleen vuoden
1959 vaunut. Neliakselisia vaunu-
ja on esiintynyt satunnaisesti
my6s lukuisilla muilla linjoilla aina
nelosta ja kymppia myéten.

Sunnuntaina 18.8. nahtiin kul-
kevan raitiolinjan 3X. Se ajoi Kai-

—r

7

==
o
i

Kalustopula voi yllattaa myés heinakuussa. Kuvassa HKL 20 linjalla 3B.

Kuva Juhana Nordiund 29.7.1996

vopuiston lenkin linjan 3B suuntai-
sesti. Syy oli Kaivopuiston kan-
sanjuhlan aiheuttama kuormitus-
piikki.

Nrl+ -vaunu 66 (korjauslaatta
8-96) oli koeajolla 27.-28.8. Nrll
-vaunu 106 valmistuu seuraavaksi
korjaamolta ja siita tulee saman-
kaltainen kuin jo uudistetusta
78:std. Seuraavaksi tehtava Nrl+
on vaunu 32. HM V -vaunu nro 12
on myos tayskorjauksen alla.

Keskiviikkona 28.8. aamupai-
valla raitiovaunut ajoivat Hakanie-
mesta Rautatientorille vanhaa reit-
tia-Vilhonkatu-Mikonkatu-Kaivo
katu —suunnassa 2.

RM 3 -vaunun 28 ollessa 17.8.
Salmisaaressa linjalla 8 sen katol-
la roihahti tulipalo. Huono onni
Osui seuraavana paivana vaunulle
17, joka karventyi puolestaan Ka-
tajanokalla. Vaunujen vauriot kor-
jattiin nopeasti raitiovaunukorjaa-
molia.

Maailman ainoa aurinkovoi-
malla liikkkuva raitiovaunu lilkennéi
Lahdessa Lansiharjun koulun pi-

ha-alueella 30.6.-6.7. Kyseessa
oli lahtelaisen kuvataiteilijan ja
SRS:n jasenen Timo Jakolan
omistama raitiovaunu HKL 19.
Vaunuun asennettiin nelja Nes-
teen aurinkokennoa, akusto ja 24
voltin  sahkémoottori (Nrl:n  ovi-
moottori, teho 700 W) seka voi-
mansiirto etutelin takimmaiseen
akseliin erilaisin ketju-yms. virityk-
sin. Radio Mafiassa esiintyva ra-
tikkakuski Aarne Tenkanen ajoi
neitsytmatkan 30.6. Aurinkovau-
nun nopeus ei ollut 50 metrin mit-
taisella radalla paatad huimaava,
paaasiahan oli, etta vaunu liikkui
auringon voimalla. Radan paasta
paahan ajo kesti puolituntia eli
huippunopeus oli 0,1 km / h, mi-
nuutissa vaunu eteni 1,6 metria.
Aurinkoenergiakokeilua  tukivat
laitetoimituksin ADtranz Finland,
Neste Solarpower ja HKL:n Rai-
tiolikenneyksikko.

HKL 9601, Volvo B10LA / Car-
rus N204 City U, ilmestyi keski-
kesalla liikenteeseen. Auto nahtiin
linjoilla 18, 20, 21V, 42 ja 66A.
Istumapaikkoja on 49 ja seisoma-
paikkoja 61. Ovijarjestys on 2-2-2-
8
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TeﬁamO on edullinen tyokaiu !

aisilla mskéasti kuormitetuilla paalinjoilla, joilla ei jouduta pujottelemaan

ahtaissa sokkeloissa. Yllid HKL 9604 Koskelassa ja alla 9606 Haagassa, Scania L113TLL / Carrus K204 City L.
Kuvat Juhana Nordiund 29. ja 8.7.1996.

HKL 9602, edellisen sisarauto,
nahtiin linjalla heinakuusta lahtien.
9602:n ovisysteemi on 2-2-2-0.
Kiinteita istuimia on 51, lisaksi on
6 lappaistuinta. Kokonaispaikkalu-
ku on siten 57 + 49. Auto on nahty
linjoilla 42 ja 66A.

HKL:n busseissa, joissa on vih-
rea raita keulassa, on Volvon kata-
lysaattori. Raidan ylla ja etuovien
vieressa on asiasta kertova merk-
ki. Tallaisia autoja ovat mm. 8715,
8717, 8723 jne.

HKL:n 9401 (GAS-1) ajaa ny-
kyaan linjalla 22.

Uusi HKL:n nivelbussilinja on
95, linjan ma-pe lahtd IK:sta kio
18.25 ajetaan linjalta 98 saapuval-
la autolla. HKL ajaa nivelbusseilla
edelleen linjoja 54 ja 54B.

Linjan 32 vuoroissa 253 ja 254
(ei samanaikaisesti) on ollut hei-
nakuussa pitkaan teliauto 9605 /
9606 (auto vaihdellut).

HKL:n ensimmaiset vartavas-
ten seutulinjoille hankitut autot
9621-9625 (Volvo B10B LMF /
Carrus K204 City M) sijoitettiin
koemielessa esim. linjoille 73 ja 77
heinakuun lopulla.

12.8.96 alkaen HKL Bussilii-
kenne ryhtyi ajamaan seutulinjaa
731 ja sen eri versioita. Kalustona
kaytetaan paitsi autoja 9621-
9625, myos Volvoja sarjasta 9006-
9015. Satunnaisesti on nahty
myds muita autoja, kuten 9603 ja
9604 ja jopa Koskelan teli-Scania.
Linjan 731 edellinen ajaja Lahilin-
jat sai puolestaan uuden arkilinjan
613.

HKL:n autot 8516-8520 on
myyty Koiviston Autolle.

Museobussi HKL 157 (Scania-
Vabis B62 / Valmet, vm. 1952,
rek.nro MRF-94) osallistui 14.9.
Ruotsissa veteraaniautojen Tunga
Raliyt iin osuudella Enkoping-S6-
dertalje.

LOY:n MAN / Kabus 132 paloi
16.6. Kustaa Vaasan tiella mootto-
ritilastaan, naftaletkun sanottiin
vuotaneen koneen paalle. Kuopi-
ossa on myds Kabus, johon on
asennettu MAN-moottori ja se on
myos karahtanyt pahasti samasta
syysta. LOY:n Kabuseilla on ollut
myds lampoongelmia, kuuma pai-
va on hillinnyt Kabusien menoa.

LOY 133 Kabus (GBV-933) tuli
ajoon kesakuun alussa. LOY 169,
170 ja 268 on viety Lahteen havi-
tettavaksi. Niissa oli Delta City -

18
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Lahden ensimmainen yleensa ja samalla maailman ensimmainen pelkastaan aurinkovoimalla
liikkunut raitiovaunu, eli Timo Jakolan moottorivaunu HKL 19, sai kulkuvoimansa langattomasti
Suoraan aurinkokuntamme keskuksesta. His:riallista koetta (jossa Lahden sahkélaitos Jjai nuo-
lemaan nappejaan), tuki ADtranz Finland, Neste Solarpower ja HKL-Raitiotiet.

Kuva Pertti Leinomaki 31.7.1996.

kori. LOY 76 ja 77 (Volvo B10M60
/ Wiima K200 vm. 1980) on siirret-
ty Kuopioon. LOY 250 (Volvo
B58-60 vm. 1973 / Lahti 300 vm.
1986) onssiirretty Jyvaskylaan. Au-
tossa on nk. heinahakin alusta.

Tammelundin Liikenteen uudet
maakaasu-Mersut 4 ja 7 tulivat
ajoon elokuussa (virallisesti 12.8).
Tankkaus tapahtuu Pirkkolassa.
Yhden auton tankkaus kestaa
noin varttitunnin ja tankillisella aje-
lee yhden paivan.

Metséalan Linjan uusien Scania
L113CLL / Ikarus E94 -autojen nu-
merot ovat 4 (KGV-252) ja 11
(KGV-282). Molemmat ovat koko-
mainosbusseja (Canon ja Me Nai-
set). Autot ovat keskioville asti ma-
talia, sen jalkeen kaksi askelmaa.
Erikoisuutena on saadettava sisa-
valaistus, jonka saa tarvittaessa
erittain kirkkaaksi.

MLO:n vuosien 1991-95 autoi-
hin on linjakilpien nauhoihin lisatty
77A. Aiemmin niissa oli vain 69, ei

mitdan muuta. Numerot muuttui-
vat tassa yhteydessa keltaisiksi.
MLO:n vuoden 1989 ja sita van-
hemmissa autoissa taas on val-
miiksi normaalit kolmiraitakilvet,
joihin 77A:nkin saa helposti vei-
vattua nakyviin.

Linjalla 67X on nakynyt ent.
Hakunilan Liikenne Oy:n auto 11,
Scania K93CLB / Lahti 400 vm.
1988. Se on maalattu Linjebussin
nykyvareihin (kolarikorjaus).

Pohjolan Kaupunkiliikenne
kayttaa linjalla 67(X) entista P Tyl-
lila Linjan autoa 894. Tyllilan aika-
na autolla oli numero 31. Auto on
tyyppia Volvo B10M-65 / Wiima
M310 Combi, o' =t on 1-1-0. Auto
on hamaavasti maalattu viime tal-
vena Saaren Auton vareihin.

Taiteiden yona 29.8. oli mm.
STA:n nivelauto 196 linjalla 101T
ja HKL:n nivel linjalla 71. STA:n
325 (Volvo / Fifty) oli 30.8. linjalla
101T.

Swebus Finlandiin kuuluva Es-
poon Auto on ottanut kayttén mo-
nenkirjavaa kalustoa, on esim. uu-
sia Volvo B10B LE / Carrus City
L:ia ja Scania L113CLL / Carrus
City M:ia, mutta on hankittu myés
Linjebussilta vuoden 1991 Volvo
B10M/Wiima K202:a. Satunnai-
sesti on nakynyt Espoon Auton lin-
joilla Lahilinjojen ja Abergin Linjan
kalustoa.

31.8.96 nahtin Konalassa
Scan-Autolla ensimmaisen ker-
ran Espoon Auton uudet Scania
CN113CLL MaxCi -autot. Ne oli
tuotu aamulaivalla Suomeen. Niil-
la on valmistenumerot 1828025-
1828027 ja niissa on kolmiportai-
set Voith-automaattivaihteistot.

Abergin Linjan 1, Volvo
B10M®60 / Lahti 400, on myyty Al-
honen & Lastuselle.

TAKL 628 sijoitettaneen linjalle
27 ja 624-628 linjalle 11. Uusia
matalia nivelia sijoitettaneen aina-
kin linjalle 26.
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Kokomainosbussir valtaavat alaa. Kuvassa Porin Linjat Oy 23, Scania N113CLL / Carrus K204
City L vm. 1996 Porin torilla linjalla 6 mainostaen Mékkarin pikaruokabaareja.
Kuva Juhana Nordlund 26.6.1996

Scanian uusi taysmatala Om-
niCity—kaupunkiauto esiteltiin jul-
kisuudessa Sodertaljessa 3.9. ja
auto oli esilla Alvsjon joukkoliiken-
nemessuilla 4.9. Autossa on 9 lit-
ran moottori takana poikittain no-
jaten 60 astetta taaksepain.

Autoista 9504 ja 9616 on pois-
tettu kultanumerot ja lisatty orans-
sisia, sinisia ja vihreita teippiraitoja
ikkunoiden ylapuolelle.

Varhasta on siirretty elokuussa
Koskelaan HKL-autot 8725, 8726
ja 8728. Koskelasta on siirretty
860 Ruhaan ja 8712 Varhaan.

HKL:n auton 9509 peraan on
syyskuussa ilmestynyt Helsingin
Pantin kokoperamainos. Onkohan
HKL luisumassa pikkuhiljaa koko-
mainosbussiliikenndijaksi? Tassa
yhteydessa pitaa nostaa hattua
Oy Liikenne Ab:lle ja Pohjolan
Kaupunkilikenne Oy:lle, koska
nama Helsingin sisaisessa lilkken-
teessa toimivat yritykset eivat pi-
laa kalustoaan kokomainoksilla tai
edes mainostarroilla. Tanskassa
on viime talven aikana astunut voi-

maan ajoneuvoasetuksen maa-
rays, ettei busseja saa peittaa ko-
komainoksilla, ei edes Vantaan
tyyppisilla “taidemaalauksilla”.
Siellahan on liikkenteessa myo0s
kokomainostyyppisesti sotkettuja
busseja, mutta ne eivat vain mai-
nosta mitdan. Tanskassa on ollut
palion kokomainos- ja “taide"bus-
seja, mutta ei siis enaa. Kiskolii-
kennepuolella maassamme ei
esiinny ulkomainoksia enaa kuin
Helsingin raitiovaunuissa, koska
metron ja VR:n johto ovat toden-
neet, etteivat sekavilla mainoksilla
teipatut vaunut houkuttele mat-
kustajia asiakkaiksi.

Koiviston Auton viime vuonna
ostaman Lahden Liikenne Oy:n 52
autoa olivat heindkuussa muuttu-
neet seuraavasti: 32 maalattu uu-
delle KA-Yhtymaan kuuluvalle
apunimelle "Lahden Liikenne", yk-
si "Porvoon Liikenteelle", kaksi
Kutter 9 -koria romutettu Paime-
lassa, kolme sinista autoa rekiste-
rissd (Wiimat HNL-231 ja HKU-
350 seka Lahti 31 HRS-948), kah-
deksan KA:n takapihalla kilvitta,
kuusi haipynyt Lahdesta; Lahti 31

HOH-901, Wiimat HME-694,
HPB-293, HPU-204, HKU-232 ja
DeltaPlan HKC-826. Entisen Lah-
den Liikenne Oy:n nro 70 (Volvo /
Lahti 31, vm. 1983, HRS-948)
seksi siniseksi bussiksi, sita kay-
tettiin vield heinakuussa Lahden -
Orimattilan -linjalla. Lahden kau-
punkilinjoja ajettiin jo kesalla yk-
sinomaan “Lahden Liikenne" -
maalatuilla KA:n busseilla paitsi,
ettd Koiviston Auto 345 (Scania
112 / Lahti 320, USL-310) oli kay-
todssa mm. linjoilla 14 ja 16. Lah-
den Liikenne 379 (JSN-55) on ke-
sdkuussa saatu Toronto-niminen
invabussi. Heindkuussa kaupunki-
liikenteeseen tuli pari kaytettya
kolmiovista Wiimaa, LL 316 (ZAC-
169) ja LL 354 (ZAO-184).

MATKALIPUT

Ei Raition numeroa, ettei paa-
kaupunkiseudulla uutta matkalip-
pua! Syyskuun alussa otettiin
kayttoon seutuliikenteen paivalip-
pu: 10 matkan aikuisten lippu, jon-
ka matkat voivat alkaa arkisin kello
9-14 valilla, hinta vain 100 mk.
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Mikkelin alueen seutulippu on
kaytossa Anttolassa, Haukivuorel-
la, Juvalla, Kangasniemella, Mik-
kelissa (kaupunki ja mlk) seka Ris-
tinassa. Esimerkiksi mikkelilaisel-
le 30 paivan lippu maksaa 300 mk
ja haukivuorelaiselle 550 mk kuu-
kaudessa. Lippu kelpaa myos pi-
kavuoroissa ja sisaltaa pikavuoro-
maksut. Mikkelin kaupungissa ja
mik:ssa on kaytéssa myos 30 pai-
van kaupunkikortti, jonka hinta on
200 mk. Se kelpaa my6s pikavuo-
roissa.

Kouvolassa ja sita ympardivis-
sd kuudessa kunnassa otettiin
1.9.1995 kayttoon 300 mk:n hin-
tainen seutulippu. Ensimmaisena
talvikautena lippuja on myyty noin
800 kpl kuukaudessa ja niilla on
tehty kuukausittain noin 32.000
matkaa. Matkustajamaarat lisaan-
tyivat yli 10 prosenttia. Kouvolan
kaupunkilipun (hinta 200 mk)
myynti alkoi 1.10.1996. Sille odo-
tetaan 150 kayttajaa eli joka 200.
kouvolalainen hankkisi sen. Kou-
volan paikallislikenteeseen on tu-
lossa ensimmainen matalalattia-
bussi vuoden 1997 alussa.

MUUTA

Yrionkadun - Uudenmaanka-
dun uusi yksiraiteinen varayhteys
sai ajojohtovirran yolla 27.-28.8.
Samoin Bulevardilla oleva sahko-
vaihde otettiin kayttoon. Raide
puhdistettiin senjalkeen hioma-
vaunulla ja testattiin vaunulla 3.
Liikennevalo-ohjausratkaisuin py-
ritdan jatkossa minimoimaan se
haitta, jonka autot aiheuttavat Yr-
jonkadulla vastavirtaan kulkevalle
raitiovaunulle. Sen aikaa kun rai-
tiovaunu on Yrjonkadulla, Uuden-
maankadulta Bulevardille mene-
vat autot pyrittaisiin pitamaan Uu-
denmaankadulia.

Snelimaninkadun  “Suomen
Pankin" raitiovaunupysakki Se-
naatintorin suuntaan siirretaan
Kansallisarkiston talon viereen.
Raide johdetaan pysakin kohdalla
kadun keskelta jalkakaytavan reu-
naan, jolloin ei tarvitse rakentaa
levennettya jalkakaytavaa. Saaty-

talon kohdalla sailyy toisen suun-
nan pysakki ja silla kohtaa leven-
netdan jalkakaytavaa. Peramie-
henkaduliakin oleva linjan 1A py-
sakki on levennetty.

Pysakkikilvet Helsingissa ovat
viime aikoina muuttuneet. Raitio-
vaunu- ja bussikuviot ovat nyt en-
tistd yksinkertaisempia ja nauret-
tavampia pikkulasten suunnittele-
mia silhuettipiirroksia. (Toimitus
ottaa mielellaan tiedon, mista ala-
koulusta ne ovat peraisin.) Raitio-
vaunupysakin viisikymmenluvun
alussa kayttoon otettu tyylikas ne-
liakselisen moottorivaunun etu-
viistokuva on yht'akkia kadonnut
ja taydellisesti. Vaunussa oli eri-
koisuutena “aurinko" eli pyorea lin-
janumerovalo. Pysakkikilven mu-
kaisia vaunuja ei ole Helsingissa
koskaan ollut - lahinna niita muis-
tuttivat Turun RM2-vaunut eli ns.
aavevaunut. Vaunun kuva kuiten-
kin osoitti 1950—luvun alun kasi-
tyksen modernista raitiovaunusta.
Silloin ei meilla ollut viela yhtakaan
nykyaikaista telivaunua. Mutta mi-
ta tama uusi lapsellinen kyhaelma
kertoo nykysuunnittelijan kehitys-
tasosta - olemme kohta saamas-
sa huippuhienoja matalalattiaisia
nivelvaunuja ja meidan pitaa odot-
taa kymmenien miljoonien hintais-
ta vaunua lahes hevosraitiovau-
nun kuvan alla. Heratkaa te virka-
miehet, jotka tallaista soopaa
meille laskun maksaijille tarjoatte!

Sparakoff-pinsseja (10 mk) ja
Sparakoff-postikortteja (5 mk) oli
myynnissa kuluneen kesan aikana
vaunussa 175 eli Sparakoffissa.
Pinssit olivat Suomen ensimmai-
set raitiovaunuaiheesta valmiste-
tut. Vaunuun 175 on heinakuun ai-
kana asennettu ilmastointilaitteet,
joihin liittyvat laitekotelot nakyvat
katolla.

Toolon kirjastosta on lainattavi-
na seuraavat Suomenkin raitiotie-
ja johdinautoliikenteesta kertovat
norjalaiset raitiotiekirjaset: "Nord-
isk sporveisatlas”, "Nordisk histor-
isk sporveisatlas" ja "Verdens
sporveier, trolleybusser og under-
grunnsbaner". Jos et Ioyda niita
oikeilta hyllyilta (joku on voinut esi-

merkiksi vieda ne vahingossa
ruotsinkieliselle osastolle), kysy
kirjastonhoitajiita mista ne 0yty-
vat.

Vesilikennekartta  Helsingin
julkisesta vesiliikenteesta ilmestyi
kesaksi. Linjakartan aikataului-
neen julkaisi liikuntavirasto ja il-
meisesti siksi sita ei jaettu HKL:n
toimistoissa. Matkailutoimistoista
sen kylla sai. Vesiliikenteesta Hel-
singin kaupungin alueelta oli ku-
vattu 14 erilaista linjaa. Enem-
mankin niita on; ainakin Olympia-
terminaalin  lahilaituri-Luoto ja
Laajasalo / Reposalmen laituri-
Vartiosaari (ilmainen), Strémsin-
lahti-Vartiosaari (ilmainen), Kaup-
patorilta Villinkiin on vakinaisia yh-
teyksia ns. risteilyaluksilla, joita ei
mainittu vesilikennekartassa.
Myos Laajasalosta on Villinkiin ai-
kataulunmukaisia (tunnin valein)
yhteyksia nakévammaisten laitu-
riin ja Etelasatamasta Isosaareen
ja vastaaviin armeijan saariin on
myos aikataulunmukaisia yhteyk-
sia. Jos armeijan hallitsemiin saa-
riin nousee, pitaa tietysti olla mai-
hinnousuluvat kunnossa, mutta
risteilyna matkan voi tietysti aina
ottaa.

Raitioliikennemuseon uusi
(kolmas) juliste ilmestyi HKL:n
asemille ja pysakeille kevaan lo-
pulla. Julisteessa on muutama
alakoululaisten piitaméa harjoitel-
ma  mielikuvitusraitiovaunuista,
joita ei ole. Ensimmainen juliste
esitti museorakennusta ja toises-
sa oli vanha hevosvaunukuva. Nyt
kun julisteita on tehty lahes joka
vuosi, toivoisi seuraavaksi posti-
korttisarjaa, vaunukuvastoa, his-
toriikkeja ja ihan mita vain sellaista
myyntitavaraa joita ulkomaiset
museot ovat vaarallaan.

Oy Pohjolan Liikenne Ab:n ja
konsernin muiden yhtididen uusi
likemerkki alkoi ilmestya mm.
bussien kylkeen kesan aikana.
Tunnuksena on violetin varinen
bumerangi, autojen pohjavérina
on valkoinen. Edellinen ruskea-
valkoinen vari ja “tolvaavaa poroa"
kuvaava merkki jaavat historiaan.
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Turun paivat vietettiin 15.9.1996 ja erdana tutustumiskohteena oli
Liikennelaitoksen vanha moottorivaunu nro 5, jota on kunnostettu
vaunuhalleilla jo pitkalti toistakymmenta vuotta. Vielakaan ei tyo
ole lahellakaan valmista, mutta toisaalta ei valmistumista mikaan
asia nyky-Turussa hoputakaan. Kuva Markku Nummelin.

Espoon Auto Oy:n varitys on
myds muuttunut. Autojen alaosa
on enaa vaalean vihrea ja keskelta
ylos varina on valkoinen.

Koiviston Auto osti kesalla Tu-
rusta Vesman Liikenteen ja Yrjd
Forbomin.

Hyvat SRS:n jasenet, kun mak-
satte jasenmaksun tai jotain muu-
ta seuran tilille, niin merkitkaa oma
nimenne siilhen mukaan ja etenkin
siina tapauksessa, kun ette maksa
suoraan omalta tilitanne. Rahas-
tonhoitajan on melkoisen mahdo-
tonta tietdd nimeanne, jos maksu

tulee joltain seuraan kuulumatto-
man eri nimisen vanhempanne,
puolisonne, yhtionne tms. ftililta.
Tallakin hetkellda on saapuneena
rahaa tahoilta, joita emme valitet-
tavasti tunne. Ne on vain vastaan-
otettava kiitollisuudella lahjoituksi-
na.

Ruotsin valtionrautateiden
SJ:n omistama Swebus on myyty
syyskuun alussa Skotlantiin Sta-
gecoach-yhtidlle. Stagecoach on
Britannian johtava bussiyritys ja
se maksoi Swebusista SJ:lle lahes
800 Mmk. Swebus Finland Oy:66n
kuuluvat Espoon Auto ja Trans-

bus. Stagecoachin perusti toista-
kymmenta vuotta sitten skotlanti-
lainen linja-autonrahastaja, joka
oli irtisanottu silloisesta tyostaan.
Han sai korvauksena melkoisen
ison kertasumman rahaa ja hanen
tyttarensa osti niilla kaksi kaytet-
tya bussia seka pyysi yritykseen
mukaan my®ds veljensa. Nyt Swe-
busin oston jalkeen Stagecoachil-
la on 33.000 tyontekijaa ja 12.000
bussia, se liikenndi Pohjoismai-
den lisaksi siis tietysti Britannias-
sa, mutta myOs Portugalissa, Uu-
dessa Seelannissa ja eraissa Afri-
kan maissa. Stagecoach harjoit-
taa myo6s junaliikennetta Britan-
niassa. Yhtié on huomattava pors-
siyhtio.

RAITIOVAUNUTIETOA
INTERNETISSA

Jari Mantynen kertoo: Aloitin
etsiskelyn Raitio 2*1996:ssa ol-
leen vinkin perusteella. Osoitteen
http://www.he.net/~netking/
trams.html takaa loytyi englanti-
laisen Colin Seymour -nimisen
herran yllapitamat raitiovaunuai-
heiset sivut.

Sivut ovat hyvin yllapidettyja; tie-
toa Ioytyy kiitettavan paljon ja ylla-
pitaja myos paivittaa tietoja pitaak-
seen ne ajantasalla. Sivujen tiedot
voisi karkeasti jakaa neljaan
osaan: uutiset, kuvat, linkit toisiin
Internet-osoitteisiin ja maakohtai-
set tiedot.

Uutiset

- Raitioliikenneuutisia eri maista.
Uutisia Ioytyi useamman kuukau-
den ajalta ja myos valtamerien ta-
kaisista maista. Aiheina mm. uu-
sien raitioliikenneyhteyksien ra-
kentaminen, kalustouutiset ja eri-
laiset tapahtumat.

Kuvat

- Kuva-arkistoja, eritasoisia. Rai-
tiovaunujen lisaksi kuvia l6ytyy ju-
nista ja muusta kiskoilla liikkuvas-
ta kalustosta. Kuvien maara vaih-
telee maakohtaisesti. En kaynyt
tutkimassa kaikkia kuva-arkistoja,
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mutta niissa joissa kavin, olivat
Keski-Euroopan maat  hyvin
edustettuina. Suomesta kuvia oli
niukanlaisesti.

Linkit

- Sivuilta on poimittavissa useita
Internet-osoitteita eri puolilta maa-
iimaa. Niiden takaa loytyy tietoja
raitioliikenteesta, kalustosta ja
alan museoista. Tietomaara on
suuri: noin kahden tunnin istunnon
aikana en millaan ehtinyt tarkistaa
kaikkea sita tietoa, mita on tarjolla.

Maakohtaiset tiedot

- Tietoja 16ytyy Euroopan lisaksi
myos kaukaisemmista maista,
esimerkiksi Australiasta ja Kana-
dasta. Tietomaarat vaihtelevat
maittain. Jostain maasta on ehka
pieni yhteenveto, toisesta loytyy
hyvinkin kattavat tiedot raitiolii-
kenteesta. Myos Suomi oli paas-
syt mukaan suppealla tietomaa-
ralla.

Sivujen yllapitdja pyysi myos
lahettamaan aiheeseen liittyvia li-
satietoja. Lahetin hanelle HKL:n
Internet-sivujen osoitteen ja mai-
nitsin viela Helsingista Ioytyvasta
Ratitioliikennemuseosta. Yllapita-
jalle Colin Seymourille voi lahettaa
sahkopostia osoitteella
netking @dircon.co.uk.

ULKOMAAT

Tallinna

Finnairin vareissa oleva enti-
nen HKL:n 314 (Sisu BT-69 CR /
Wiima 04) vm. 1973 on AS Omni-
buss -yhtidlla linjalla 89. Lahto-
paikka keskustassa Maneezilla.
TAK:n eli Tallinna Autobussikoon-
dis -yhtion entiset STA:n autot
ovat edelleen STA:n vareissa ja
joillakin on yha Helsingin yhteista-
riffitunnus keulassaan. Kaupunki-
bussilikenne hoidetaan muutoin
suureksi osaksi ruotsalaista ja
norjalaista alkuperaa olevilla
1970-80 -lukujen kaupunkibus-
seilla.

Raitiovaunukalusto on tana
vuonna lisaantynyt neljalla vau-
nulla. Saksan Gerasta, Geraer
Verkehrsbetrieb GmbH:lta, on os-
tettu KT4D-nivelvaunut 317 ja
318 vuodelta 1983 seka 323 ja
324 vuodelta 1986. Vaunut ovat
Tallinnassa numerocilla 124-127.
Raitiovaunujen uudesta sini-val-
koisesta ulkovarityksesta on liik-
keella pari hieman toisistaan ero-
avaa versiota. Vanhaa puna—ker-
ma —varitysta on viela nahtavana,
vaikka kalustosta suurin osa on
kokomainosvaunuija.

Kertalipun (talong) hinta on 4
EEK ja niitd voi ostaa kappaleit-
tain lehtikioskeista.

Lontoo

Matalalattiabussit eivat edus-
taneet juuri minkaanlaista osaa
Lontoon vuoden 1995 kalustohan-
kinnoissa. Jo aiemmin hankittuja
matalia autoja oli kevaalla 1995
kaupungin lilkenteessa 68 kpl, jo-
ka on suurin maara koko maassa,
vaikkakin mitaton prosentti Lon-
toon bussien kokonaismaarasta.
Kuljettajat eivat ainakaan kovin in-
noissaan naista autoista ole, silla
maaraysten mukaan matalalattia-
bussi pitaa kallistaa (niiata) joka
pysakilla.

Kolmen suurimman yhtion
hankinnoista merkittavin oli Sta-
gecoach Selkentin 52 auton tilaus
Volvo Olympian / Northern Coun-
ties —kaksikerrosbusseja (ei siis
matalalattiaisia). Cowie Leaside -
yhtid hankki puolestaan DAF
SB250 / Northern Counties —kak-
sikerrosbusseja ja Grey—Green
sai muutaman Scania N113
DRB:n, nekin saman tehtaan koril-
la kuin edellisetkin. Midibussit oli-
vat tuttua Dennis Dart —mallia.
Koeautoista mainittakoon Stage-
coach East Londonilla lainassa ol-
lut Volvo B10L / Alexander Ultra
seka London General —yhtion Vol-
vo B6LE / Wright Crusader,

Tilastotietona kerrottakoon, et-
ta paivassa tehdaan Lontoossa
3,5 miljoonaa matkaa busseilla ja

2,5 miljoonaa metrolla. Bussien
ajosuoritteesta 74 % tapahtuu tay-
sikokoisilla busseilla kuljettajara-
hastuksessa, 20 % midibusseilla
ja 6 % rahastajalinjoilla (= Route-
masterit). Matkoista 40 % makse-
taan kertamaksulla.

Viela tasmennysta bussien va-
ritykseen. Kun liikennditsija voit-
taa tarjouskilpailussa linjan, joka
huomattavassa maarin kulkee
keskustassa, on 80 % kalustosta
oltava variltaan paaosin punaisia.
Mikali kuitenkin keskustassa lii-
kenndiva firma voittaa edelleen it-
selleen jo aiemmin ajamansa lin-
jan, saa sita liikenndida nykyisissa
vareissa, mutta autojen keulan on
kuitenkin oltava punainen.

LISAYKSIA JA KORJAUKSIA

Edellisessa numerossa ollee-
seen Helsingin raitiovaunuluette-
loon pujahti valitettava lyontivirhe.
Oikea tieto on: Tyévaunu H 10 on
entinen HRO 69 / HKL 24.

Huomasitko, etta jotain jai
puuttumaan. Sen voi viela korjata
seuraavassa numerossa. Paate-
pysakki toimitetaan yksinomaan
toimitukselle lahetettyjen uutisten,
havaintojen ja avustusten perus-
teella.

AVUSTUKSET tulivat talla kertaa
seuraavilta, joille kiitokset: Mikko
Attila, Teemu Collin, Ollipekka
Heikkila, Tom Heino, Arto Hell-
man, Jarmo Hirviniemi, Marko
Kinnari (S), Harri Koskikallio, Ti-
mo-Pekka Lange, Pertti Leinoma-
ki, Esko Levomaki, Jari Mantynen,
Juhana Nordlund, Markku Num-
melin, Kimmo Nylander, Ari Oksa,
Sami Partanen, Jorma Rauhala,
Kari Saarinen, Hannu Siitari, Risto
Vormala, HKL, Light Rail and Mo-
dern Tramway ja VR Ltd.

Kansikuva: SRS:n perinteinen
kevatajelu tehtiin viimeksi mm.
raitiovaunujunalla 14+505. Tassa
ollaan odottamassa STA:n museo-
bussista tulevia matkustajia Salmi-
saaren paatesilmukassa.

Kuva Juhana Nordlund 21.4.1996.
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Aiemmin ilmestyneita
RAITIOita on vielé saatavana.
Tavanomaisten aikataulu- ja
uutispalstojen lisdksi lehdissa
on seuraavanlaisia juttuja:

1988 -2
mm. Viisikymmenluvun sinisia busse-
ja. Munkkiniemen vaiheita.

1995 -2

mm. Viisikymmenluvun ratikoita. Laut-
tasaaren hevosraitiotie. Tampereen
uudet bussit.

1995 -3

mm. NAC -kokeiluraitiovaunu HKL 11.
Ravintolaraitiovaunu Spéarakoff HKL
175. Uusi teli-Scania TAKL:lle.

1985 -4

mm. Turkulaista raitiotie-elamaa v.
1955. Capitolien ja Metropolien jaljilla.
Uusi silmukka Todléntorille. Syksy on
museobussien aikaa.

1996 -1
mm. Liikkenne Oy:n kaupunkilinjat ita—-

Helsingissd. Helsingin raitioteiden
600 V DC ajojohtoverkko.
1996 -2

mm. Lontoon bussiliikenne 1992 - 94.
Helsingin raitiovaunut. Raitiovaunu-
onnettomuus 12. 8. 1920 Helsingissa.

VARIPOSTIKORTTEJA
Helsinpki mv 182 Liisankadulla
4.1977. 1]

Seuraavat uudet kortit eivit ole il
vieldkaan ilmestyneet:

(ei johdu meista)

Helsinki SAT:n mv 1950-luvun al-
kupuoliskolla.

Helsinki Kaipion mv 1970-luvun |
alussa.

Helsinki Johdinautot 622 ja 625
Tukholmankadulla 6.5.1974.
Jampere Johdinautot 9, 10 ja 23
Pyynikintorilla 1.11.1970. Jn

Tilaukset SRS:n postisiirtotilin
PSP 800 014-54 483 kautta,
merkitse tiedonantokohtaan
haluamasi numerot ja kortit.

hinnat numeroita ovat
15 mk = 2/88,

30 mk = 2/95 numerosta
eteenpdin.

Kortit 5 mk / kpl.

Helsingin
Raitioliikenne-
museo

Toolon vaunuhalleilla on
avoinna keskiviikosta
sunnuntaihin

klo11 — 17.

Vanhoja raitiovaunuja
sekd _johdinauto, valo-
kuvia Helsingin julkisen
liikkenteen historiasta.

Myynnissa on
postikortteja,
vaununrakennussarjoja,
opaskirjasia ja videoita.

Toolonkatu 51 A
00250 Helsinki

(09) 169 3576

@MEN RAITIOTIESEURA ry

PL 234
00531 HELSINKI

PSP 800014-54 483

Jiasenmaksu 100 mk

Perustettu 16.1.1972

Jasenkortilla ilmainen siséénpaasy
Helsingin Raitiolikennemuseoon seka
useimmille pohjoismaisten raitiotie-
seurojen yliapitamille museoraitioteille
ja museoihin. Tiedustele lipunmyyn-

Johtokunta v. 1996:
puheenjohtaja....Jorma Rauhala
puh k: (09) 873 5836 tai
049 843 330
puht: (09) 707 2957
sihteeri...............Juhana Nordlund
puh k: (09) 458 7794
varapuh.johtaja..Ari Oksa
puh k: (09) 802 2393
puht: (09) 472 3644 tai
050 559 1911
rahastonhoitaja..Krister Engberg
puh k: (09) 362 960
arkistonhoitaja... Toivo Niskanen
puh k: (09) 531 121
jasen..................Tom Heino
varajasen...........0Daniel Federley
puh k: (09) 458 4033
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