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LONTOON BUSSILIIKENNE 1992-94

Teksti Kimmo Nylander
Kuva Krister Engberg

Lontoon bussiliikenteessd on tapahtunut paljon muutoksia Raitiossa
2*1993 olleen jutun jédlkeen. (Lontoosta myds numeroissa 3*1990 ja 1*1991).
Tassd muutamia paatapahtumia vuosina 1992-94. Vuoden 1995 tapahtumis-

ta kerromme Piitepysikki—-palstalla myéhemmin.

Aluksi kertauksen vuoksi Lon-
toon liikennelaitoksen bussipuo-
len - London Buses Ltd. (LBL) -
yksikét: London Central, Selkent,
South London, London General,
London United, Centrewest, Met-
roline, London Northern, Leaside
Buses, East London, Westlink ja
London Coaches. Tahan joukkoon
oli kuulunut myds London Forest,
mutta se joutui lopettamaan toi-
mintansa havittyaan Kilpailutuk-
sessa useimmat linjansa vuoden
1991-opulla. Yksikoista suurin oli
London General 594 bussilla, pie-
nin Metroline 344 bussilla. LBL:n
lisaksi liikennettd hoiti kilpailutuk-
sen tuloksena myos kuusitoista
yksityista bussifirmaa.

VYUQOSI 1992

Ensimmainen yksikoista yksi-
tyistettiin, kun enimmaékseen turis-
tiliikennetta harjoittanut London
Coaches myytiin johtoryhmalleen.

Helsingin tapaan Lontoossakin
kokeiltiin pysakkilaitteistoa, joka
reaaliaikaisesti ilmoittaa seuraa-
van bussin tuloajan. Tata Count-
down-nimella kutsuttua systee-
mid kokeiltin Helsingin tapaan
Lontoossakin linjalla 18.

Ja kuten Helsingissa, myos
Lontoossa kokeiltiin ladattavaa
matkakorttia. Taméa kokeilu oli to-
della sidoksissa Suomeen, silla
kaytossa olivat suomalaiset Bus-
com-laitteet. Kokeilu ei tosin ta-
pahtunut liikennelaitoksen bus-
seissa, vaan Capital Citybus—yhti-
on linjalla 212. Korttia kutsutaan
Lontoossa nimella Smartcard.

Uudet kaksikerrosbussit olivat
tyyppia Leyland Olympian / Alex-
ander (LBL:n tyyppimerkinta L),
Scania N113DRB / Northern
Counties (S), DAF DB220/ Optare
Spectra (SP) ja Volvo B10M /
Northern Counties (VC).

Uudet yksikerrosbussit olivat
tyyppia DAF SB220, koreina lka-
rus Citibus (DK) ja Optare Delta
(DA) seka Dennis Lance Alexan-
der —korilla (LA). Lisaksi tuli valta-
va maara midibusseja paaasiassa
Dennis Dart —alustalla varustettu-
na Plaxton ja Wright Handybus-
koreilla (DR, DRL ja DW). Toinen
suuri midibussihankinta oli Optare
Metrorider (MRL).

Uusi bussityyppimerkinta oli
myés GLS, Leyland National
Greenway. Kyseessa olivat van-
hat LS-tyypin bussit, jotka oli pe-
ruskorjattu East Lancs —koriteh-
taalla ja niissa oli mm. uudelleen-
muotoiltu keula ja pera.

Routemastereiden uusiminen
jatkui. Moottorinvaihto-operaation
(AEC — Cummins ja Iveco) jal-
keen oli vuorossa uudelleensisus-
tus. Suunnitelmaan kuului uusia
486 RML -bussia kymmenelia mil-
joonalla punnalla kahden vuoden
aikana. Tarkoitus oli saada naille
1960-luvulla valmistetuille autoille
viela kymmenen vuotta lisaa kayt-
toaikaa.

Kokeiltavana olleista busseista
mainittakoon Selkent- yksikossa
kuukauden vierailun tehnyt Ley-
land DAB —nivelauto. Kyseessa oli

ensimmainen nivelbussi Lontoon
liikenteessa.

VUOSI 1993

Edellisena vuonna aloitettuja
Routemaster— ja Greenway —pro-
jekteja jatkettiin edelleen. Linjan
18 Countdown-kokeilu oli menes-
tys ja sen laajentamistakin suunni-
teltiin. Capitai Citybusin Buscom-—
kokeilusta ei kuulunut uutisia, sen
sijpan Harrowin alueelle suunni-
teltin suurta korttikokeilua. Se
kestaisi 18 kuukautta ja siina olisi
mukana 200 bussia. Laitetoimitta-
jina olisivat AES Scanpoint ja
Westinghouse Cubic.

Kilpailutus jatkui entiseen tah-
tiin ja vuonna 1993 lahes kaikki
Lontoon linjat olivat kilpailun piiris-
sa.

Vuoden suurimpia uutisia oli
kuitenkin paatos siita, etta kilpai-
lun taydellinen vapauttaminen -
deregulation — lykataan Lontoos-
sa hamaan tulevaisuuteen. Muu-
alla Britanniassahan taysin vapaa
kilpailu on johtanut armoftomaan
taisteluun matkustajista, kun lii-
kennoinnille ei ole maaratty juuri
mitdan perussaantoja. Kaikki ha-
luavat ajaa siella missa ihmisia
liikkuu eniten, kun taas haja-asu-
tusalueille ei halua ajaa kukaan.
Lahes kuka tahansa voi aloittaa
likenndinnin jos haluaa. Kaluston
keski-ika on noussut, yhtenaisista
systeemeista on luovuttu, oman
yhtién bussi saatetaan laitiaa lah-
temaan viisi minuuttia ennen kil-
pailijaa putsaamaan pysakit mat-
kustajista jne. jne. Tata ei nyt siis
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Lontoossa oftu viela valmiita aloit-
tamaan.

Kalustopuolella kaksikerrok-
sisten Spectra—bussien toimituk-
set jatkuivat, kuten myés yksiker-
roksisten DAF / Optare Delta -
bussien. Dennis Lance —autoja tuli
nyt Northern Counties -korilla
(LN) ja my6s kokonaan uusi tyyppi
oli VN, Volvo B10B / Northern
Counties Paladin. Uusia midibus-
seja virtasi kaduille kymmenittain
mallien ollessa samoja kuin edel-
lisenakin vuonna.

VUOSI 1994

Tama olikin mullistavin vuosi
pitkdan aikaan Lontoon bussilii-
kenteen historiassa. Yksityistami-
nen, jota silmallapitden bussipuoli
erillisiin yksikoihin aikanaan jaet-
tiin, toteutui kun yksikot yksi ker-
rallaan myytiin yksityisille bussiyh-
tidille. Muutamat tosin siirtyivat
johtoryvhméanséa omistukseen, mut-
ta muiden kohdalla ostajina olivat
jo toimivat bussiyritykset. Kauppo-
jen jalkeen Lontoon suurimmaksi
liikennoitsijéksi tuli Cowie Group
sen ostetiua sekd Leaside ettd
South London -yksikét (yhteensa
960 bussia) kun se jo ennestaan
likenndi Lontoon kaupunkilinjoilla
yli sadalla bussilla nimella Grey-
Green. Toiseksi suurimmaksi lii-
kennditsijaksi tuli lahes koko maa-
han levittaytynyt jattilaisfirma Sta-
gecoach, joka osti seka East Lon-
donin etta Selkentin (yhteensa
1000 bussia). Suurin yksittdinen
yhtié Lontoon linjoilla oli London
General 640 bussillaan. General
siityi johtoryhmansa omistuk-
seen.

Uusille omistajille siirtyneita yk-
sikoitd ei sulautettu ostajayhtioi-
hin, vaan ne jaivat toimimaan enti-
silla nimilladn. Stagecoach tosin
lisdsi myos oman nimensa yksik-
konimen eteen. Liikennelaitoksen
bussiliikenteen lopettaminen ei
haivyttanyt lontoonbussien perin-
teista punavaria, silla maarayksen
mukaan kaikkien kaupungin kes-
kustassa liikkuvien entisten yksi-
koiden bussien tuli olla edelleen
punaisia. Sen sijaan kilpailutuksen
kautta keskustalinjoille tulleet yksi-

Midibusseja Golders Green —aukiolla. Vasemmalla R&I Buses —yhtién
Dennis Dart / Plaxton Pointer, oikealla liikennelaitoksen Dennis Dart /
Wright Handybus. Molemmat autot ovat vuodelta 1993,

Kuvattu 9.8.1993.

tyiset yhtiot saivat edelleen kayt-
t44 omia varejaan. Nain siis esi-
merkiksi South Londonin bussit
pysyivat punaisina, kun taas sa-
moja katuja lilkkuvat saman omis-
tajan Grey-Green —yhtion bussit
ajoivat omissa vareissaan.

Kun London Buses Ltd. oli nain
tehnyt liikenteen tuottajan ominai-
suudessa itsensa tarpeettomaksi,
perustettiin sen tilalle uusi liikken-
nelaitoksen alainen osasto Lon-
don Transport Buses (LTB), jonka
toimialaksi tuli yksinomaan liiken-
teen tilaajan ja organisoijan tehta-
vat: tarjouskilpailujen jarjestami-
nen, pysakkien ja terminaalien
hoito, reittisuunnittelu jne. LTB
omisti edelleen myos joitakin ope-
tuskayttoon tarkoitettuja busseja
seka joitakin myynnin yhteydessa
kasiin jaaneita autoja.

Edellisen vuoden tapahtumis-
sa mainittu matkakorttikokeilu
Harrowin alueella toteutui. Muka-
na oli viisi bussiyhti6ta ja noin 200
bussia.

Bussin tuloajan reaaliaikaisesti
iimoittavaa  Countdown-systee-
mia laajennettin  huomattavasti.
Kokemukset jarjestelmasta Lon-
toossa olivat ilmeisesti rohkaise-
vampia kuin HKL:lla Helsingissa.

Kalustopuolella liikennelaitos
sai ennen hajottamistaan ensim-

maiset matalalattiabussinsa. Autot
olivat tyyppia Dennis Lance SLF
(LLW) ja Scania N113CRL (SLW),
molemmat Wrights—korilla. Uusi
bussityyppi oli myos LV: Plaxton
Verde —korilla varustettu Dennis
Lance (ei matala).

Uudet midibussit olivat tuttua
Dennis Dart —tavaraa (DRL) nyt
kuitenkin myds East Lancs (DEL)
ja Northemn Counties (DNL) —ko-
reilla varustettuina.

Ensimmaiset uudet bussit yksi-
tyistamisen jalkeen tulivat Metroli-
ne-yhtidlle. Kyseessa olivat eri-
koispitkat Dennis Dart —midibussit
Plaxton Pointer —korilla.

Lakiasiaintoimisto
Kamarainen

&
Korvenkontio
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Pohjoinen Hesperiankatu 3 B

00260 HELSINKI

Puhelin (90) 440 414
Telekopio (90) 440 447
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HELSINGIN RAITIOVAUNUT

KAKSIAKSELISET MOOTTORIVAUNUT

HRO

1- 31
32- 35

36— 45
46~ 55
56- 65
66- 75
76— Bl
82- B7
88- 90
91- 92
93

94- 99
100
101-106
107-111
112=ex38

151-170
171-180
181-190
191-200
121-130
131

132-135
136-140
141-150
401-412
413-424

425-430

HKL

(pv/tv)
(pv/tv)

(pv/tv)
1- 10
11- 20
21- 30
31- 36
37- 42
43— 45
46- 47
48
49- 54
55
56- 61
62- 66

vrt. tydvaunuluettelo

71- 90

91-100
101-110
111-120

121-130
131

132-135
136-140
141-150

151-162
163-174
175-180

187-189
190-202

203-212
213-218

219-222
223
224-226

Valmistaja

KUMMER
KUMMER

ASEA
ASEA
ASEA
ASEA
ASEA
ASEA
ASEA
ASEA
ASEA
ASEA
ASEA
ASEA
ASEA

BRILL/GE

NWF
NWF
NWF

ASEA
ASEA
ASEA
ASEA
ASEA

ASEA
SAT/AEG
SAT/STR

KARIA/STR
KARIA/STR

KARIA/STR
KARIA/STR

KAIPIO/STR
KAIPIO/STR
KAIPIO/STR

Valm.

1900
1901

1908
1909
1911
1912
1913
1914
1915
1915
1915
1916
1917
1917
1917

1920

1923
1924
1925

1928
1928
1928
1928
1929

1930
1941
1942

1946
1947

1950
1950

1950
1950
1951

Toim.

1900
1901

1908
1909
1911
1912
1913
1914
1915
1916
1915
1916
1918
1919
1918

1920

1924
1924
1925

1928
1929
1928
1929
1929

1930
1941
1942

1946
1947

1950
1951

1950
1951
1951

Poistovdli Huomautuksia

1912-27
1912-21

1930-32
1952-57
1952-57
1951-57
1951-56
1956-57
1952-56
1956

1957

1951-57
1956

1952-57
1948-57

1954-59

1956-66
1958-76
1956-59

1960-75
1975

1960-75
1960-75
1960~-74

1960-75
1973-78
1973-76

1969-74
1969-76

1970-76
1966-75

1970-72
1973
1970-74

1 ja 2: hiomavaunut: vrt. tyévaunuluettelo

til.
til.

til.
til,
til,
til
til.
til,
til.
til.
til.
til.
£il,
til.
til.

til.

til,
til.
til,

til.
til.
til.
til,
til.

til.
til.
til,

til.
til.

til.
kil,

til.
til.
til.

7.10.1898
25.3.1901

26.3.1908
5.6.1909
28.10.1910
11.1.1912
30.5.1913
30.5.1913
21.4.1915
21,4,1915
21.4.1915
21.,4,1915
26,10.1916
26.10,1916
26.10.1916

8.8.1919

11.12,1923
10.4.1924
28.5.1925

23.5.1927
23.5.1927
23.5.1927
23.5.1927
6.2.1928

4.6.1929
19.1./30.1.1939
31.1.1939

x.2,1943
x.2.1943

X.x.1944
X.x.1944

21.4,1944
21.4.1944
21.4.1944

koonnut Tom Heino

NELIAKSELISET MOOTTORIVAUNUT

HRO HKL
1- 2
113-114  68- 69

431-436 18B1-186

301
302-330

331-355
356-358
359-360
361-375
1- 15
16- 30

341

Valmistaja Valm.
ASEA/AEG 1917
ASEA/AEG 1941
KARIA/SIG/STR 1954

KARIA/SIG/STR 1955
VALM/TAMP/STR 1955
VALM/TAMP/STR 1956
VALM/TAMP/STR 1955
VALM/TAMP/STR 1956
KARIA/SAT/STR 1959
VALM/TAMP/STR 1959

DUEWAG 1952

KUUSIAKSELISET NIVELMOOTTORIVAUNUT

HKL

31- 37
38- 55
56- 70

71- 73
74— 84
85- 95
96-105
106-112

MATALALATTIAISET

300
3000

Valmistaja Valm.
VALM/SAT/STR 1973
VALM/SAT/STR 1974
VALM/SAT/STR 1975

VALM/SAT/STR 1983
VALM/SAT/STR 1984
VALM/SAT/STR 1985
VALM/SAT/STR 1986
VALM/SAT/STR 1987

NIVELMOOTTORIVAUNUT

AEG GT6M-NF 1994
SW/SIG/ABB

Toim.

1919

1941

1955
1955

1955
1956
1955
1956

1959
1959
1952

Toim,

1973
1974
1975

1983
1984
1985
1986
1987

1994

1965/91 1995

Poistovidli

1955

1974-78

1984
1980-85

1979-87
1984-87
1987
1981-87
1993-
1991~

1952

Poistovdli

1994
1995

Huomautuksia
tilattu 6.5.1916
HRO:1le 1928
nromuutos 1943

til. 29.3.1939

til, 1950
til. 1950

til. 19853
til. 1953
til. 1953
til, 1953
til. 1957
til. 1957

koevaunu

Huomautuksia

til, 18.8./30.9.1970
til. 18.8./30.9.1970
til. 2.2./9.9.1971

koko sarja til,
17.2./27.2.1981

koevaunu
koevaunu
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KAKSIAKSELISET AVOPERAVAUNUT

HRO HKL Valmistaja Valm. Toim. Poistovdli Huomautuksias
1- 4 tilattu 26.3.1908;
201-204 (lumiv) ASEA 1908 1908 1941 nromuutos n 1911

5- 6 tilattu 4,11.1909

205-206 nromuutes n 1911

244-245 532-533 ASEA 1910 1910 1952 nromuutos 1943
7- 10 tilattu 4.11.1909

207-210 nromuutes n 1911 ja 1920
(7- 10)(567-570) ASEA 1910 1910 1947 umpinaisiksi 1920 (vrt)

211-216 tilattu 28.10,/15.11,1910
(1- 6)(561-566) ASEA 1911 1911 1947-52 nromuutos 1920

umpinaisiksi 1920 (vrt)

217-223 534-540 ASEA 1916 1916 1952 til. 15.3.1916

224 541 ASEA 1916 1917 1952 til. 15.3,1916

225 542 ASEA 1916 1916 1952 til, 15.3.1916
226-231 543-548 ASEA 1916 1917 1952 til. 15.3.1916
232-243 549-560 HTL 1919 1919 1952 til. 11.12.1918
244-250 til, 2,12.1938 x 1
290-293 til. 5.7.1939 x 10

til. 18,8,1939 x 20
numeromuutos 1940

521-531 (501-531) SCANDIA 1901-09 1939-40 1952

umpinaisiksi 1939-42 (vrt)

KAKSIAKSELISET UMPIPERAVAUNUT

- vuonna 1901 otettiin kdyttddn viisi umpinaista hevosvaunua perdvaunuina.
Neljé vaunua poistettiin vuonna 1908 ja viimeinen (ilmeisesti nro 11) vuonna 1919.
Vaunu jen numeroista ei ole tietoa. )

HRO HKL Valmistaja Valm, Toim. Poistovdli Huomautuksia

5 HTL 1908 1908 1909 epdonnistunut koevaunu

1- 10 561-570 ASEA/HRO: ex avovaunut 207-210 ja 211-216

21 (lumiv) KUMMER/HRO: ex mv 31, perdvaunuksi 1919

22 571 KUMMER/HRO: ex mv 13, perévaunuksi 1919

23- 24 572-573 KUMMER/HRO: ex mv 5 ja 34, periéivaunuiksi 1920

25- 26 574-575 KUMMER/HRO: ex mv 3 ja 26, perdvaunuiksi 1921

28- 29 576-577 KUMMER/HRO: ex mv 4 ja 21, perdvaunuiksi 1922

30- 34 578-582 KUMMER/HRO: ex mv 14, 1, 10, 8 ja 2, perdvaunuiksi 1923
27 583 HTL: Kummer-vaunun 27 alustalle v 1916 rakennettu
36 584 ASEA/HRO: ex mv 36, perdvaunuksi 1930

39- 42 585-588 ASEA/HRO: ex mv 39 - 42, perdvaunuiksi 1931

43 589 ASEA/HRO: ex mv 43, perdvaunuksi 1932

44- 45 590-591 ASEA/HRO: ex mv 44 — 45, perdvaunuiksi 1931

501-531 501-531 SCANDIA/HRO vanhoista tanskalaisista avoperdvaunuista
muutettu umpinaisiksi vaneriseinin ja keskiovin,
vrt. avovaunut 244-250, 290-293, 521-531
(luettelo alkuper. numeroista alempana)

251-256 601-606 ASEA 1910 1910 1951-57 til, 24,5.1910
257-264 607-614 ASEA 1911 1911 1953-57 til. 28.10./15.11,1910
265-269 615-619 ASEA 1916 1916 1954-57 til. 15.3.1916
270-273 620-623 ASEA 1917 1919 1957 til. 3.11.1916
274-279 624-629 ASEA 1917 1917 1954-57 til. 3.11.1916
280-285 630-635 ASEA 1918 1919 1952-56 til. 17.6./25.6.1918
286-289 636-639 ASEA 1918 1920 1949-57 til. 17.6./25.6.1918
301-312 651-662 NWF 1924 1924 1959-75 til. 12,12.1923
313-320 663-670 NWF 1925 1925 1959-60 til. 28,5.1925
321-330 671-680 ASEA 1928 1928 1974-76 til. 23.5.1927
331-340 681-690 ASEA 1929 1929 1960-76 til. 6.2.1928
341-350 691-700 ASEA 1930 1930 1960-76 til. 4.6,1929
351-360 701-710 LHW 1939 1939 1960-76 til., 4.5.1938
361-374 711-724 LMW 1940 1940 1960-76 til, 13.12,1938
375 725 KAIPIO 1944 1944 1960 til., 13.1.1943
376-380 726-740 KAIPIO 1945 1945 1960-74 til. 13.1.1943

T41-744 KAIPIO 1946 1946 1965-75 til,

745-759 KAIPIO 1947 1947 1963-75 til,

760-764 KAIPIO 1948 1948 1970-75 til.

765-775 KARIA 1947 1947 1963-74 til. x.2.1943, jolloin

776-780 KARIA 1949 1949 1965-68 numeroiksi padtetty

201-216, minkd vuoksi
avovaunut 205-206
numeroitu uudelleen
vaunuiksi 244-245

Tanskalaisten avovaunujen alkuperdiset numerot (mahdotonta miiritelld vaunu-

kohtaista vastaavuutta, mutta yksilst olivat nimi ) ;

KS 3112.1113,1115,111?.1121-26.1129.1131—3&,1136.1140,11&2.1143,11&9,1152,
1154,1167,1169,1175,1177-79,1181,1182,1184

DKS 203,204,206,208,212—21?.220.252-255.25?.261.263,264.2?0.323.325,38&,386.
392,394-396,398, 399,401

Vaunut katettiin vaneriseinin 1940-41. Ins. Larsenin pdivikir jamerkinnén

4,11,1940 mukaan numerointi tuli olla seuraava: 501-510 katetut ovilla,

511-520 katetut ilman ovia, 521-531 avoimet. Kaikki vaunut katettiin lopulta,

mutta ovia niihin asennettiin vield 1942 ja 1943. Vuoden 1947 jdlkeen vaunuja

ei endd kidytetty liikenteessd. Vaunut olivat vanerin vérisid yhtd lukuun-

ottamatta, joka valokuvassa esiintyy numerolla 247 ja Toivo Niskasen mukaan

oli myGhemmin 501.

NELIAKSELISET PERAVAUNUT

501-529 KARIA/SAT/STR 1958 1958 1981-84 til. 1957
530 KARIA/SAT/STR 1958 1959 1983 til. 1957
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TYGVAUNUT

Numeroitu aluksi A-sarjaan (= arbetsvagn), kokoharmaita vaunuja, joissa oli
listan mukainen numero, mutta ei A-kirjainta. Siirretty noin vuonna 1945
T-sar jaan (= tydvaunu), myts T-kirjain vaunussa. Vuodesta 1953 ldhtien
luetteloitu H-sarjaan (joskean Schiorlingin hiomavaunuissa ei koskaan ollut
kirjaintunnusta, kaikissa muissa oli ja vieldpd siten, ettd H 4 - H 14

ilman vdliviivaa - vaunutkin vihreitd - ja loput vdliviivalla)

Tunnus  Valm, Muutos Ex-nro Kiyttétarkoitus

Al/T1 1900 1921 28

A 2/T 2 1901 1921 32 radanpuhdisti

lopulta Vallilan hinuri

kiskontahkoamisvaunu

usvaunu,

tunnuksella H 3

A 3/T 3 1908 1930 37 tydvaunu
A 4/T 4 1900 1928 9 hitsausvaunu
A 5/T 5 1918 1948 65/110 hinausvaunu?

rakennettu raiteenpuhdistusvaunu. Tarkemmat tiedot puuttuvat.

Poistettu

1953

1963
1953
19487
1956

Olemassa oli myds numeroton tornivaunu (nykyiin Raitioliikennemuseossa)

sekd mm. suolavesivaunuja. Tarkemmat tiedot puuttuvat. Raitiotie-
lumiauroista on julkaistu luettelo Raitio-lehdessd nro 1-1986

Lumenkul jetusvaunuiksi muutettiin v 1941 vaunut 201-204 (yksi ndistd on
tallella Koskelan hallissa) sekd v 1942 vaunu 21. Nelji lumivaunua

poistettiin kdyttstd 1953 ja viides 1959.

2118 1953 1993 1

2119 1955 2 hiomavaunu

hiomavaunu, nyttemmin radanpuhdistusvaunu

—-molemmat valm. Schérling/AEG, toiseen tehdyt
muutostydt suorittanut Goteborgs Sparvigar

2120 1928 1962 H-20/122 harjavaunu
2121 1928 1963 H-21/125 har javaunu
2122 1928 1963 H=22/127 har javaunu
2123 1929 1963 H-23/141 harjavaunu
2124 1928 1965 H-24/121 har javaunu
2126 1928 1968 H-26/132 har javaunu

-némé kahdeksan vaunua ovat edelleen kiytéissd. Numerointimuutos H-sar jasta

2100-sar jaan vuonna 1982,

H3=T2

H 4 1909 1957 5/50 hinausvaunu
HS5 1911 1957 12/57  hinausvaunu
H6 1911 1957 15/60  hinausvaunu
H7 1911 1957 17/62  hinausvaunu
H8 1911 1957 19/64  hinausvaunu
H9 1911 1957 20/65 hinausvaunu
H 10 1912 1957 39/84  hinausvaunu
H 11 1914 1957 38/83  hinausvaunu
H 12 1914 1957 39/84  hinausvaunu
H 13 1917 1957 56/101 hinausvaunu
H 14 1917 1957 64/109 hinausvaunu
~vaunut pysyividt vihreind

H-1 1955 1984 344 hinausvaunu
H-2 1955 1986 341 hinausvaunu

-kokoharmaite vaunuja keltamustin raidoituksin

(Vallila)
(Koskela)

1975 museolle
1959

1959

1959

1967 museolle/nro 19
1959

1959

1959

1959

1963

1959

H=5 1928 1975 135 hinausvaunu 1988 a)
H-6 1930 1975 152/402 hinausvaunu 1987 b)
H-7 1930 1975 157/407 hinausvaunu 1987 c)

~kaikki kolme vaunua pysyivit vihreind

a) kunnostettu tilausajokdyttéén, palautettu numero 135
b) myyty Linnanmielle

c) kunnostettu tilausajokdytt&on, palautettu numero 157

H-25 1929 1963 143 ajojohdon tarkastusvaunu 1975
H-25 1930 1975 160/410 ajojohdon tarkastusvaunu 1976
H-25 1950 1976 204 ajojohdon tarkastusvaunu 1978

~kaikki kolme vaunua pysyivdt vihreind. Virroitinta oli siirretty
taaksepdin ja sen eteen asennettu tarkastustydtd varten puinen turvakehikko

H-15 1925 1958 120/200 hinausvaunu 1975
H-16 1925 1959 112/192 hinausvaunu 1982
H-17 1924 1959 106/186 hinausvaunu 1976
H-18 1924 1960 110/190 hinausvaunu 1988

-viimeinen k#ytossd ollut kaksiakselinen,
tavallisesta moottorivaunusta muutettu tydvaunu

H-19 1925 1960 116/196 hinausvaunu 1975
-kokoharmaita vaunuja

67 1908 1931 112/38 hinausvaunu 1952
108 1924 1959 108/188 mainosvaunu 1963
118 1925 1959 118/198 mainosvaunu 1963
RAITEENTUKEMISKONEET

nroton 7 valmistaja tuntematon

1766 1983 Robel Minima 1-4

1767 1990 Mankinen Enerco RT20R



9661 « ¢ OlLIvd

KAUPUNGINMUSEON OMISTUKSEEN LUOVUTETUT MUSEOVAUNUT

Numero Valm. Valmistaja Poist,

11 1890 SCANDIA; hevosvaunu 1901/1919

582 ex 34 ex 2 1900/1923 KUMMER/HRO; perdvaunu, ex mv 1956

H 4 ex 5 ex 50 1909 ASEA; moottorivaunu (hinausvaunu) 1975 a)

19 ex H 8 ex 19 ex 64 1911 ASEA; moottorivaunu 1967 b)

615 ex 265 1916 ASEA; perdvaunu 1957

243 ex 560 ex 243 1919 HTL; avoperiévaunu 1952

165 ex B5 ex 165 1920 BRILL/GE; moottorivaunu 1959

91 ex 171 1923 NWF/KAIPIO; moottorivaunu 1966 ;

139 1928 ASEA; moottorivaunu 1975 Q
684 ex 334 1929 ASEA; perdvaunu 1976 !

719 ex 369 1940 LHW; perdvaunu 1975

169 ex 419 1941 SAT/AEG; moottorivaunu 1979

181 ex 431 1941 ASEA/AEG; telimoottorivaunu 1978

761 1948 KATPIO; perdvaunu 1975 =

313 1955 KARIA/SIG/STR; telimoottorivaunu 1985 bo

331 1955 VALM/TAMP/STR; telimocottorivaunu 1987 WY

521 1958 KARIA/SAT/STR; teliperdvaunu 1983 ; ity g oh o

a) hinausvaununa 1957-75, joskin moottoritkin poistettu jo 1960-luvulla.
b) hinausvaununa 1957-1967

Vaunut 11, 243 ja 165 on "entistity".

Poistovuosi on epitdsmillinen, koska esim. vaunulla 139 ei ole liikenndity
kesin 1973 jdlkeen.

Museovaunuihin lukeutuu myds tornivaunu vuosisadan alusta, kolme vanhaa
lumiauraa sekd ASEAn avovaunun (vdliltd 201-204) alustalle vuonna 1941
rakennettu numeroton lumenkul jetusvaunu (poistettu 1959).

Useihin vaunuihin on tehty mittavia muutostoiti.

HKL:N OMISTAMAT MUSEOVAUNUT (vain korit jiljelld)

68 ex 113 ex 1 1917 ASEA/AEG 1955
69 ex 114 ex 2 1917 ASEA/AEG 1955

HKL:N OMISTAMA LIIKENNEKELPOINEN MATKUSTAJAKALUSTO

1-4,8-10,12-14 1959 KARIA/SAT/STR

11 1959/95  KARIA/SAT/ABB "NAC"

175 ex 15 1959/95  KARIA/SAT/STR/HKL "SPARAKOFF"
16-18,20-23,25-28,30 1959 VALM/TAMP/STR

31-70 1973-75  VALM/SAT/STR

71-112 1983-87  VALM/SAT/STR

135 ex H-5 ex 135 1928/75  ASEA/SAT/STR

157 ex H-7 ex 157 ex 407 1930/75  ASEA/SAT/STR

320 1955 KARIA/SIG/STR
332,337,339,362 1955-56  VALM/TAMP/STR

352-11 ex 356 1955 VALM/TAMP/STR "VIHERRATIKKA"

505 1958 KARIA/SAT/STR
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PERAVAUNUT

HRO HKL
[NORDISK. HISTORISK SPOR‘-'EIS.\TL:\SI 14
201-204 lumiv. 1908 ASEA numeromuutos n 1911
Huomautuksia
5-6
205-206
Hevosvaunut: 244-245 532-533 1910 ASEA numeromuutos n 1911 ja 1943
1-15 1890 Scandia 7-10
16-19 1890 Scandia 207-210
7-10 567-570 1910 ASEA numeromuutos n 1911 ja 1920,
jolloin muutettu umpinaisiksi
Moottorivaunut:
5 - 1908 Hietalahti epdonnistunut proto, poist 1909
1-31 = 1900 / 32-35 = 1901
66-75 = 1912 / ArElh
36-45 = 1908 / 46-55 = 1909 / 56-65 = 1911 / 66-75 = 1-6 561-566 1911 ASEA numeromuutos 1920, jolloin
76-81 = 1913 / 82-87 = 1914 / 88-93 = 1915, ndistd vaunut muutettu umpinaisiksi
91-92 toimitettu vasta 1916 / 94-99 = 1916 / 100-111 = 1917,
ndistd vaunut 100 ja 107-11l toimitettu vasta 1918, vaunut 21 Lumiv, 1919 Kummer/HRO  ex 31
101-106 vasta 1919 / 112 = ex 38 (1908-43) 22 571 1919 Kummer /HRO ex 13
\ 23-24 572-573 1920 Kummer /HRO ex 5 ja 34
113-114 valmistuneet 1917, toimitettu 1919, vuoteen 1943 saakka 1 ja 2 25 26 S74-575 1931 Rummer.7HRO x ja o
171-180 = 1923, toimitettu vasta 1926 / 181-190 = 1924 / 191-200 = 1925 27 583 1916  lietalahti  ex 27
121-140 = 1928, ndistd vaunut 131 ja 136-140 toimitettu vasta 1929 28-29 576-577 1922 Kummer /HRO ex 4 ja 21
141-150 = 1929 30-34 578-582 1923 Kummer /HRO ex 14, 1, 10, 8 ja 2
HKL 137-189 o 1946 / 190-202 = 1947 / 203-218 = 1950, ndistd vaunut 16 584 1930 ASEA/HRO ex 36
213-218 toimitettu vasta 1951 39-42 585-588 1931 ASEA/HRO ex 39-42
43 589 1932 ASEA/HRO ex 43
HKL 219-223 = 1950, vaunu 223 toimitettu vasta 1951 / 224-226 = 1951 445 590-59] 1931 ASEA/HRO ex Gh-45
HKL 301 = 1954 / 302-330 = 1955, kaikki toimitettu 1955 217-231 = 1916, nidistd vaunut 224 ja 226-231 toimitettu vasta 1917
HKL 331-355 = 1955 / 356-358 = 1956 / 359-360 = 1955 / 361-375 = 1956 244-245 = ex 205-206 ex 5-6, vrt. ylempd
HKL 31-37 = 1973 / 38-55 = 1974 / 56-70 = 1975 251-256 = 1910 / 257-264 = 1911 / 265-269 = 1916 / 270-279 = 1917,
HKL 71-73 = 1983 / 74-84 = 1984 / 85-95 = 1985 / 96-105 = 1986 / ndistd vaunut 270-273 toimitettu vasta 1919 / 280-289 = 1918, naistd
106-112 = 1987 vaunut 280-285 toimitettu vasta 1919 ja 286-289 vasta 1920
Lisdksi hiomavaunut: 301-312 = 1924 / 313-320 = 1925
1 (1953-82), 2118 (1982-) 1953 Schdrling/AEG 321-330 = 1928 / 331-340 = 192 41-350 = 1930
2 (1955-82), 2119 (1982-) 1955 Schorling/AEG/GS 928 / 929 / 3
351-360 = 1939 / 361-374 = 1940
501-531 numeroitu aluksi 244-250 ja 290-293, syksystd 1940 > 501-531,
edelliset numerot vaunukohtaisesti selvittémittd; 11 kpl vuodelta
1901, 9 kpl vuodelta 1902, 2 kpl vuodelta 1904, 9 kpl vuodelta 1909
HKL 725- numeroitu aluksi 375-380, jonka jilkeen alusta uudelleen.
VUOKRASSA/LAINASSA OLLEET MOOTTORIVAUNUT HKL 725 = 1944 / 726-740 = 1945 / 741-744 = 1946 / 745-759 = 1947 /
-764 = 1948
341 1952 DiiWay (Vesten 341 1952-74, Gmuﬁfenoéﬂ 1974-) Ll
300 1994 AEG GT6M-NF (sittemmin Frankfurt an der Uder nro 303) HKL 765-775 = 1947 / 776-780 = 1949, HRO tilasi néim# helmikuussa 1943
" : L2
3000 1995 Schindler/SIG/ABB "Munico" (kori v 1965) ja pddtti numeroida ne 201-216, minké vuoksi jiljellé olleet vanhat
avovaunut 205-206 numeroitiin uudelleen 244-245
HKL 501-530 = 1958, vaunu 530 toimitettu vasta 1959



Kuva yila:

*8z61 of 6c1 nunea ef ;161 of IeaTmsTutes
Z ®f T x2 411 ©f €11 %0 69 ©f g9 TTo z ©f T £330 '©I9P01 TSTOA TSHEST]

‘Ch6T BIATBpOnA L7/

*E€Z61 A Tsynuneapiad nijaannw ‘OQgl BITSPONA 78S

“g561 BATSponA 1ZG
*na3el1oxysniad gg7
*S8 TIH *@ = 591

*IS3TENN nijauusyel

uo JefTisexel ef -n3@ elanw ‘uUSSTTapnn n3lalTioy aTo o [ enuney

nuUNeABTOJUTARI- JJoNBIRdSg,

IS0
SS538
g8ES 3
o = S¥
o0 Cwm
SEERE
S B O
§83983
T&3 Pm
mmme
=
2 X o m
Sog=
Chalh
= 03
2. 583
S8~88

"% § UTHUeSTTSP?® UBBA ‘G NUNBA STO UEBUAATTSpa T2 G nune

1ANUNBADASN)

*NUNBABSOBIBA = 7QE

*ESSTRJBATATIICAR ' EdyTIBllayTA, OCE XO = ZGE
+elnuneaolesneTTa 66 ef /€€

"Nordisk
“Ver-
-kirjasia. Hin-
45 mk / kirja-

istys ry:n kirja-

"Nordisk histo-
seka

trolleybusser og
ia:

hd

iey
isatlas
ier,

isatlas

kauppa myy edelleen
k Sporve

Museorautat|
Sporve

dens sporve
undergrunnsbaner
nat ovat kohtuullis
nen.

ris

‘SLT UBENTR GEHT™G"ZT = ST nuney

faapréy ®f nagsand g nuney

eIS¥NIANEWONY

_mwghamHmpmomm sMunmoz_

L

116

Tilaukset osoitteella Tor Berg-
Hiukkonummentie

strém,

g g,
.mm mm MW

@ e.m

5 =

o 1=

3 B3
o 3£
2 g 23
£ g :I&W.H
Vm EWN e
2 g2
] L
ad mm = mm mm
(=} g C
NC WES
O 88
n T_MK

RAITIO 2* 1996



"UHKAAVA RAITIOTIEONNETTOMUUS
HELSINGISSA"

”"T. k. 12 p:né@ (12.8.1920) tapahtui Helsingisséa raitiotieonnettomuus,

jollaista Suomessa toistaiseksi ei liene sattunut.”

Suomen Kuvalehti — 33/1920

"Kun punaisen linjan vaunu n:o
60 klo kuuden aikaan aamulla oli
matkalla Toolosta kaupunkiin ja
juuri oli sivuuttamassa rautatien
maitoaseman, hypahti se akkia
kiskoilta. Vauhti oli niin kova, etta
vaunu kulki kadulla noin neljakym-
menta metrid ja suistui sitten alas
katuvallilta kaksi metria alempana
olevalle kadulle. Miten suurella
voimalla vaunu mahtoi kulkea,
osottaa se seikka, ettd se pudo-
tessaan mursi vahvoista rautakan-
gista tehdyn aidan ja suisti mu-
kaansa katukaytavan ylimmat kivi-
lohkareet, joiden ei olisi luullut
niinkdan helposti irtoavan. Mat-
kustajia ei vaunussa aikaisen aa-
mun takia onneksi ollut, muuten
olisi onnettomuudesta saattanut
olla tuhoisat seuraukset. Kuljetta-
ja, jonka oli mahdoton saada vau-
nua pysahtymaan, pelastautui vii-

Sortunut katuvalli, jonka yli vaunu suistui alas. Kiskoilta hypéatessaan kulki
vaunu niin kovalla vauhdilla, ettd se mursi vahvan rauta-aidan ja repaisi
katuvallin ylimmat kivet mennessaan. (Peravaunun numero olj 2.)

me tingassa hyppaamalla ulos
vaunusta juuri ennen sen putoa-
mista, mutta vaunuilija, rva Palm-
roos, seurasi vaunun mukana ja
loukkaantui pahasti taittaen m. m.
toisen jalkansa. Syyna onnetto-
muuteen on etupadssa pidettava
kuljettajan varomattomuutta, mut-
ta lie mydskin radan huonoudella.
Rata on naet silla kohdalla mutki-
kasta ja kulunutta, joten ei ole ih-
me, eitd vaunu siind voi suistua
kiskoilta. Tapaus heratti ansaittua
huomiota "koko Helsingissa", joka
tahtoi tutustua omin silmin tapaus-
paikkaan.”

10
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PAATEPYSAKKI

“Tietdminen ei ole minkéaédn arvoista,
jos siité ei kerrota"

LINJAT

Hiihtolomaviikolla 19.-23.2. ei
78 ja 92T koululaisvuoroja. Linjaa
11 sensijaan liilkennditiin arkipaivi-
sin ja 13:lia oli tihennetty tarjonta.

Lantisellda Brahenkadulla on
tehty ratat6ita niin paljon, etta 14.—
17.4. 3B:n ja 3T:n yévuorot ovat
kulkeneet suunta vuorotellen Alp-
pilaa kiertamatta suoraan Urheilu-
talolta Oopperalle tai painvastoin.

Viirus-teatteriin Rajasaareen
(entinen jatevedenpuhdistamo) on
jokaiseen naytantoon ollut kuljetus
HKL:n bussilla Kampin metroase-
malta. Normaalit matkaliput ovat
kelvanneet talle matkalle, joka on
varsinkin Rajasaaressa erikoisen
nakoista ja ahdasta seutua HKL:n
busseille. Kevaan 1996 aikana on
teatterista puheenoclien naytelty
myos entisessa Toolon raitiovau-
nukorjaamossa ("Vanha korjaa-
mo") Humalistonkadulla. Naytok-
set ovat olleet tyovoimatoimiston
tukemia tyottdmien nayttelijdiden
esittamia kappaleita.

Sparakoff aloitti kesan liiken-
néinnin jo ennen vappua uudella
pidemmalla linjalla Rautatientori—
Hakaniemi - Helsinginkatu — Man-
nerheimintie — Aleksanterinkatu—
Kauppatori - Liisankatu - Rauta-
tientori. Pysakkeind ovat Rauta-
tientorin paatepysakki seka valipy-
sékit Oopperalla ja Kauppatorilla.
Liikenndinti ma-pe tasatunnein
kio 11-15. Lippu pitkalle maksaa
30 mkK, alle 12 vuotiaat 20 mk.

HKL:n  Kotilinja—kampanja
kaynnistyi toisen kerran 29.4. Ko-
tilinja~bussit liilkenndivat kolmella
linjalla kullakin kaksi viikkoa; en-
siksi oli vuorossa Jollaksen linja

85, sen jalkeen STA:n liikkenndima
Malminkartanon linja 45 ja lopuksi
Koskelan linja 55. Kampanja paat-
tyi 9.6. Kotilinja kohdistettiin talla
kertaa 14-18 vuotiaisiin ja myos
alueen nuoriin aikuisiin ja van-
hempiinkin. Kampanjan ydinsa-
noina ovat "stadi ja katu ja life - ja
dosa". Kampanjan kaksi teemaan
teipattua uutta matalaa bussia
9615 ja 9616 (Volvo B10L / Carrus
City U) likenndivat linjoilla aamus-
ta iltaan. Palautteita antaneiden
kesken on arvottu 150 HKL:n pu-
helinkorttia.

Vapunaattona likennoitiin
Kauppatorin tapahtumien vuoksi
(Merenneito-suihkupatsaan lakit-
taminen) totutusti poikkeusreitteja
linjoilla 1, 1A, 2, 3B, 3T, 13, 16 ja
17. Ylimaarainen bussilinja 3X kul-
ki Eiran ja Etelarannan valilla.
Koska osa keskustasta muuttui
jalleen aattoillasta klo 17 vapuksi
klo 18 pihakatualueeksi, linjojen
64S, 718, 77S, 86S ja 96S paate-
pysakki siirrettiin jalleen Kirkkoka-
dulle. Vappupaivana HKL liikennoi
iimaista bussilinjaa Ullanlinnan-
Toolon tavara-aseman valilla klo
11-17, 20 minuutin vuorovalein.
Ullanlinnanmaelia oli, kuten taval-
lista, vappuun liittyvaa puistojuhli-
mista ja Toolon entisen tavara-
aseman makasiineissa Radio Ci-
tyn ilmaiskonsertti. Vappup&ivana
on nahty my®és raitiovaunulinja 3X.

HKL:n aitienpaivaperinne jat-
kui: nyt kulkivat kaksiakselinen
157 ja neliakselinen 175 reitilla
Kauppatori-Rautatientori. Kyytiin
otettiin pysékeilld odottavat aidit
eika ajelusta peritty maksua. Vau-
nussa 175 ftarjottin kuulemma
vain kahvia.

METRO

Kaisaniemen asemalla on ollut
29.2. alkaen vuoden loppuun
saakka "urbaania syketta" -taide-
nayttely. Sinne on maalattu toista-
kymmentad akryyliteosta, jotka
ovat esilla laituritason peraosan
nayttelytilassa. Teokset on tehty
nayttelypaikalla; tekijat kertovat,
etta "metrojunien aiheuttama kohi-
na ja ilmavirrat inspiroivat meita
tekemaan vahvaa ja kestavaa tai-
detta, jota tuuii ei vie mennes-
saan".

Kampin asemalle on pystytetty
toukokuun lopulla “Tuulitalikko".
Kyseessa oleva ymparistotaidete-
os on tuulikello, joka kilahtelee il-
mavirrassa.

Englantilaiskallion lahettyvilla
Kalasataman-Kulosaaren valisel-
la rataosuudella katkesi 19.4. ilta-
paivalla virtakisko ja juna
(113+114)+(167+168)+(179+180)
ajoi vauriokohtaan silla seurauk-
sella, etta virroittimet ja virtakiskon
suojukset olivat sapaleina; keltai-
sia muovikappaleita oli I6ydetta-
vissa alhaalta S6rnaisten satama-
alueelta. Samanlaisia virtakiskon
katkeamisia on tapahtunut aiem-
minkin, muttei nain pahoin seu-
rauksin.

LAHIJUNA

Helsingin ja Hiekkaharjun vali-
sen ns. kaupunkiradan liikenne
aloitetaan 12.8.1996. Ratatyémaa
kaynnistyi 13.9.1991 Tapanilasta.
Uusi neljas linjaraide on valmistu-
nut vuoroin entisten kolmen linja-
raiteen lansi- tai itapuolelle. Lahes
koko Helsingin ja Hiekkaharjun
vélinen rataosa on jouduttu siksi
rakentamaan pohjatéita mydten
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Kaupunkirataliikennetta varten uu-
distettu Sm1-sahkojuna on nayttaa
téfta. Kuva Leif Rosnell.

uudestaan. Kaupunkiradan kayt-
toon tulevat kaksi itaisinta raidetta
ja kaksi lantisinta raidetta jaavat
Riihimaen lahijunille seka pika-
etta tavarajunille. Ratahallintokes-
kus (RHK) ilmoittaa, ettd kaupun-
kiradan rakentamiskustannukset
olivat 540.000.000 markkaa. Suo-
men valtion kautta siitd maksettiin
390 Mmk;, helsinkilaiset maksoivat
15 kilometristaan lisaksi 100 Mmk
ja vantaalaisten osuus viimeisilta
parilta kilometrilta oli 50 Mmk. K-
junat alkavat pysahtya myGos Puis-
tolassa. Uutena linjana otetaan
ruuhka-aikana kayttoén |-juna

e T A A e

Helsingin ja Tikkurilan valilla. 1 py-
sahtyy kaikilla asemilla eli se on
lyhennetty P-juna. Junaluku
muuttuu linjoittain 12.8. seuraa-
vasti (ennen/ sitten): P 70/134, K
68/98,N12/86,10/29. Kokonais-
maara oli ennen 150 ja sitten 267.
Helsingissa ja Vantaalla sisaisiin
seka seutubussilinjoihin tulee suu-
ria muutoksia liityntalilkenteeseen
siirtymisen yhteydessa. Niista ker-
romme myShemmassa numeros-
sa.

KALUSTO

Helsingin joukkoliikennelauta-
kunta oikeutti 7.3. HKL:n neuvot-
telemaan ja tekemaan hankinta-
sopimuksen 20 matalalattiaraitio-
vaunusta ABB Daimler-Benz
Transportation (Finland) Oy:n
(ADtranz) kanssa edellyttaen, etta
hankintahinta on enintaan
200.000.000 markkaa (ilman
alv:td) ja ettd toimittajan kanssa
paastaan sopimukseen kehitty-
neemmasta sahkonsyotiojarjes-
telmasta (= HKL:n NAC-vaunussa
nre 11 oleva jarjesteima). Vaunun
muotoilusta sovitaan myds tar-
kemmissa neuvotteluissa. Vaunut
toimittaa ADtranz — Rautaruukki /
Transtech —konsortio. Ensimmai-
nen vaunu saataneen liikentee-
seen 1998 ja muut kahden vuoden
kuluessa. Vaunut ovat 24 metria
pitkia kokomatalia viisiosaisia ni-

velvaunuja. Lattiakorkeus ovilla on
noin 30 cm. Istumapaikkoja on
jonkin verran enemman kuin ny-
kyisissa 20 metria pitkissa korkea-
lattiaisissa nivelvaunuissa, joiden
permanto on kadun tasosta 91 cm
yléspain. Jopa niiden alin porras-
askelmakin on korkeammalla kuin
uusien vaunujen lattia, eli kulku
uusiin vaunuihin on todella help-
poa. Helsingissa koeajoissa olleet
AEG- ja Munico -vaunut olivat
hankittavan vaunutyypin kilpailijoi-
ta.

Tammikuussa 106 suistui Man-
nerheimin-Sibeliuksenkadun ris-
teyksen vaihteessa. Vaunu jai no-
jalleen séhkétolppaa vasten, joten
sen kattokin vaurioitui. liman tolp-
paa se olisi kaatunut kyljelleen.

Teknisesti uudistettu (Manki-
nen Ky, Riihimaki) harjavaunu
2122 nakyi ajossa helmikuussa.
Harjaa voi suunnata siten, etta se
heittaa lumen kummalle sivulle hy-
vansa fai vierittdd sitd suoraan
eteenpain, riippuen kulloisestakin
tarpeesta (eteenpain esim. pysak-
kialueella). Vaunun etuvalot on
myos uudistettu, siita vaunu onkin
helppo tunnistaa: alhaalla on kah-
det "puskinvalot" ja ylhaalla yksi
valo, edestapain pimeassa katsot-
tuna naky tuo mieleen junan kol-
miovalot.

NAC-vaunu 11 linjalla 2 Paavartion edustalla.
Kuva Juhana Nordlund 12.4.1996.
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RAITIO 2 * 1996



.'.s_ﬂ—"""’;” —
E@@M"\Lﬁ_‘_—w‘ﬂ e, S

Liikenne Oy:n MAN / Kabus nro
Kuva Teemu Collin.

Nrl+ 44 (2-96) koeajolla 9.2.
Samoin RM3 18 linjalla 2, se on
maalattu edesta, takaa seka hel-
moista, kolhut on oiottu. Nrl+ 33
(3-96) oli koeajolla 21.3. Vaunus-
sa on uudentyyppinen kuljettajan
radio: Blaupunkt AR 1231. Seu-
raava Nrl+ —vaunu on nro 61 ja
sitten kenties nro 66. Vaunu 28 on
tayskorjattu ja maalattu, liiken-
teessa se on nahty 13.3. alkaen.

Nrl+ 61 (5-96) nahtiin koeajol-
la 8.5. Vaunun korihelmassa si-
vuilla on uudenlaiset darivalot.

Harjavaunu 2124 romutettiin
toukokuun alussa Koskelassa ja
kori havisi lopullisesti 14.5.

e

132 Rautatientorilla kevaalld 1996.

Raitiovaunu 6, joka oli pitkdan
ajokelvottomana Vallilassa, vietiin
toukokuun loppupuolella VTS-te-
leillda Koskelaan, josta se keséan
kuluessa vietiin romuksi.

Kevaalla miltei kaikilla raitiolin-
joilla on nakynyt neliakselisisa teli-
vaunuja, kolmosilla ja seiskoilla
vahiten. Linjan 4 vuoroissa 141 ja
148 on ollut "laihialainen” valilla
enemman saantd kuin poikkeus,
samoin linjan 10 vuorossa 195.
Eraita likkenteessd nahtyja erikoi-
suuksia: 15.1. linjalla 1A vaunu 10
ja linjalla 7A jokin toinen Keppi—
Karia. 22.1. linjalla 1 iltapaivalla
kolme telivaunua. 24.1. linjalla 1
17 ja 7A:lla itapaivalia jokin Kep-

Liikenne Oy:n autot 116-130 muodostavat yhden maamme suurimmista
kokonaan ulkomailta hankituista autosarjoista. Kuvassa LOY 120.

Kuva Juhana Nordiund 14.7.1995.

Fl. : " "'. o T

pi—Karia. 29.1. 1A:lla vaunut 10,
25ja 26. 31.1. vaunu 25/ linja 1 /
vuoro 2 liikenteen loppuun saakka
n. kio 21:een. 9.2. vaunut 2, 20 ja
25 linjan 4 iltaruuhkassa. 15.3.
HKL 16/ 6/ 54 eli vakiovuorossa.
4.4. vaunu 3 linjalla 3B. 10.4. linjal-
la 10 iltapaivalla vaunu 2. 22.4.
vaunu 30 jonkin aikaa linjan 7B
vuorossa 77. 25.4. linjan 4 vakio-
vuorossa 46 ainakin iltaruuhkan
aikana Iso—Valmet ja parissa ruuh-
kavuorossa myos telivaunut. 7.5.
linjalla 4 iltapaivalla vaunu 30.

Nrl-vaunuissa 59 ja 63 on "py-
sahtyy stannar® -kilvet tyyppia
Ratti-Karia, samoin Nrll-vaunus-
sa 85(B). Nrl-vaunussa 43 kilvet
ovat tyyppid HKL-bussi vm.
1975-77.

Nivelvaunu 81 linjalla 4 kolaroi
30.5. Paciuksenkadulla Johan-
nesbergissa eteen kaantyneen re-
kan kanssa silla seurauksella, etta
kolme matkustajaa joutui kay-
maan sairaalassa.

Pohjoismaisen Paikallisliiken-
nenayttelyn aikaan 22.-24.5. oli
raitiovaunuissa muutoin Kkesaai-
kaan kaytettavien keltaisten ja vih-
reiden HKL-viirien ftilalla viiden
Pohjoismaan pienoisliput. Erin
omainen oivallus jalleen Raitiolii-
kenneyksikolta! ltse kokous ja
nayttely ei saanut lainkaan julki-
suutta, mutta se ei liennytkaan ko-
koontumisen ensisijainen tarkoi-
tus.

HKL:n autot 9601 ja 9602 ovat
tyyppia Volvo B1OLA / Camus
N204 City U.

HKL:n uudet matalalattiaiset
teliautot 9603-9606 ovat tyyppia
Scania L113TLL/ Carrus K204 Ci-
ty L. Etupuskuri on samanlainen
kuin City U:n etupuskuri. Autot
9603 ja 9604 nahtiin 26.4. linjalla
65A. Vappuna 9604 oli linjalla
55A.

HKL:n autot 9607-9610, Mer-
cedes-Benz Q405N, nahtiin ensi
keran Ruhassa vapun aattona.
Toukokuun jalkipuoliskolla niita
nahtiin linjoilla, mm. 23:lla.
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HKL:n autot 9611-9620 ovat
tyyppia Volvo B10L / Carrus K204
City U. Autot 9611-9615 ovat Var-
hassa ja 9616-9620 Koskelassa.
Scania MaxCi 9508 siirrettiin Kos-
kelasta Ruhaan. HKL:n Carrus Ci-
ty U -autoista vain 9501:sséd on
yksiosainen suuri tuulilasi.

HKL 8921 on saanut tammi-
kuussa kultanumerot ja HKL Bus-
silikenne —tekstit.

HKL 9109 on ollut toukokuussa
edelleen Koskelassa, samoin
8609 Ruskeasuolla.

Linjalla 15 on voinut kevaan ai-
kana nahda viela Koskelan auton,
jos Ruskeasuolta ei ole ollut laittaa
autoa ajoon.

HKL:n autosiirtoja alkaen syk-
systa 1995 alkukevaaseen 1996:
Ruhasta Varhaan 8922-8925, Ru-
hasta Koskelaan 8608 ja 8610,
Koskelasta Ruhaan 9044, 9045,
9106-9108 ja 9110, Koskelasta
Varhaan 8713, 8714 ja 8725-
8728.

Joulukuussa LOY:lle tullut Ka-
bus—-uutuus on tyypiltdan Kabus
TM-6Z1 / 6800. Siina on MAN—-ta-
kamoottori ja ZF-vaihdelaatikko.
Yli 13 metrinen LOY 131 saa seu-
rakseen vield kolme muuta sa-
manlaista autoa (132 liikkenteessa
13.4.). Kabus keskittyy sitten tuot-
tamaan matalalattia-autoa.

LOY 28 (Scania K82CLI / Tai-
val GS) oli lauantaina 13.4. poik-
keuksellisesti ajossa ja vielapa lin-
jalla 73. Vuosikausia autoa on kay-
tetty vain linjalla 74.

STA 3 (Volvo B10L / Carrus Ci-
ty U) oli 18.4. seutulinjalla 615Z.

HKL 9606 oli 30.4. kokeiltava-
na linjalla 50 ja 6.5. linjalla 66A.

HKL 9504 (Scania CN113CLL)
on vaihdettu uudet Askon valmis-
tamat istuimet.

HKL:n viimeinen Sisu, auto
814 vuodelta 1978, ajoi viimeisen
kerran aamuruuhkassa
26.1.1996.

Vield joitakin vuosia sitten olisi ollut vaikeata uskoa, ettd vuoden 1959

telivaunu voi ndkya samassa kuvassa Haagan paloaseman kanssa.
Kuvassa HKL 30 vuorossa 195. Kuva Juhana Nordlund 30.4.1996.

STA:lle tulee syksylla 11 Ika-
rusta, joista viiteen tulee Volvo-
alusta.

Kesan kynnyksella Metsalan
Linja sai kaksi Scania L113CLL /
lkarus E94 -matalalattia-autoa.

Tammelundin Liikenne ryhtyy
likenndimaan parilla MB O405N
CNG -maakaasubussilla. Pai-
neistetut kaasusailiot sijaitsevat
auton katolla, tilavuudeltaan ne
ovat 825 litraa. Tankkauksella voi
ajaa 300 km taydella matkustaja-
kapasiteetilla kaupunkiolosuhteis-
sa. Autot ovat tietysti matalia.

Espoon Autolle tulee 41 ja
Transbusille 13 uutta autoa elo-

syyskuussa. Suurin osa on Volvo
B10B -autoja, 15 Séffle- ja loput
Carrus K204 —korilla. Lisaksi tulee
15 Scania L113CLL / Carrus K204
City L:a4 ja kolme Scania MaxCia.
Scaniat menevat ESA:lle.

Saaren Auto 850 (ent. 7) on
myyty Alhonen & Lastuselle Tam-
pereelle.

Huomattava maara Linjebuss
Finlandin autoja myydaan Koivis-
ton Auto —yhtymalle. Esimerkiksi
Jyvéskylaan menee koko joukko
Hakunilan ja Sirolan autoja.

TAKL on tilannut kuusi Scania
L118CLL:aa ja viisi Volvo
B10LA:ta.

Liikenne Oy:n 115, Volvo B10M-65 / Wiima K202-102, on ovijarjestyksen-
sa 1-0-2 takia outo Helsingin seudulla.

Aiemmin auto oli Koiviston Auto 334. Kuva Juhana Nordlund 28.8.1995.

A PR
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HKL 9508:ssa raka.kffpi osoitti pitkaan kevéaalla linjanumeroa 1408.

Kuva Pertti Leinoméki 11.3.1996, Maria.

TAKL:n Scania L113TLL -teli-
autoissa on alhainen polttocaineen
kulutus, luokkaa 41 litraa sadalla
kilometrilla. Monissa kaksiakseli-
sissa normaalibusseissakin kulu-
tus on usein suurempi.

ltda-Hameen Liikenteen Volvo
B10M / Wiima (MEC-415) oli viime
joulukuussa liikkkuvana jouluter-
vehdyksena: valkoiseen autoon oli
joulupukin kuvan lisaksi kirjoitettu
"Hyvaa joulua kaikille teille! Toivot-
taa ltd-Hameen Liikenteen vaki".
Ennen uutta vuotta tervehdys oli jo
poistettu. Huhtikuuhun saakka pe-
rassa ollut teksti "kayta heijastin-
ta" oli korvattu tervehdyksella
“eiku menoks". Kyljen lumiukkojen

tilalla oli keltainen aurinko. Vuo-
den alusta lahtien Lahden-Heino-
lan valin vakiovuoroliikenteen au-
toissa (lta—Hameen Liikenne 35 ja
38 Volvo / Wiimat, seka Savonlinja
83 MB / Lahti 431 Falcon) ovat
erottuneet selkeasti muista: niiden
kyljissa on merkittynd “Heinola—
Lahti-Heinola" ja yksinkertaistettu
aikataulu.

Lahden Liikenteen sinisista
busseista Koiviston Auto —-yhtyma
on maalannut uudestaan seuraa-
vasti (huhtikuun puoleen valiin
mennessa): Lahden Liikenne (uu-
si) 26 kpl, Jyvaskylan Liikenne 2
kpl, Porvoon Liikenne 1 kpi; maa-
|aamatta (18 + 3 PHP-mainosbus-

HKL 9601, Volvo B10LA / Carrus N204 City U, oli Pohjoismaisten paikal-
lislitkennepaéivien kalustondyttelyn yksi hienoimmista vutuuksista.

Kuva Juhana Nordlund 24.5.1996.

sia) 21 kpl, romutetiu (Paimelas-
sa) Kutter 9 —koreja 2 kpl. Yhteen-
sa 52 bussia.

HKL 8713 ja 8714 ovat kesan
1996 alusta alkaen olleet ajossa
linjalla 98.

Neliakselinen raitiovaunu HKL
2 rikkoi kesan kalusto-odotukset ja
oli linjalla 6 aamupaivélla 6.6.

Lahdessa kokeiltaneen kesalla
HKL 19:n kulkua aurinkokennoilla.

MATKALIPUT

Helsingissa otettiin huhtikuun
alussa kayttdon ennakkoon ostet-
tava 8 mk:n kertalippu, jossa on
vaihto-oikeus. Samoin otettiin
kayttoon aikuisten 10 matkan lip-
pu joka paiva klo 9-14 alkaville
matkoille. Lipun hinta on 60 mk,
rintamaveteraanit 30 mk. Siis yksi
matka maksaa 6 mk, eli v. 1988
kaytossa ollut kertalipun hinta on
saatu takaisin !

Turun joukkolilkenteessa otet-
tiin huhtikuun alussa kayttéon uusi
rahastusjarjestelma, joka perus-
tuu vilautettavaan matkakorttiin.
Nyi tama kotimainen laite on kay-
téssa jo kahdeksassa maamme
kaupungissa ja myos 15 pohjois-
maista kaupunkia kayitaa sita.
Paakaupunkiseudulle lippu-uudis-
tukset tulevat vuoden 1997 kesal-
Ia, jolloin otetaan kayttéon kuljet-
tajien kertalipunmyyntilaitteet.
Seuraavan vuoden keséalla pitaisi
paasta matkustamaan myés uusil-
la matkakorteilla.

Tampereella alettiin myyda 6.5.
alkaen matkakortteja aikuisille.
Aluksi kortille voidaan ladata vain
arvolippu. Sopimusliikenne yksi-
kesken alkoi 3.6. Matkakorttia
kayttava voi valita nyt minka bus-
sin haluaa; liilkennditsijdiden omil-
la lipuilla voi matkustaa vain kysei-
sissa autoissa.

Matkalippujen hinnat Tampe-
reella 1.1.1996 : i

kerta (aik.) 9 mk, kerta (alle 17 v)
4 mk, 30 mtk 158 mk, 10 mtk (aik.)
62 mk, 10 mtk (alle 17 v) 26 mk, 10
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mtk (koululainen) 32 mk, kk (aik.)
190 mk, kk (alle 17 v) 110 mk.
Arvoliput. Yhden mtk:n hinta, kun
saldo on alle 200 mk / 200 mk tai
enemman: aikuinen 6.50/ 5.40, yli
65 v. tamperelainen klo 9—14 3.30
/ 2.70, tamperelainen rintamatun-
nusveteraani klo 9-14 ilmaiseksi,
nuori 12-19 v. 4.90 / 4 mk, lapsi
alle 12 v. 3.30 / 2.70 ja heilla on
saldoraja 100 mk. Kausiliput. 30
vrk aik. 230 mk, 90 vrk aik. 610 mk,
180 vrk aik. 1140 mk, 30 vrk nuori
175 mk, 30 vrk lapsi 115 mk, tyo-
matkalippu 30 pv / 50 mtk 190 mk.
Uuden rahastusjarjestelman arvo-
ja kausiliput otetaan kayttéon vai-
heittain kevaan 1996 aikana. Sa-
malla lastenlipun ikaraja muuttuu
12 vuodeksi.

Matkalippujen hinnat 1.1.1996
Turussa:

kerta (aik.) 8 mk, kerta (lapsi 7-14
v.) 5 mk. Arvokortit (yksikkotak-
sat). Aikuinen 6.80; keskipaivalla 5
mk; yolia 11.80, nuori (15-19 v.)
5.50; 5 mk; 10.50, lapsi (7—14 v.)
seka elakelainen ja invalidi 4.50;
4.50; 9.50. Kausikortit. Aikuinen
30 pv 180 mk, 90 pv 480 mk, nuori
30 pv 140 mk, lapsi 30 pv 100 mk,
haltijakohtainen (myos ei-turkulai-
set) 30 pv 240 mk, suoravelottei-
nen kk-kortti 180 mk / kk tai 1710
mk / v, kestokortti 900 mk / 6 kk +
810 mk / 6 kk = 1710 mk / v.
Matkailijalippu 20 mk. Etakortista
peritadn 30 mk panttimaksu. Lip-
pujen hintoihin sisaltyy tunnin va-
paa vaihto-oikeus. Kausikortin
haltijalta ei perita yomaksua.

VR Osakeyhtion lahilikenneju-
nissa junahenkilokunnan leimaus-
pihdeissa asetetaan kelloajat seu-
raavasti: Helsingista lahtevissa ju-
nissa lahtdaika 10 minuutin tark-
kuudella alaspain pyoristettyna
(esim. 13.18 = 13.10). Helsinkiin
saapuvissa P, K, N, L, U, S, E ja
M-junissa asetetaan Helsingin tu-
loaika 10 minuutin tarkkuudella
vahennettyna 10-19 minuutilla
(esim. 15.58 = 15.40). Helsinkiin
saapuvissa H, R ja T-junissa ase-
tetaan pihteihin kellonajaksi Riihi-
maen lahtdaika 10 minuutin tark-
kuudella alaspain pyoéristettyna
(esim. laht6 Ri 14.17 niin pihteihin
tulee 14.10). Saavuttaessa Jar-

venpaahan, asetetaan pihteihin
Helsingin tuloaika 10 minuutin
tarkkuudella vahennettyna 10-19
minuutilla (esim. 15.22 = 15.10).
Karjaalta Helsinkiin kulkevissa ju-
nissa asetetaan pihteihin kellon-
ajaksi Karjaan lahtdaika 10 minuu-
tin tarkkuudella alaspéin pyoéristet-
tyna (esim. Karjaalta 6.28 niin pih-
teihin tulee 6.20). Saavuttaessa
Kirkkonummelle asetetaan pihtei-
hin Helsingin tuloaika 10 tarkkuu-
della vahennettyna 10-19 minuu-
tilla (esim. 7.42 = 7.30). Jos juna
kulkee aikataulustaan myohassa
yli 10 minuuttia tulee pihtiaikaa
muuttaa vastaavasti. Sahkojunien
eteisissa olevat leimausautomaa-
tit leimaavat ennakkoon ostetut
kertaliput ja sarjakortit viiden mi-
nuutin tarkkuudella reaaliajassa.
Junissa liikkuvat matkalipuntar-
kastajat eivat muuten ole VR:n
henkildkuntaa, heidan tyénanta-
jansa on RHK eli Ratahallintokes-
kus.

Kesakuun ensimmaisena YTV
juhlisti seutuliikenteen 10-vuotis-
paivad antamalla vapaat matkat
koulunsa péaattaneille. Paassa piti
olla joko ylioppilas- tai ammattitut-
kintolakki tai jos ei ollut hankkinut
lakkia, niin koulusta annettiin mat-
kustusta varten YTV-rintanappi.

MUUTA

Raitioliikennemuseossa oli
17.-18.2. esilla jasenemme Han-
nu T. Pulkkisen hieno Turun raitio-
vaunujen pienoismallikokelma.

Tammikuussa otettiin julkiseen
keskusteluun Helsingin integroitu
raideliikenne, ts. metron ja VR:n
sahkéjunalinjat yhdistettaisiin. En-
simmainen vaihe toteutuisi vuo-
teen 2002 mennessd = metron
haararata Kampista T66l66n
(Ooppera), toinen vaihe vuoteen
2003 mennessa = Toolosta Pasi-
lan rautatieasemalle, kolmas vai-
he vuoteen 2006 mennessa =
metrojunat liikenndisivat linjalla
Mellunméaki-Martinlaakso. Neljas
vaihe valmistuisi vuodeksi 2010 =
metron lilkkenndiminen Huopalah-
desta Leppavaaraan. Viides vaihe
toteutuisi vuoteen 2015 mennessa
= uusi metron haararata Hakanie-

mesta Pasilan asemalle ja metron
liikennéinti Tikkurilaan saakka. Vii-
meinen vaihe on yhdysrata Tikku-
rilasta lentoasemalle ja Martin-
laaksoon. HKL:n suunnittelujohta-
jan arvion mukaan integroidun ra-
taverkon tekeminen maksaa vuo-
sien 1996-2020 valisend aikana
2.000.000.000 markkaa. Silla
summalla saadaan uusina metro-
osuuksina  kantakaupunkiosuus
Kamppi -T6616 —Pasila —Hakanie-
mi ja sahkojunille poikittainen len-
tokenttarata. Edellisen osuuden
kohdalta voidaan todeta, etta pin-
taliikennettakin alueella jo on ja
jalkimmaisen kohdalta sen suuri
merkitys on mm. M- ja P —junien
yhdistaminen ja kalustokierron
helpottuminen. VR-Rata Oy:n joh-
taja vastasi melko pian integraa-
tiosuunnitelmien tultua julki, ettei
metron ja VR:n ratojen yhdistami-
nen ole jarkevaa. Raideleveyden
lisaksi ei ole muita kuin suuria tek-
nisia eroavaisuuksia, jotka toki ra-
halla voidaan poistaa. HKL:n
suunnitteluyksikkd vetoaa integ-
roidun suunnitelman yhteydessa
tammikuussa 1993 julkistetun ul-
komaisen  asiantuntijakolmikon
lausuntoon. Kuten olemme jo Rai-
tion numerossa 1 * 1993 toden-
neet, tyéryhma ajoi erityisesti uu-
sien raideliikenneosuuksien ra-
kentamista lanteen, Espooseen.
Integroidulla ajatuksella tarkoitet-
tiin “Light Rail" —pikaraitioteit3, jot-
ka voitaisiin yhdistda Helsingin
“Heavy Rail" —metrolinjaan. Kolmi-
kon tarkoituksena ei ollut muuttaa
jo ennestaan toimivaa VR:n sah-
kojunaliikennettd kahdella miljar-
dilla markalla metrojunilla ajokel-
poiseksi. Pikaraitiotie voisi olla le-
vearaiteinen ja sahkoiselta kaytol-
taan kaksineuvoinen, siis kykene-
va kulkemaan seka metro-osuuk-
silla etta Espoon Iahidissa raitio-
tiemaisesti (eli kuten sy6ttobussit-
kin) suoraan asumalahioihin katu-
vaylien tai omien reittiensa mukai-
sesti. Siten valtettaisiin massiivi-
sen syéttdbussiliikenteen jarjesta-
minen Espoon eteldalueilla, joita
seutuja ei ole rakennettu ehka-ra-
kennettavaa metrolinjaa tukien.
Tama oli kansainvalisten asian-
tuntijoiden viesti paakaupunkiseu-
dun liikkennesuunnittelijoille.
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Vuoden 1959 telivaunuja on néakynyt kevaéan aikana myos rankasti kuor-
mitetuilla linjoilla 4 ja 10. Tassd Iso-Valmet 21 linjalla 4 vuorossa 148.

Kuva Juhana Nordlund 4.4.1996.

Viime vuonna raitiovaunulii-
kennekasvatti suosiotaan,
51.600.000 matkustajaa kaytti ra-
tikan kyytia. Seuraavassa raitiotie-
linjojen matkustajamaarat arkipai-
visin:

Linja 1 : 7.897 matkustajaa, 1A :
5.340, 2 : 5.381, 2V : 889, 3B :
27.560, 3T : 23.289, 4 : 29.567, 6
:15.629,7A :13.124,7B : 16.011,
8:14.113 ja 10: 23.781. Suosituin
on siis linja 4, sitten 3B ja 10.

Viime vuonna Helsingin sisai-
sessa lilkenteessa kirjattiin 194,7
miljoonaa matkaa. Vuodesta 1994
matkustajamaara kasvoi 1,5 %,
metrolla ja raitioteilla kasvua oli yli

4 % aiempaan. Bussien matkusta-
jamaarat vahenivat vajaalla pro-
sentilla.  Raitiovaunumatkustus-
kertoja oli 51,6 miljoonaa, metroon
turvauduttiin 38,8 miljoonaa ker-
taa ja bussilla ajettiin 103,1 miljoo-
naa kertaa. HKL:n busseille oli
tasta luvusta 70 % loppujen jaa-
dessd  sopimusliikennditsijoille.
Suomenlinnan lauttaa kaytettiin
1,1 miljoonaa kertaa.

YTV:n jarjestaman neljan kil-
pailukierroksen jalkeen YTV hoi-
taa nykyisen suuruisen bussi-
likenteensa vuodessa yli
100.000.000 mk halvemmalla kuin
ennen. Autokaluston keski-ika en-
nen kilpailuja oli 5,5 vuotta ja nyt
se on alle nelja vuotta. Ruotsalais-

VR Osakeyhtié tilasi kevaalla Helsingin lahiliikenteeseen 10 (+40) tallaista
Sm4d—kaupunkijunaa Fiat Ferroviarialta. Junat tulevat kayttéon v. 1998.

ten yhtididen osuus seutuliiken-
teestda on pienentynyt kilpailua
edeltdneeseen aikaan verrattuna.
Swebusilla oli alkutilanteessa 49
% seudun linjakilometreista ja kil-
pailujen jalkeen 47 %. Linjebuss
aloitti 33 %:sta ja on laskenut 20
%:iin. Ruotsalaisten yhteisosuus
oli alussa 82 % ja Kilpailun jalkeen
enaa vain 67 %. STA on ollut mer-
kittavin seutuliikenteen nousija
alun 5 %:sta nykyiseen 20 %:iin.
Kokonaan seutuliikenteensa ovat
menettaneet P. Tyllila Linja / Poh-
jolan Liikenne, Abergin Linja ja
Keskuslinja. Korsisaari-Yhtiot,
LOY ja HKL ovat pienilld osuuksil-
la (3 %, 6 % ja 4 %) kuten Lahilin-
jatkin mukana seutuliikenteessa.

Lahilinjat on voittanut seutulin-
jan 613.

ABB ja AEG ovat yhdistyneet
uudeksi yhtidksi ADtranz eli ABB
Daimler-Benz Transportation. Yh-
ti6 on maailman suurin raideliiken-
nekaluston valmistajayhtio.

Lemmikkielainten maara Hel-
singin joukkoliikenteessa on las-
kettu viime syksyna tehdyn lippu-
lajitutkimuksen yhteydessa. Taval-
lisena arkipaivana matkustajia oli
787.000 ja lemmikkieldimia oli
886, eli 0,13 % matkustajista kul-
jetti mukanaan kissoja ja koiria.

TAKL ajaa Tampere-talolta
kaupunginorkesterin  konserttien
jalkeen ns. konserttibussin kes-
kustaan.

HKL:n Internet-sivut ovat osoit-
teessa htip://www.hel.fi/~HKL/
Aikataulut ovat  osoitteessa
ftp:/fftp.edita.fi/pub/hklytv/
3,5":n korppuaikataulun voi myos
ostaa HKL:n lipputoimistoista, Es-
poon seka Vantaan joukkoliiken-
netoimistoista 20 markalla.

Internetin kayttajille on olemas-
sa ainakin seuraava raitiovaunu-
kotisivu, josta l6ytyy linkkeja kaik-
kiin rv-kohteisiin ympari maail-
maa. Jos joku kokeilee niin toimi-
tus ottaisi mielelladn kommentteja
siitd, mita sielta loytyy. Osoite on
http://www.he.net/~netking/
trams.html
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Koskelan raitiovaunuhallista
on purettu talven aikana pari vaih-
detta. Toinen johti ratakorjaamon
raiteelle, toinen rataosaston ulko-
varastoalueelle. Jalkimmaisen si-
vuraide on myos purettu.

SRS:n perinteinen kevéatajelu
pidettiin jalleen [ampimassa ja au-
rinkoisessa kevatsadssa 21.4.
Linjan 15 Karia—raitiovaunujuna
koostui moottorivaunusta 14 ja pe-
ravaunusta 505. Moottorivaunu on
viimeinen vakioliikenteessa oleva
vaunu, jonka perapaassa on yha
taydellinen Compact—kytkin (sah-
ké- ja paineilmaliitannat). Ajeluam-
me varten Compact jouduttiin pe-
rinpohjaisesti kunnostamaan ja
osittain uusimaankin, silla vaunul-
la 14 ei ole vedetty peravaunua
ainakaan vuoden 1983 jalkeen,
jolloin niiden kaytdsta luovuttiin.
Kytkimessa oli sdhkorasia vaan-
tynyt ja iimaletkussa vuotoja, mut-
ta kaikki saatiin ajoissa loistavaan
liikenndintikuntoon. Nyt mainittu
junayhdistelm& on siis teknisesti
palautettu toimivaksi ja voidaan
tietysti kaukaisesti toivoa, etta sen
voisi mybs joskus tulevaisuudes-
sakin nahda raiteilla. Linjan 15
reitti oli talla kertaa KH-ST-BRH-
HT-LI-KT-PMK-KT-LII-RT—
HIE-RUN-TH-SLS-TH-BRH-
KH. Museolinja-auto-osuudella
nahtiin todellinen kaunotar, STA:n
Bussing / Emmelmann -turistiauto
nro 300 vuodelta 1960. Kyseisella
autotyypilla on ajettu joskus 1960-
luvun autopulan aikoina myés
STA:n yhteistariffilinjojakin. Mu-
seobussi 300 on rakennettu kah-
desta melkoisen huonoon kuntoon
paasseesta entisesta STA:n Bis-
singista hyvat osat yhdistellen.
Bussin ajoreitti oli KH-PMK-RT-
HIE—(TH)-SLS ja mainituissa pai-
koissa oli mahdollisuus vaihtaa
raitiovaunusta bussiin ja painvas-
toin. Runsaat 60 jasenta nautti ke-
vaantulosta jalleen sivistyneesti.

Samana paivana kevatajelun
rinnalla jarjesti HKL Raitioliikenne-
museossa ilmaisen koko perheen
paivan lapsille kohdistetuin tapah-
tumin. Kevétretkelaiset hyddynsi-
vat museon sivuraiteelle ajetun
Sparakoffin palveluja, silla pidim-
me Koskelan paluumatkalla "tank-

kaustauon" museon luona. Kaksi-
akselinen HKL 157 kuljetti vakea
ilmaiseksi reitilla Kauppatori-Mu-
seo.

Linjebuss Vantaan Kkuljettajat
jarjestivat paivan lakon 24.4. Lait-
toman tyonseisauksen aiheena oli
tyopaikkojen sailymisen epavar-
muus linjojen kilpailuttamisen yh-
teydessa.

Keskustan uuden raitiotiesil-
mukan rakennustyot kaynnistyivat
huhtikuun lopussa. Poikkeuslii-
kennetta varten rakennettava rai-
de erkanee Bulevardilta Yrjonka-
dulle ja kiertad korttelin Uuden-
maankadun kautta yhtyen linjas-
toon Erottajankadulla. Uusi sil-
mukka korvaa aiemmin menetetyn
yhteyden aseman suunnasta Vil-
honkatua Rautatientorille ja takai-
sin asemalle.

Linjan 2 hallinajot Katajanokal-
ta tapahtuvat kesan alusta lahtien
Yiioppilastalon ja aseman kautta.
Aiemmin vaunut kulkivat halliin
suoraan Kruununhaan kautta pal-
velematta suurta yleisoa. Yleisoai-
katauluissa on asia esitetty kuiten-
kin virheellisesti.

Kolmoslinjojen ikimuistoinen
"viidenminuutin paatepysakki"”
Porvoonkadulla on kesan alussa
jaanyt historiaan. Uusi paate-
pysakki on Elaintarha (EL).

ULKOMAAT

Frankfurt (Oder)

Stadtverkehrsgesellschaft
mbH Frankfurt (Oder) -yhtio liiken-
n6i nykyaan raitiovaunulinjoja 1-
7, joiden linjapituus on 33,4 km.
SVF:n ratapituus on 49,4 km ja
suunnitelmissa on raitiotielinjojen
laajennus. Mielenkiintoisinta Raiti-
on lukijoille on itafrankfurtilainen
AEG:n matalalattiavaunu 303. Se
on sama vaunu, joka liilkenndi vuo-
den 1994 kevailla Helsingissa
HKL-numerolla 300. Vaunu kuu-
luu SVF:n sarjaan 301-308.

Tukholma

SL:n uuden pikaraitiotien ra-
kennustydt kdynnistyivat viime tal-
vena osuudella Gullmarsplan—
Alvsjo-Alvik.

Roslaginrata (891 mm) on tana
vuonna suljettu junaliikenteelta
maaliskuun lopulta elokuun puoli-
valiin saakka osuudelta Tukholma
-ltda—Djursholm Osby. Tukholman
ratapiha uudistetaan ja mainittu
rataosuus rakennetaan kaksirai-
teiseksi, myos Stocksundin rata-
silta.

Norrkdping

Raitiovaunujen ikiaikainen tur-
kulaisvivahteinen keltainen varitys
on joutunut koettelemusten eteen.
Kockumin tehtailla Malméssa uu-
distettu (sarja M67K) ensimmai-
nen vaunu 81 esiteltiin joulukuus-
sa 1995 ja varityksena talla alun-
perin liki kolmekymmenta vuotta
vanhalla, mutta nyt ajantasaiste-
tulla vaunulla oli seuraava: alhaal-
ta lukien helmat vihreat, sitten val-
kea nauha, etuosa keltainen / ta-
kaosa punainen (siirtyma vinorai-
doin), ikkunoiden ylla valkea nau-
ha ja katto vihrea. Kymmenen
vaunua uudistetaan ensimmai-
sessa vaiheessa. Talla hetkella
Norrkopingin ~ neljankymmenen
raitiovaunun joukossa on kahdek-
san erilaista varivaihtoehtoa kun
huomioidaan kokomainosvaunut.
Nykyiset NSE:n (Norrkopings
stadsentreprenad) vaunut ovat
seuraavat: nro 1/ tyyppi M/A; 16/
M/A (ent. GS 8); 31, 36, 38, 4044,
46, 48-52, 54, 55 (ent. 131, 136,
jne 155) / M67A; 56 (ent. 105) /
M51; 61-71 (ent. Dortmund
1062...1075 sekalaisessa jarjes-
tyksessa) / M94; 81-86 (ent.
132...153 sekalaisessa jarjestyk-
sessd) / M67K; 91 (ent. 139) /
M67B; 106 / M51; 907, 908 (ent.
Dortmund 274, 273) / M/T. Norrko-
pingin raitiovaunuja on nykyaan
vaivatonta kdyda katsomassa, sil-
14 kevaasta lahtien sinne on liiken-
ndinyt Helsingista (Sompasaares-
ta) matkustajiakin kuljettava lautta
M/S Finnsailor, aikataulu on Hki
ti+to 18.00, Nk *10.30 tai Hki su
14.00, Nk *6.30. Paluuajat Nk
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ma-+ke 17.00, Hki *11.30 tai Nk pe
20.00, Hki *14.30. Liput Marco Po-
lo Travelista. Norrkopingin satama
on aivan kaupungin keskustassa.

Skjoldenzesholm

Tanskalaisen  sisaryhdistyk-
semme Sporveishistorisk Sels-
kabin upea museoraitiotie (mm.
toimivia raitiovaunuja kahdella rai-
deleveydelld) Sjellannissa odottaa
kayntiasi. Ko6penhaminasta paa-

Lerdage:

Kbh. H (DSB) afg. 8.33
Heje-Tastrup afg. 8.47
Borup ank. 9.11
Borup (VT 249) afg. 9.20
Sporvejsmuseet ank. 9.38
Sporvejsmuseet afg.

Borup ank.

Borup (DSB) afg.
Heje-Tastrup ank.

Kbh. H ank.

Lerdage er Sporvejsmuseet abent kl. 13.

Sendage:

Kbh. H. (DSB) afg. 9.33
Heje-Tastrup afg. 9.47
Borup ank. 10.11
Borup (VT 249) afg. 10.20

Sporvejsmuseet ank. 10.38

Sporvejsmuseet afg.
Borup ank.
Borup (DSB) afg.
Heje-Tastrup ank.
Kbh. H ank.

Djurgardin, Lidingén ja Nockebyn
raitiotielinjoille yms. tutustumista
varten, kun ei kerran ehdi klo 8:n
laivoihin. Lahté 18.00 — Hki maa-
nantaina 8.30, tai Tku (8.00) kaut-
ta Hki 11.02. Kaikki liput saat ker-
ralla VR:n matkatoimistoista. Ko-
kemuksesta voidaan sanoa, efta
tallainen pitkd viikonloppuretki ei
ole lainkaan rasittava, silld laivas-
sa ja junassa rentoutuu mitd mat-
kassa muuten rasittuu.

32433 1bia3
12.47 15.47
13.11 16.11
13.20 16.20
134538 16.38
14.00 17.00
14.18 17.18
14 .33 17.33
14.57 L7 .57

15,13, 18.13

00 - 17.00

1333 13.33

11.47 13.47

12.11 1411

12.20 14.20

12.38 14.38
13.00 15.00 17.00
13.18 15.18 17,18
13.33 15.33 17.33
1357 15..57 17.57
14.13 16.13 185,13

Sendage er Sporvejsmuseet abent kl. 10.00 - 17.00

see junalla katevasti Borupin ase-
malle, jossa vaihdetaan VT-yhtion
bussilinjalle 249. Se vie suoraan
Skjoldenaesholmin  raitiotiemu-
seolle, jossa SRS:n jasenkortilla
saapi matkustaa vapaasti. Ylla
lauantain ja sunnuntain K&open-
hamina-Raitiotiemuseo -aikatau-
lut.

Hyvé viikonloppuyhteys Hki-
Tanska-Hki on seuraava: perjan-
taina Hki juna 6.34 — Tku laiva
10.00 - Tukholma ydjuna 22.30 -
tulo lauantaiaamuna Kbh 7.00.
Raitiotiemuseossa olet 9.38 ja Iah-
16 viimeistaan klo 17.00. Paluu
Kbh 23.15 — Tukholma 7.53. Koko
péivd aikaa raitiotiemuseolle,

LISAYKSIA JA KORJAUKSIA

Edellisen numeron sivun 7 ala-
kuvan, jossa oli kaksi LOY:n bus-
sia, on valokuvannut Timo—Pekka
Lange.

Edellisen numeron Koskelan
varikon vuoroluettelossa oli sivulla
15 linjan 64 vakiovuorotaulukossa
pieni virhe. Oikeat tiedot ovat
367N-372N.

Huomasitko, eftd jotain jai
puuttumaan. Sen voi viela korjata
seuraavassa numerossa. Padte-
pysékki toimitetaan yksinomaan
toimitukselle lahetettyjen uutisten,
havaintojen ja avustusten perus-
teella.

AVUSTUKSET tulivat talla kertaa
seuraavilta, joille kiitokset: Mikko
Attila, Bussiammattilainen, BYtra-
fik, Teemu Collin, Arto Hellman,
HKL, Jarmo Hirviniemi, llkka Hovi,
Harri Koskikallio, Pertti Leinomaki,
Juhana Nordlund, Ari Oksa, Jarmo
QOksanen, Sami Partanen, Jorma
Rauhala, Sakari K Salo, Tilkku,
Risto Vormala ja VR Osakeyhtio.

Sparakoff-vaunun 175 artikkelissa
Raitiossa 3 * 1995 mainittiin, etta
vaunu oli kevaélla 1992 vérikkaas-
ti teipattuna mainostaen Kapylan
kylédjuhlia. Tassé kuvassa viela sil-
loinen vaunu 15 kaantyy silloisen
linjan 2 reitilla Aleksanterinkadulta
Snellmaninkadulle.

Kuva Toivo Niskanen 20.5.1992.
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Aiemmin ilmestyneitd RAITIOita on vield saatavana. Tavanomaisten aikataulu- ja
uutispalstojen lisdksi lehdissad on seuraavanlaisia juttuja:

1988 -2
mm. Viisikymmenluvun sinisia busse-
ja. Munkkiniemen vaiheita.

1994 -3

mm. Pariisin bussit - ja muutakin jouk-
koliilkennettd. Helsingin bussilinjoja.
Riian liilkennetietoja.

1995 -2

mm. Viisikymmenluvun ratikoita. Laut-
tasaaren hevosraitiotie. Tampereen
uudet bussit.

1995 -3

mm. NAC-kokeiluraitiovaunu HKL 11.
Ravintolaraitiovaunu Sparakoff HKL
175. Uusi teli-Scania TAKL:lle.

1995 -4
mm. Turkulaista raitiotie-elamaa wv.
1955. Capitolien ja Metropolien jaljilla.

VARIPOSTIKORTTEJA
Helsinki mv 182 Liisankadulla
4.1977.

Kesén aikana ilmestyvat seu-
raavat uudet Kortit:

Helsinki SAT:n mv 1950-luvun al-
kupuoliskolla.

Helsinki Kaipion mv 1970-luvun
alussa.

Helsinki Johdinautot 622 ja 625
Tukholmankadulla 6.5.1974.
Jampere Johdinautot 9, 10 ja 23
Pyynikintorilla 1.11.1970.

Tilaukset SRS:n postisiirtotilin
PSP 800 014-54 483 kautta,
merkitse tiedonantokohtaan
haluamasi numerot ja kortit.

hinnat numerclita ovat

Helsingin
Raitioliikenne-
museo

Toolon vaunuhalleilla onf
avoinna keskiviikosta
sunnuntaihin

kio11 — 17.

Myynnissd on
postikortteja,
vaununrakennussarjoja,
opaskirjasia ja videoita.

Toolonkatu 51A
00250 Helsinki

(90) 169 3576

Uusi silmukka Toélontorille. Syksy on 15 mk = 2/88,
museobussien aikaa. 20 mk = 3/94, .
30 mk = 2/95 numerosta Kansikuva:

1996 ~ 1 eteenpéin. . ) y

mm. Liikenne Oy:n kaupunkilinjat ita— Variotramista kerromme laajem-

Helsingissa. Helsingin raitioteiden  Kortit 5 mk / kpl. min seuraavassa NUMerossa.

600 V DC ajojohtoverkko. Siihen asti tyydymme taiteilijan
nakemykseen uudesta vaunusta.
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Jasenmaksu 100 mk

Perustettu 16.1.1972

Jasenkortilla ilmainen siséanp&asy
Helsingin Raitioliikennemuseoon se-
ka useimmille pohjoismaisten raitio-
tieseurojen yllapitamille museoraitio-
teille ja museoihin. Tiedustele lipun-

Qynneisté.

puheenjohtaja Jorma Rauhala
puh k: (90) 873 5836 tai
949-843 330
puh t: (90) 707 2957
Juhana Nordlund
puh k: (90) 458 7794
varapuh.johtaja Ari Oksa
puh k: (90) 802 2393
puh t: (90) 472 3644 tai
950-559 1911
rahastonhoitaja Krister Engberg
puh k: (90) 362 960
arkistonhoitaja Toivo Niskanen
puh k: (90) 531 121

sihteeri

jasen Tom Heino
puh k: (90) 407 583
varajasen Daniel Federley

puh k: (90) 458 4033

19. vuosikerta

Lehti iimestyy neljasti vuodessa ja
jaetaan SRS:n jasenlehtena.

Toimitus: Jorma Rauhala
Laihokuja 2 C, 01370 Vantaa

Kustantaja:
Suomen Raitiotieseura ry

Painopaikka:
Oy Edita Ab, Helsinki 1996

© Suomen Raitiotieseura ry
Tekijainoikeusmaaraysten  perus-
teella mitd&n osaa lehdessa julkais-

tuista artikkeleista ei saa kayttaa il-
man toimituksen lupaa. /
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