


PAATEPYSAKKI

"Tietdminen ei ole minkdan arvoista,
jos siitéd ei kerrota”

AVOIMIA TEHTAVIA
TOIMITUKSESSA

Raitio on monipuolinen ja ke-
hittyva raitiotie- ja kaupunkibussi-
likenteen harrastajien lehti, jolle
nyt etsitdan kyvykasté ja osaavaa
tekijga nykyisen paatoimittajan
Jorma Rauhalan vetaytyessa toi-
mestaan yhtamittaisen 24 vuoden
tyopanoksen jalkeen. Nykyinen
paatoimittaja on toiminut niin Rai-
tion kuin SRS:nkin luottamusteh-
tavissa jo vuodesta 1971 lahtien
(eli jo ennen seuran perustamis-
ta), koskapa han joulukuussa
1971 kutsui koolle silloin olevaksi
tiedetyt raitiotieharrastajat seuraa-
van vuoden tammikuussa pidet-
tyyn SRS:n perustavaan kokouk-
seen. Sihteerin toimikausi kesti
vuodet 1972 - 1989, sen jalkeen
han on ollut varapuheenjohtajana
ja talla hetkella tehtavana on pu-
heenjohtajuus. SRS:n oman ja-
senlehden (vuosina 1972 - 1976
osana kiskolikenneharrastajien
yhteisjulkaisussa Resiinassa ja
sen jalkeen oma Raitio) toimitta-
minen on kuulunut tehtaviin alusta
alkaen.

Jo edellinen puheenjohtaja Is-
mo Leppanen siirsi Raition nykyai-
kaisen julkaisutekniikan aikakau-
teen, eli odotamme, ettd Raition
toimittajuutta hakevalla on kaytet-
tavissaan julkaisunteko-ohjelma.
Nykyasussaan lehti tehdaan paa-
toimittajan kotitietokoneessa ole-
valla ohjelmistolla, suunnitellaan
silla lehden ulkoasu viela siina vai-
heessa kuviteltuine kuvineen, tu-
lostetaan tekstit paperille ja toimi-
tetaan suorakuvausmateriaali va-
lokuvineen Kirjapainoon. Lehden
teossa eras mielenkiintoinen vai-
he on nahda kuinka lahelle neljalla
jaollista lukua lopullinen sivumaa-
ra osuu. Jos siita jaadaan vajaak-

si, niin on tehtava lisaa artikkeleita
sivumaaran tayttamiseksi. Lehti il-
mestyy vuosittain neljasti eli se
vaati kokemuksesta vahimmil-
laan, mikali tyo tehdaan normaalin
paivatyon jalkeen, numeroa kohti
noin kuukauden tyopanoksen.
Huomattava osa lehteen tulevasta
materiaalista tulee kasin- tai kone-
kirjoitettuna, joten ne Kirjoitetaan
uudestaan ohjelmiston vaatimaan
muotoon. Toimituksen tyéta kaik-
kein eniten helpottaisi, jos avusta-
jien aineisto toimitettaisiin levyk-
keella. Ja jos artikkeleihin sopivia
valokuvia ei ole, niin paatoimittaja
kay ne ottamassa.

Paatoimittajan lisaksi haetaan
avustavia toimittajia. He auttaisi-
vat paatoimittajaparkaa kasin- tai
konekirjoitettujen tekstien kirjoitta-
misessa levykkeelle (silla eihan
kaikilla avustajilla ole mahdolli-
suutta kirjoittaa levykkeille). Avus-
tavien toimittajien ei tarvitse itse
keksia tarinoita, elleivat halua.
Muitakin henkiloita toimitukseen
varvataan eli voit ilmoittautua paa-
toimittajalle, niin katsomme mita
voimme jarjestaa ja mihin tehta-
vaan opastaa. Paatoimittajan yh-
teystiedot |oydat jostain tasta leh-
desta. Kaikkiin tehtaviin annetaan
riittdva ja hyva opastus eika ke-
nenkaan tarvitse pelata joutuvan-
sa kylmiltaan tositoimiin.

RAITIOTIELINJAT

Ankara talvimyrsky heitti 23.1.
Porvoonkadulla "Viiden minuutin
pysakille" viereisen muuntoase-
man peltikaton. Linja 3B kulki use-
an tunnin ajan suoraan Helsingin-
katua Tool6oN.

Linjan 2 reitti muuttui 1.3., uusi
reitti: KTR-YT-RT-HT-DIA. Uuden

ruuhkalinjan 2V lilkkennéinti alkoi ja
reitti: KTN-HT-DIA. Linjojen perus-
kalustona ovat neliakseliset vau-
nut. Linjan 2 kierrosaika alkaa 53
minuutista pudoten heti 51 ja kaik-
kien vuorojen saavuttua linjalle 48
minuuttiin pysyen sellaisena koko
paivan (suunta 1: 25 min, suunta
2: 23 min). Linjan 2V kierrosaika
elaa koko ajan 30-37 minuutin va-
lilla. Vuorovalit ovat poukkoilevia:
esim. aamuruuhkassa |ahdét
DIA:ita vuorovélein 11-19-16-19-
16-19-18 ja iltaruuhkassa 11-14-
23-14-21-15-20. Linja 2V kayttaa
usein KTN:n sivuraidetta ja on
DIA:ssa useimmiten vaarassa va-
lissa. Linjalla 2V on nahty kevaan
mittaan myos nivelvaunujakin,
mutta ei Nrl+:ia, koska niita ei voi
kilvittaa sille linjalle (ainakaan vie-
1a).

Kaenkuijan pysakilla (suunta 2)
oli ikimuistoinen pystypalkki-raitio-
vaunuvalo toiminnassa ainakin
23.2. ja 24.2. aamuruuhkassa,
mutta ei paivemmalla.

Lasipalatsin pysakillda (suunta
2) on lapiajettava jaksoerotin, se ei
katkaise virtaa.

Huhtikuun alussa oli ratatyo
meneilladn Makelankadulla Stu-
renkadun kaakkoispuolella. Pinta-
vaihde sijaitsi heti mainitun ris-
teyksen jalkeen ja siind 7A ohjat-
tiin vasemmalle raiteelle. Yksirai-
teisella osuudella kaytettiin valo-
opastinohjausta. Nain vaihdettiin
viimeiset Vignol-kiskot Makelan-
kadulla urakiskoihin valilta Sturen-
katu - Paijanteentie.

Raitiovaunuliikenne oli 24.4.
kaksi kertaa pahasti sekaisin ajo-
lankojen kannatinlankojen pudot-
tua kevathelteiden I[oysyttamina
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kadulle. Hairiopaikka oli kummal-
lakin kerralla Mannerheimintiella
Stockmannin edustalla.
Ensimmainen vaurio oli 12.33 -
13.25 ja toinen 15.20 - 16.45. Kai-
vokadun etelapuolella liikkenndi-
neet vaunut seisoivat ja muut kul-
kivat poikkeusreiteillda. Noin kym-
menkunnan vaunun virroittimet
olivat sotkeutuneina lampdoveny-
neisiin lankoihin.

Runeberginkadulla tehtyjen ra-
tatoiden vuoksi 24. (3T), 25. (3B)
ja 27.4. (3T) klo O:sta eteenpain
kolmosen vaunut ajoivat suoraan
Mannerheimintietd. Porvoonka-
dulla tehtyjen ratatdiden takia
28.4. pikkutunneilla 3B kulki Hel-
singinkatua suoraan Qopperalle ja
Ruusulan - Sibeliuksenkatujen
silmukassa kaannyttyaan jatkoi ta-
kaisin keskustaan.

Vapunaattoiltana tavanomaiset
reittimuutokset Kauppatorilla Me-
renneijto-patsaan  ymparistossa.
Linjat 3B, 3T ja 4 poikkeusreiteilla,
bussilinja 3X liikenndi Eiran ja Ete-
larannan valilla.

Kahdeksikolla aiemmin olleet
Nri+ -vaunut siirrettiin toukokuus-
sa linjalle 3T. Pysakki- ja nahta-
vyystiedotukset kerrotaan mat-
kustajille nelikielisesti vaunujen
nayttotauluilla.

Lakiasiaintoimisto
Kamarainen

&
Korvenkontio
Ky

Pohjoinen Hesperiankatu 3 B

00260 HELSINKI

Puhelin (90) 440 414
Telekopio (90) 440 447

Kesaaikataulut voimassa 5.6.
alkaen, linjalla 2V kesalla liiken-
nointikatkos.

KESALIIKENTEEN VUOROT:

Linp ma-pe la su
1/1A  1-6,

101,102 1-6 -
2 7-11 & -
2V - - -
3B 14-20 15-20 15-20
3T 25-31 26-31 26-31
4 40-48 40-48 40-45
6 51-56 51-56 51-55
7A 64-67 64-67 64-67
7B 74-77 T74-77 7477
8 81-86 81-86 81-86
10 9197 91-97 91-96

- Linjoilta 3B ja 3T on lauantailii-
kenteesté vahennetty yksi vuoro.
- KH 41 vuoroa + TH 22 vuoroa =
yhteensa 63 vuoroa, kaikki nivelia.
- Taman mainitun liikkenteen lisaksi
liilkkuu Sparakoff-vaunu 175.

Rolling Stonesin konsertin ta-
kia oli 6. - 7.6. valisena yona "Sta-
dion - Rautatientori" -erikoislinja.
Klo 23.50 lahti vaunu 96, klo 0.00
vaunu 71 ja klo 0.10 vaunu 94
TH:sta keskustaan. Linjareitti
Elaintarha - Hakaniemi kuten 7B ja
Hakaniemi - Elaintarha kuten 3B.
Kierros kesti 30 minuuttia. Vaunut
71 ja 96 ajoivat nelja kierrosta,
vaunu 94 vain kolme. Irtolinjakil-
vessd mustat pienet tekstit val-
kealla pohjalla, ei muuta.

Ratatyét Mannerheimintien,
Helsinginkadun ja Runeberginka-
dun ristikossa, alkaen 9.6. kio 20
ja paattyen 11.6. liikenteen loppu-
essa, aiheuttivat poikkeusreitteja:
3B ja 3T ajoivat Sibeliuksen- ja
Ruusulankatujen kautta seka 4,
7A, 7B ja 10 sen lisaksi viela Ru-
nebergin- ja Arkadiankatujen kaut-
ta. Linjaa 8 ei liikenndity lainkaan;
raitiovaunut kulkivat linjalla 8V
Paavalin kirkko - Ooppera - Kirurgi
ja linjurit linjalla 8X Oooppera -
Salmisaari. Mannerheimintien
puoleiset Oopperan pysakit olivat
tietysti pois kaytosta, mutta TH:n
sivuraireen pysakit olivat kaytos-
sa. Suunnassa 2 Mannerheimin-

tien linja-autoliikenne hoitui Ruu-
sulankadun kautta kiertaen.

Kolmen nivelvaunun sisétiloi-
hin oli 6.2. - 5.3. ajalla ripustettu
Suomen Taiteilijaseuran valitse-
mia taideteoksia 11 kappaletta.
Vaunut (31, 39 ja 63) kulkivat nor-
maalissa linjaliikenteessa. Eraita
kommentteja matkustajilta: "aika
huvittavia", "en ottais just naita ko-
tiin®.

Punaisen Ristin “rattiratikka"
kierteli 6.5. klo 9 - 14 ympari kau-
punkia keraten kaytettyja vaatteita
avustustoimintaa varten. SPR:n
nivelvaunu oli koristeltu jarjeston
lipuilla. Vaatteensa lahjoittaneet
saattoivat toimittaa ne vaunuun
pysakeilla tai hypata kyytiin ja tuo-
da vaatteensa Senaatintorille, jos-
sa ne lajiteltiin ja paalattiin. Ratti-
ratikan reitti- ja aikataulutiedote
paattyi seuraavasti: "Emme pyyda
paljon, vain aikasi, vaatteesi ja ra-
hasi".

Elavien Runoilijoiden Klubi aje-
li 10.6. tayteen ahdetulla nivelvau-
nulla 96 ristiin rastiin raitioteita.
Vaunussa oli lampimana paivana
tietenkin sisélla vielakin lampi-
mampaa, josta syysta runoilija Ju-
sa Peltoniemi lausui paikan paal-
1a: "Ai kun tuoksuu ihanalta, saan-
ko nuolaista sua alta?" Pentti Saa-
rikosken tyyliset runot lienevat kui-
tenkin olleet ajelun sisaltdna: "Rai-
tiovaunu meni puiston lapi, / aina
oli syksy, / ja ilma, aina yhta kau-
nis, / sitd mind muistelen onnen
aikana!". Vaunussa 96 on tehos-
tettu &anentoistojarjestelma.

Uusi raidesilmukka rakennetta-
neen keskelle kantakaupunkia va-
lille Bulevardi - Yrjonkatu - Erotta-
jankatu. Tama korvaisi puretun yh-
teyden Kaisaniemenkadulta (ete-
lasta) Vilhonkadulle ja Rautatien-
torille. Rata tehtaisiin keskelle Yr-
jonkatua, jotta kadunreunuspysa-
kointi voi jatkua.

Kansallismuseon pysakkipari
oli 15.6. - 21.7. poissa kayibsta
noin kuusi viikkoa. Pysakkia koro-
tettiin ja raiteen linjausta muutet-
tiin noin 1 - 1,5 metria lannemmak-
si.
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Pysakkeja on korotettu kesan
aikana myds Toolon tullissa, Kuu-
sitielld, Jalavatiella, Hattulantiella,
Paijanteentiella, Olympialaiturilla,
Rautatieasemalla, Elaintarhassa
jne. muutamia mainitaksemme.

Heinakuun alussa alkoivat kis-
kotyét Punanotkonkadulla; kiskot
tulevat kadun pohjoisreunaan ja
pysakki korotetaan. Heinakuun
puolivalissa paikalla oli vierekkain
kaksi raidetta (kayttoraide ja ei).
Linjan 10 pysakkind taman aikaa
oli linjan 17 (suunta 1) pysakki Yr-
jonkadulla.

Helsingin maratonin aikana
29.7. klo 16.30 - 21 oli kaytossa
poikkeusreitteja: linja 3B KTR:iin,
3T Hietalahteen ja bussilinja 3X
kulki etelaisissa kaupunginosissa.

Linjan 7A paatepysakki siirtyi
28.8. Pasilassa Messukeskuksen
pysakiltd Opastinsillan tuntumaan
"Pasilan aseman" pysakille kuten
7B:ll4 jo oli. Pasilansillalla olevat
pysakit poistettiin  kummaltakin
seiskalta

Linjan 8 kuljettajien vaihtopaik-
ka lienee 1.1.1996 alkaen Ooppe-
ran pysakilla.

Vuoden vaihteessa linjan 6
reitti muuttuu Hietalahti - Paavalin
kirkoksi ja linjan 8 puolestaan Sal-
misaari - Arabiaksi.

Vuoden vaihteesta linjojen 6,
7A, 7B, 8 ja 10 liikenne paattyy jo
klo 22 aikaan.

AUTOLINJAT

Vanhanlinnantien,  Turunlin-
nantien ja Keha I:n risteyksessa
havaittiin 25.1. suunnassa Van-
hanlinnantietd  Turunlinnantielle
bussien liikennevaloetuisuus. YKsi
liikennevalotolppa, jossa on raitio-
puolelta tuttu merkkilamppu, on
Vanhanlinnantieta korvaavalla
bussikadulla.

Espoon Auton, Liikenteen, Ha-
kunilan Liikenteen, Sirolan Liiken-
teen ja Transbusin Kuljettajat olivat
26.1. laittomassa lakossa vauhdit-
taakseen AKT:n tybehtosopimus-

neuvotteluja. Eraitd Espoon suun-
nan lahtoja pystyttiin sentaan aja-
maan esimiesvoimin. HKL auttoi
ihmisten paasyssa t6ihinsa aja-
malla osan linjan 73 vuoroista kah-
della autolla. Yleensakin vuorois-
sa oli nivelbussi. VR halusi myos
parasta asiakkailleen ja pysaytti il-
taruuhkassa K-junat Puistolassa
seka H-junat Malmilla, koska P-
seka K-junat olivat tupaten taysia.
Junissa oli lisavaunuja.

Koululaisten talvilomaviikolla
20. - 24.2. ei liikenndity linjoja 75X
ja92T.

Vapusta alkaen linja 15 ajaa
reittia Linja-autoasema - Ruoho-
lahti (M) - Lansiterminaali. Reitti:
Las (46) - Salomonkatu - Lapinrin-
ne - Ruoholahdenkatu - Porkka-
lankatu - (Sls) - Itdamerenkatu -
Mechelininkatu - Tullaajankatu -
Hietasaarenkuja. Liikkenndinti joka
paiva noin 6 - 23 vartin valein. Lan-
siterminaalista lahtevat Tallinnan
matkustajalaivat.

Kesaaikataulut voimassa alka-
en 5.6.; linjoja 64S, 86S ja 96S ei
likennoida 19.6. - 13.8.; linjoja
72A ja 75X ei liikenndida heina-
kuussa; linja 66A liikkenndi myds
lauantaisin; linja 66B vain pyhai-
sin; linja 55A ajaa Hietaniemeen
myds ma - pe kio 8 - 19; linja 58A
on korvattu linjalla 58B; linjan 22
myohaislahtojen reitti on muuttu-
nut; Uusi reitti = Pasilankatu - Ve-
turitie - Postintaival - Metsalantie -
Veturitie - Pasilankatu; linjan 59
reitti on muuttunut: Uusi reitti = -
Teollisuuskatu - Jamsankatu -
Kumpulantie - Asemapaallikonka-
tu - Pasilansilta -. Talviliikenne al-
kaa 14.8. ja 28.8.

Opastettuja kiertoajeluja kaksi-
kerroksisella Lontoon bussilla (RM
626) jarjestettiin 27.6. - 6.8. paivit-
tain klo 11, 14 ja 15. Linjan lahto-
paikka oli Fabianinkadulla Espla-
nadipuiston kohdalla. Liikennditsi-
jana toimi LondonBus Transport

Oy.

Syyskuussa 1957 vietettiin Helsingissa Englannin messuja ja silloin jarjes-
tettiin kiertoajeluja tallaisella Lontoon bussilla. Kokoelma Toivo Niskaner
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Rolling Stonesin konsertin
vuoksi ajettiin linjoilla 01N - 06N
kaksi lahtéa 7.6. klo 2 ja 4 jalkeen.

Pyhélinjalla 66B kaytetaan
kaksiakselisia ruuhkavuorojen au-
toja. Arkisin linjan vuorot ajavat
eraiden muiden linjojen ruuhkalii-
kenteessa.

Pohjois - Esplanadilta Meren-
neito-suihkulahteen luota on tana-
kin kesana (26.6. - 3.9.) ollut ilmai-
nen STA:n bussilla ajettava linja
Toukolaan; lahdét tunnin valein
ma - pe 10 - 16, la - su 10 - 14.
Paluulahdét Toukolasta (Hackman
- Arabian tehtaan edustalta) puoli
tuntia mychemmin, paitsi viimei-
nen 1% tuntia Kauppatorilta lah-
don jalkeen.

Valtion teknisen tutkimuskes-
kuksen omistama Saab - Valmetin
Ekobussi on taas ollut HKL:n lii-
kenteessa: linjalla 83 1.-13.8. ja

linjalla 94B 14.-31.8. Ruuhka-ai-
kana silla on hoidettu joka toinen
lahté ja muuna aikana kaikki vuo-
rot.

Elokuun ensimmaisena paiva-
na aloitettiin vuoden loppuun kes-
tava linjakokeilu Korkeasaaren
bussilinjalla 11 Herttoniemen ja
Mustikkamaan valilla. Reitti kulkee
Mustikkamaalla saaren lapi - Mar-
salkantie - Stahlbergintie - Svin-
hufvudintie - Tupasaarentie - Risto
Rytin tie - Itavayla - Herttoniemi
(M) paatepysakki - Itavayla - Kip-
parlahden siimukka - Tupasaaren-
tie -. Linjalla kelpaavat kaikki nor-
maalit liput. Linjaa 11 ajetaan pai-
vittain, elo-syyskuussa 10 - 20.15
ja lokakuusta alkaen viikonloppui-
sin 10 - 16.30.

Viime vuoden vaihteessa YTV
ja seuraavat likennditsijat, Vihdin
Liikenne Oy, Oy Etela-Pohjolan

Liikenne Ab, Omnibussit Satuli Oy

ja  Yhdyslii-
kenne Oy, te-
kivat  sopi-
KIRJALLISUUTTA :
Kiiltdvien kiskojen valtiaat 49,- ;nhl,:gggn jolla
32 s, 210x279 mm, n. 60 valokuvaa kaikki Vihdin-
vetokaluston kehitys Ilmarisesta Pendolinoon tien suunnan
Pikku-Taneli kdy katsomassa oikeita junia 49,- kaukoliiken-
16 s, 210x210 mm, 18 viritettyd valokuvaa nevuorot
Lastenkirja, veturit uusissa upeissa vireissi otettiin  U-lii-
Soviet Locomotive Types 110,- kenteeseen.
1825, A 5, yli 100 valokuvaa Saf“" limoitt
. i uitenkin, et-
Venidjén rautateiden 1.1.92 kdytossi olleen vetokalus- {6t Hildan
ton esittely, tekniset tiedot, lukumaéard ym. lauantai-  ja
Suomen Veturit, osa 2, VR:n moottorikalusto 195,- | sunnuntai-
128 s, 210x270 mm, yli 100 valokuvaa, joka tyypisti | vuoronsa tule
historiikki, tekniset tiedot, luettelo ym. (ilmestyy ke- |1@han  sopi-
sdkuun lopulla) mukseen.
Suomen junakuvasto 1.1.95 n.159,- .
256's, 110x148 mm, yli 210 vérikuvas, YTVin ja yh-
{ . . tididen sopi-
kuva, tekniset tiedot, luettelo VR:n vetokalusto ja mat- | o wcossa e
kustajavaunut, museoveturit, teollisuusveturit seki pakoteta
raitiovaunut ja metrovaunut ynni junalautat kayttamaan
(ilmestyy kesad-heindkuussa) seututun-
nusta, jos au-
Hintoihin lisétasn posti+p.ennakkokulut 20-30,- mk, [toon ei sel-
tai ennakkomaksulla tilillemme postikulut ovat laista  haluta
10,- mk/tilaus (PSP 800013-70184930) kRise
; . ! YTV:n toi-
Elokuvan Maailma, Malmin kauppatie 8 A, 00700 Hki, | nen tarjous-
pUh. 90-3472049 k||pa||u on rat-
kaistu. Liiken-

néitsijamuutokset tulevat voimaan
28.8. Swebus Finland sai 18 lin-
jaa, joista suurin osa silla tosin jo
oli. Linjebuss Finland menetti 9 lin-
jaa, Koiviston Auto (Liikenne Oy)
sai 7 linjaa.

YTV:n kolmas tarjouskilpailu

on ratkaistu - liikennaitsijamuutok-
set tapahtuvat 1.1.1996.

METROLINJA

Laiturikilpien oikeaan alanurk-
kaan on lisatty raiteen numero pu-
naisin siirtokirjaimin, esim. "Raide
3 Spar". Ensimmainen havainto
tehtiin 12.1. Seuraavana paivana
huomattiin, etta "ei kaytossa" teipit
alkoivat kadota. Kilvet otettiin sit-
ten tammikuun aikana normaali-
kayttéon. Junan pysahdyspaikka
selvinnee vaunun kuvista kun ku-
vittelee, etta laiturin etupaa on ku-
viossa vasemmalla puolella, kat-
soipa kilpea kummalta puolelta ta-
hansa (ei pade IK:n raiteella 3).
IK:n raiteella 1 on pitkat ajat vain
“ei matkustajille”, kun IK - MM va-
lid ajetaan 10 minuutin valein.

Vuosaaren haaran kalliotunne-
lin louhinta paattyi 23.1. pohjan
tervajaisiin. Lahes 600 metrin tun-
nelista louhittiin 52.000 m® kivea.
Lujitus- ja tiivistystyot jatkuvat ke-
saan. Raitiossa 1*1995 olleeseen
betonitunnelijuttuun lisataan viela
tieto, etta tdman tunnelinpatkan ja
IK:n véliltd puuttuu kuitenkin tun-
nelia joku kymmenen metrid. Sen
teko alkoi kesakuussa.

Juna "8.55 MM:sta" 178-177 +
122-121 ajoi 25.1. Siilitielta eteen-
pain vain etumaisen yksikon
moottorein. Hyvin se kulki niinkin.
Pitkaaikaiset havainnot osoittavat,
efta joissakin jarrutustilanteissa
saattaa vaunu(i)sta katketa moot-
torivirta, miké yleensa palaa py-
sahdyksen jalkeen. Nain ei talla
kertaa kaynyt. Mihinkaan huoleen
ei kuitenkaan ole syyta, silla jos
sahkojarru "haviaa", tulee mekaa-
ninen jarru heti toimintaan.

Metrojunien tiedotetauluissa oli
helmikuussa viikon ajan esilla ita-
helsinkildisten runoilijoiden (Veijo
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MYYDAAN
KIRJAHARVINAISUUS
vuodelta 1931:

Georg Estlander

HELSINGIN RAITIOTIE-
JA OMNIBUS OSAKE-
YHTIO 1891 - 1931.

Noin 200 sivuinen seikkaperainen
Helsingin raitioteiden historiikki
ensimmaisista 40 toimintavuodes-
ta taustoineen.

Téta kirjaa ei liiku juuri missaan!
... paitsi nyt!

Tuomo Schering, (90) 579 710

Meri, Arja Tiainen ja Tomi Kontio)
runoja. Aloite tallaisesta tempauk-
sesta tuli paikallisesta kulttuuri-
keskuksesta Stoasta.

Kaisaniemen asema otettiin
kayttéon 1.3. Junakuulutus "Kai-
saniemi Kajsaniemi" muuttui jo en-
nen puolta kuuta yhdeksi Kaisa-
niemeksi.

Mellunmaessa havaittiin 8.4,
etta junat saapuvat sinne myos 10
minuutin liikenteessa raiteelle 1 ja
myos lahtevat silta takaisin. Tama
vahapatoéinen muutos antaa mat-
kustajille mukavasti lisdaikaa lii-
tyntabussiin siitymiseen. Aiem-
min juna joutui lahes Kontulan
puolivalista asti matelemaan Mel-
lunmakeen poikkeavalle raiteelle
kaannettyjen vaihteiden takia.

Somaisten aseman valaistuk-
sen kohennustyd havaittiin olevan
valmis 19.5. Nain jalkikateen ei voi
kuin ihmetellda kuinka hamaraksi
asema paastettiin.

Kesakuun alkupuolella paran-
nettiin [tdkeskuksen laituritason
valaistusta. Raiteiden 1 ja 2 va-
laisimet kunnostettiin ja kaikki put-
ket palavat, mutta tarmo loppui en-
nen raidetta 3.

Laiturikilvissa alkaa jo nahda
kaikenlaista hauskaa mm: " ei
matkustajille tilt Mellungsbacka"

13.6. oli ihmeellinen paiva.
Kahdessa junassa, jossa havain-
noitsija matkusti, toimivat raitisil-
mapuhaltimet kaiken aikaa, myos
tunnelissa. Paiva oli lammin. On-
kin saanut ihmetellda mihin niita
saastetaan; viela puolivuosikym-
menta sitten vastaava oli arkipai-
vaa - nyt ylellisyytta. Olisipa muu-
ten lahiliikenteen sahkojunissakin
jonkinlaiset tuuletuslaitteet, siella
on ainoa ratkaisu viilennykseen
(tuuletukseen) avata pienet ikku-
nansuikaleet seka vetda verhot
eteen. VR:lla ei nimittain ole juuri
missaan vaunussansa ilmastointi-
laitteita - vastoin yleista luuloa.

Kaupunginvaltuusto paatti 12
metrovaunuparin tilauksesta ja
mydnsi 250.000.000 mk vaunujen
ostoon. Tilauksesta jarjestetaan
kansainvalinen tarjouskilpailu, jo-
ka paattyy vuodenvaihteessa. Ti-
laaja arvelee ensimmaisten vau-
nujen olevan koeajossa v. 1999 ja
koko kaluston v. 2000. Aikataulu
merkitsee, ettd v. 1999 ajetaan
Mellunmaen ja Vuosaaren haara-
radoilla harvennetuin vuorovalein.

Kesaaikataulut kaytossa 16.6.
alkaen. MM:een liikkennoidaan
kaikkina aikoina 10 minuutin va-
lein v. 1996 syksyyn saakka. IK:n
raide 1 on poistettu kaytosta, lan-
nesta tulevat junat kayttavat rai-
detta 2, jolle tullaan neljan poik-
keavalle raiteelle kaannetyn vaih-
teen kautta. RL:n lahtdaikoja ai-
kaistettiin minuutilla, 1ahtominuutit
ovat 2 ja 7. IK:n junat ovat naytta-
neet lisaksi kaantyvan "pohjoisel-
la" syéttoraiteella eli aseman lan-
sipuolella. Ko. raiteelle on merkitty
pysahdyspaikat jopa seitsemalle
yksikolle.

LAHILIKENNEJUNAT

Rantaradalla Espoon ja Kauk-
lahden valissa sijainneella Pellon
seisakkeella pysahtyivat sahkoju-
nat viimeisen kerran 4.6.

Junaliikenteen hoidosta vastaa
1.7. alkaen VR-Yhtyma Oy:n
omistama VR Osakeyhti6. Enaa ei

ole olemassa "Valtionrautateita".

KALUSTO

Viikosta yksi alkaen linjan 6
ruuhkavuoroissa on ollut paa-
asiassa neliakselisia vaunuja.
Vuoroissa 152, 153 ja 156 on nah-
ty ainakin vaunut 1, 4, 9, 10, 16,
17,18, 20, 21, 22, 23 ja 25.

Nrl+ -vaunu 60 on ollut 24.1.
alkaen linjalla.

Helmikuun lopulla Yleisradio
kuvasi M. A. Nummisen ja lapsi-
katraan kanssa ensi talven Joulu-
kalenteri-ohjelmaa mm. Koskelan
ratapihalla seka eri puolilla kau-
punkia. Vaunulla 16 on ohjelmas-
sa nayttava rooli.

Vihred Nrll 97 oli ainakin jo
25.2. linjalla ja seuraavalla viikolla
linjalla 8. Vaunun takaosa téhrittiin
totaalisesti jo kahden ensimmai-
sen paivan aikana. Vaunussa on
koeluonteisesti vihredt pehmuste-
tut istuimet. Samanlaiset tai -kal-
taiset tulee kahteen nivelvaunuun
(97 ja 51). Kokeilun perusteella
paatetaan, uusitaanko muutkin ja
jos niin minkalaisin istuimin. Aina-
kin nama vihreat riitelevat pahasti
sisaseinien varin kanssa. Kirk-
kaan vihreat istuimet on suunnitel-
lut arkkitehti Esko Miettinen. Pari-
penkkiset istuimet 97:n A-vaunus-
sa ovat kuten autoissa 9402-11 eli
seinan puoleinen on edempéana.
Vaunun 51 A-penkit ovat samassa
linjassa. Kummankin vaunun B-
vaunussa paripenkit ovat vanhaan
malliin vierekkain. Vaunun 97 A-
vaunun oikeanpuoleinen ajosuun-
taan istuttava yksinaisistuin uu-
puu. Istuinmateriaali on tehty hen-
gittavasta kuidusta, joka paastaa
kosteuden lapi. Kaikki materiaali
on kierratyskelpoista. Matkustajat
ovat kiittaneet uusia mukavampia
tuoleja. Nr I:ssa istuimet ovat peh-
meitd keinonahkapenkkeja ja
Nrll:ssa ne ovat metallisia mutta
pehmeaksi karvoitettuja kuppi-is-
tuimia.

Koskelan hallissa oli 1.3. lieva
paniikki, kun vaunuja ei tuntunut
rittavan. Jokunen vietiin vakisin
huoltohallista ja lisda vaadittiin
Toolosta, joka ilmoitti, ettei ole, on
ihan tyhja halli jo. Niinpa klo 8 jal-

RAITIO 3* 1995



keen aina vuoron 184 sisdéanajoon
klo 8.52 saakka Koskelassa ei ol-
lut muita kuin raiteen 1 tilausajo-
vaunut seka niiden takana risa 13.

Neliakseliset raitiovaunut
1.3.1995:

1: T6616 / rumputyd. 2: ap 107, ip
108. 3: ap KH huolto, ip 152. 4: ap
9 - risana TH:iin. 8: VH maalaa-
mossa. 9: ap 156, ip 153. 10: ap
185, ip 183. 11: VH ABB:n muutos-
ty6.12: 8. 13: KH r.1 od. rumputyd-
ta (TH:ssa tehdaan). 14: 10. 15:
VH Koffin muutostyd. 16: KH huol-
tohalli / vaunun katto vuotaa. 17:
ap 152, ip 156. 18: 7. 20: TH vara.
21: ap 108, ip 107. 22: 184. 23: ap
153, ip 6 (!). 25: 11. 26: VH saily-
tyshalli/ od. korj. (kattokaapelit pa-
laneet). 27: ap 183, ip 185 - kes-
ken ajon telit savuten TH:iin. 28:
TH vara. 30: ap VH vara, ip 9.

KH:ssa oli 3.3. aamulla kaksi
vaunua lilan vahéan, joten vuoro
103 lahti TH:sta vaunulla 12 ja
vuoro 185 TH:sta vaunulla 20. Lii-
kennepartion auto vei kuljettajat
KH:sta TH:iin.

Nrl+ 42 (valmistunut 3-95)
aloitti 11.3. liikenteen linjalla 3B.
Siind on edelleen vanhat penkit.
Vaunu 51 oli edelleen tyon alla.
Vaunu 52 otettin muutost&ihin
maaliskuussa. Kaikkiin Nrl+ -vau-
nuihin on laitettu Raitioliikenneyk-
sikdbn oma ‘“valmistajankilpi" oh-
jaamon vasempaan Yylakulmaan.
Siita ilmenee korjaamon nimi, vau-
nun numero ja peruskorjauksen
paattymisajankohta (esim. vau-
nussa 58 on ajankohta 10-94).

Iso-Valmet 26 oli 10.3. korjattu-
na Koskelan pihalla ja vihdoin lii-
kenteessa 13.3. (6 / 156). Tama
vaunuhan seisoi lahes vuoden pa-
laneine kattovastuksineen odotta-
massa korjausta, jota nyt kevaalla
hoputti akuutti vaunupula. Vaunu
25 joutui maaliskuun puolivalissa
VH:iin, koska vuorostaan siina pa-
loivat vastukset. Se oli jélleen lii-
kennekaytdssa toukokuun alku-
puolella. Vaunu 16 on seisonut
9.3. alkaen KH:n raiteella 1: "katto
vuotaa, odottaa korjausta".

Vaunussa 96 olevat Bochum
84 -pyorat ovat nyttemmin tulleet
erittdin aanekkaiksi (vrt. Raitio
2*1994). Vaunu jymistaa todella
kuuluvasti.

Keskustapuoluekin kayttaa rai-
tiovaunuja  kampanjoinnissaan;
11.3. vaunu 20 tilausajossa kes-
kustassa. Vasemmistoliitto hou-
kutteli aanestajia 18.3. bussilla
9012 Ala - Malmin torilla.

Punaiseksi maalattu ja sisus-
tukseltaan taysin uudistettu ja jopa
kdymalalla varustettu raitiovaunu
15 oli kevaalla Vallilan korjaamos-
sa. Toukokuussa vaunun uudeksi
numeroksi tuli 175, sillda muutos-
tyét maksanut Sinebrychoffin pa-
nimo on nykyaan sen ikainen. Ke-
sakuussa vaunu sai vield nimikil-
pailussa nimekseen "Sparakoff".

Vaunu 8 hienoissa maaleissa
(telitkin on maalattu) 22.3. KH:n
pihalla. Se lahti linjalle 24.3. aa-
mulla linjan 2 vuoroon 7. Etucom-
pactin paalla on pyorea kouru; sen
asentaminen oli osa kesken jaa-
nytta projeklia, jossa vaunujen kyt-
kenta toisiinsa onnistuisi ilman
henkilon seisomista vaunujen va-
lissa. (Pari vuotta sitten kuoli halli-
mies tapaturmaisesti téllaisen kyt-
kennan yrityksessa.) Vaihderauta
olisi asennettu kouruun ja se olisi
sitten ohjannut kytkimen kohdal-
leen. Vaunussa on nykyaan yksi-
polvinen virroitin.

Perinnevaunut 332 + 505 ti-
lausajossa alkuillasta 8.4. Linja-
tunnus oli 60V ja tilaajana Pykala
ry. (Viime aikoina on erilaisia vuo-
tis-linjoja ollut 30V, 40V, 60V, 75V
jatietysti 2V ja askettainen 8V. Mo-
net viela muistavat 1V, 4V, 6V ja
10V:nkin.) Samainen perinnejuna
oli toukokuun lopulla tilausajolla.
Eirassa 332:n virroitin vaurioitui ja
vaunut hinattiin sahkéttémina ja
jarruttomina Koskelaan. 332 oli sit-
temmin ilman virroitinta peravau-
nunsa kanssa Koskelan pihalla.
Vaunun Korjattu virroitin asennet-
tiin paikalleen juhannuksen alla.

Graffitimaalarit Antti Salminen,
Kalervo Lampela, Tero Silvonen ja
Marko sekd Timo Saarelainen
ovat alkukesalla maalanneet Valli-
lan hallissa kaupungin puisto-
osaston  Vihervuosi-kampanjaa
varten vaunun 352 (entinen 356)
tayteen graffiteja. "Taiteilijat" sano-
vat maalanneensa hempeaa ja
lempeéaa kesaisilla vareilla. Viher-
ratikka oli esilla 5. - 11.8. Todlonto-
rilla, Kapylassa, Eirassa, Kauppa-
torilla, Munkkiniemessa ja Mikon-
kadulla. Vaunun sisalla oli kasveja
ja Haapaméen veturipuiston joh-
dinautoprojekteihin annettujen is-
tuinten tilalla puiston penkkeja.
Vaunussa oli tavattavissa neuvova
“Tati Vihrea". Aika nayttaa maala-
taanko vaunu enaa entiselleen, il-
meisesti ei.

Viherratikka Vallilassa 4.8.1995.
Kuva: Jorma Rauhala
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Nrl+ 51 (valm. 5-95) ensi ker-
ran linjalla (1A) 4.5.; vaunussa on
uudet istuimet, mutta paikkaluku-
maara on entinen. Vaunun 52 ty6t
olivat toukokuun puolivalissa lop-
pusuoralla, sisalle oli otettu jo vau-
nu 57. Vaunu 52 (valm. 6-95) oli
koeajolla 28.-29.6. ja tyon alle oli
otettu myés vaunu 55.

Toinen viisikymmenluvun pe-
rinnemoottorivaunuista eli Ratti-
Karia 320 oli tilausajossa alkuillas-
ta 15.6. KTR-EIR-KT-MKN.

Vaunu 105 valmistui tayskorja-
uksesta kesakuun lopussa.

Nrll -vaunujen informaatiore-
montti kaynnistyy syksylla, tulok-
sena samat kilvet ja naytot tunnis-
timineen kuin Nrl+ -vaunuissakin.
Myos ohjaamo uusitaan vastaa-
vanlaiseksi.

VR ei tilannut kesakuun lopus-
sa kotimaisia kierratyskiskobusse-
ja (Dm 10), joissa olisi ollut vanho-
ja (sinisen)bussin moottoreita,
vaan katsoi parhaimmaksi hank-
kia uudet vahaliikenteisten ratojen
moottorivaunut Espanjasta GEC
Alsthomilta.

Aitienpaivana kuljetettiin kaksi-
akselisella perinneraitiovaunulla
135 aidit jalleen ilmaiseksi. Nyt
reittind oli Sparakoffin ravintola-
vaunun reitti Kauppatorilta Rauta-
tientorille. Lahes rantasade latisti
pysakilla odottavien aitien riemua.

Perinneraitiovaunut 332 + 505
nahtiin tilausajokilvin Paavalin Kir-
kon kohdalla 30.5. niin aamu- (klo
9.45) kuin iltapaivallakin menossa
KH:sta keskustan suuntaan. Sa-
mana paivana samaan aikaan
nahtiin ravintolavaunu 175 Vallilan
raiteella 9. Yleensa on totuttu, etta
se lahtee Koskelasta ja ohittaa
VH:n noin 9.40.

Ravintolavaunu 175 aloitti lii-
kenndimisen 13.5. Silla ajetaan
ma - la reittia RT-YT-KT-Kaisanie-
mi-RT. Rautatientorin paatepysak-
ki on Mikonkadulla ja kyytiin ote-
taan myos Kauppatorilla.

Kevaan aikana on raitiolinjoilla
4 ja 10 oliut silloin talldin ajossa
neliakselinen vaunu. Kesalla on
sellainen ollut satunnaisesti linjalla
4,

SIG Schweizerische Industrie-
Gesellschaft (Neuhausen am
Rheinfall), SWP Schindler Wag-
gon AG (Pratteln) sekd ABB Ver-
kehrssysteme AG (Zurich) toimitti-
vat Helsinkiin koeraitiovaunun
23.7. Vaunu saapui Lyypekin rah-
tilinjalla Sompasaareen. Vaunu ja
kuljetusauto majailivat tulopaivan
(sunnuntain) Koskelassa ja 24.7.
koevaunu laskettiin raiteille Valli-
lassa. Munico-nivelvaunu on nu-
meroltaan VBZ 3000. Se on enti-
nen bernildinen (SVB Stadtische
Verkehrsbetriebe Bern) koevaunu
SVB 401 vuodelta 1966, likkani-
meltaan Muni eli nuori sonni. My6-
hemmin 1980-luvulla numerona
on ollut myés SWB 701. SWP osti
vaunun v. 1991 tarkoituksenaan
kokeilla siind uuden sukupolven
(Cobra) tekniikkaa. Liikanimeksi
tuli silloin Munico. Vaunua on uu-
distetussa v. 1993 valmistuneessa
muodossaan kokeiltu myos Ziric-
hissa (VBZ Verkehrsbetriebe der
Stadt Zlrich) seka Baselissa (BVB
Basler Verkehrsbetriebe seka BLT
Baselland Transport AG). Vaunun
sveitsilainen tyyppimerkinta on Be
4/4, eli moottorivaunun kyseessa
ollen se tarkoittaa (B) toisen luo-
kan matkustajavetovaunua ja (e)
virroittimella varustettua sahko-
moottorivaunua. Pyorasto selvida
numeromerkinnasta eli nelja veta-
vaa akselia ja kokonaisakseliluku
nelja. Kaikki Sveitsin kiskoliiken-
neyritykset valtionrautateista rai-
tioteihin kayttavat tata sarjamer-
kintatapaa. Vaunun alkuperainen
pituus on ollut 20,8 m, paino 25,8
t, nopeus 60 km/h, teho 408 hv (n.
300 kW), istumapaikkoja 42, sei-
sojia 120. Nykymuodossaan pi-
tuus on 24,8 m, leveys 2,3 m, kor-
keus 3,71 m, tyhjapaino 30 1t ja
kuormassa 36 t, pyoran halkaisija
560 mm. BLT:lIa ajettujen nopeus-
kokeitten aikana saavutettiin 70
km/h. Alkuperaiset valmistajat
ovat Schweizerische Waggons-
und Aufzigefabrik AG, Schlieren
ja Maschinenfabrik Oerlikon, Zi-
rich. Vaunu on nyt, kuten oli alun-

perinkin, kokeellinen kaksiniveli-
nen vaunu. Toista tallaista ei ole
valmistettu. A- ja C-vaunujen alla
oli alunperin nelja yksiakselista
moottoritelia (nyt kahdessa telissa
erilliset pyérastot) ja B-vaunun alla
ei ole pyoria ollenkaan. A- ja C-
osan korit ovat alkuperaisia, mutta
B-osa on uutta erittdin matalaa la-
sikuiturakenteista koevaunua.
Vaunu 3000 viipyi maassamme
16.8. saakka. Sita ei kaytetty linja-
liikenteessa, silla vaunu oli ahdet-
tu tayteen erilaisia mittauslaitteis-
toja. Vain B-osassa oli istuimia,
joskaan ei ovia. Alunperin B-vau-
nussa oli kahdet pariovet. Koeajot
tapahtuivat 1ahinna yo6aikaan
muun liikkenteen loputtua. Munico
selvisi kaikista linjaosuuksista hie-
nosti eika se suistunut kertaakaan
kuten taalla aiemmin viemraillut
AEG:n vaunu.

Joukkolilkennelautakunta
paatti kevaalla ostaa HKL:lle 21
Scania CN113CLL MaxCi -matala-
lattiabussia 27.000.000 mk:n hin-
nalla. Monien vaiheiden jalkeen
kaupunginhaliitus, joka oli ottanut
asian kasiteltavakseen (Volvo),
paatyi samaan ratkaisuun aanes-
tyksen (9-6) jalkeen. Halvin tar-
jous ja HKL:n toive toteutuu vuo-
den loppupuolella.

HKL:n v. 1995 Scanioissa ko-
keiltaneen muitakin vaihteistoja
kuin kolmiportaista Voithia. On pu-
huttu, ettd kahteen autoon tulisi
neliportainen Voith ja kahteen
puolestaan ZF. Jalkimmaisessa
on hyva hidastin, mutta Voithia ly-
hyempi kestoika.

HKL on vuokrannut yhden Vol-
vo B10L / Carrus City U (=Urban)
-matalalattia-auton. HKL-numero
on 9501 ja rek.nro on NBH-952.
Auton etumaskissa on "50" HKL:n
ikavuositunnuksena  kultanume-
roin kuten 9501:kin seka siina on
yksiosainen tuulilasi. Auto on ko-
komatala ainakin kaytavan osalta,
se on myds Scanioita pidempi. Ita-
keskuksen terminaalissa auto
nahtiin 20.4., kesakuussa linjalla
14.

HKL 8632 ja 8640 keula on
maalattu matalalattiatyylisesti.

8
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Auton 9108 katolla kuljettajan
paikan kohdalla on kookas laatik-
ko, josta sojottaa antenneja.

Autossa HKL 9111 sanotaan
olevan paremmin maantieajoon
sopivan valityksen seka jotain
muutakin poikkeavaa kuten erilai-
nen istuinverhoilu. Poikkeavan ny-
kivaa kyytia siind ainakin saa.

Autossa HKL 8948 on vihreat
kuppi-istuimet.

Linjan 519 STA:n autot yopyvat
Kauppamyllyntiella HPY:n alueel-
la, mikd on enemman Myllypuroa
kuin Herttoniemed, kuten olemme
aiemmin maininneet.

HKL 9501 on siirtynyt kesa-
kuussa Ruhan linjoille ja on nahty
linjalla 14. Vastavuoroisesti HKL
9201 on Varhan kaytéssa seka
myos nahty linjalla 80A.

TAKL 210, Volvo B10B
LE6x2VTA / Lahti 402 oli touko-
kuussa HKL:n koekaytossa. Sita
kokeiltiin kaikilla kolmella varikolla
usealla eri linjalla. Esimerkiksi
Koskela kokeili autoa ainakin lin-
joilla 65A, 71, 73 ja 77B. IK:ssa se
on nahty mm. 98:n kilvin.

Auton HKL 91xx (ei tullut kat-
sottua tarkemmin) kojelaudassa
on teksti "niiaus poistettu”. (Voi ol-
la muissakin, mutta se on yhden-
tekevaa. Ei sité ole koskaan kay-
tetty, mita joskus paatepysakilla -
rahantuhlausta!) -

Kesakuisessa Linja-autoliiton
nayttelyssa Helsingissa oli mm.
LOY 117 matala-Mersu, ovijarjes-
tys on 2-2-2 ja istumapaikkoja 38.
Bussisarjan numerot ovat LOY
116 - 130. Ne tulivat Suomeen
puolivalmiina, viimeistely tapahtui
taalla.

STA saa kesan ja syksyn aika-
na 20 uutta Volvoa, joista viisi on
uusia B10L:id. Heindkuun alussa
tulivat ajoon numerot 268 - 271.

TuKL:n uudet Volvo B10B LE:t
ovat numeroiltaan 105 ja 106. Au-
tot luovutettiin toukokuun lopulla.

LOY on saanut Volvo B10OM /
Carrus K202 -autot 106 ja 107 ta-
na kevaana.

MLO:n auto 10 (KGJ-676) on
Scania N113CLL / Lahti 402. Ta-
ma auto oli Invalidiliton, Suomen
Paikallisliikenneliiton, Linja-autolii-
ton ym. jarjestojen yhteisella kier-
tueella toukokuun alussa Vaasas-
sa, Jyvaskylassa, Joensuussa ja
Mikkelissa.

Metsalan Linjan auto 13 (AVC-
888), Scania K112 / Wiima K202,
on myyty Keskuslinjalle.

Tammelundin uusi matala on
nro 6 (KGJ-128). Kuljettajan mu-
kaan se oli ensimmaista paivaa
12.1. linjalla 23. Tassa autossa
lastenvaunupaikka on perintei-
nen. Auto oli ollut pari viikkoa koe-
kaytossa Espoossa. Kyljessa na-
kyi viela poistettu teksti “P. Tyllila
Linja Oy". Viela 6.1. TLL:n nro 6 oli
korkea Mersu. Se ajeli ilman jar-
jestysnumeroa linjalla 52 mm.
huhtikuun alkupuolella. Auto on
heinakuun lopussa siirtynyt linjan
23 HKL:n vuoroon ja sitd ajaa
myds HKL:n kuljettajat.

Tammelund lienee myynyt
Mercedes - Wiima -bussin pois.
Tilalle on kuulemma hankittu Ve-
holta TLL:n entinen 23, MB
OH1625 / Ajokki City vuosimallia
1989! Nykyinen jarjestysnumero
on 9.

TuKL 118 (TMJ-118), Scania
BR111M59 / Delta City, valmistui
maaliskuussa tayskorjauksesta.
Mm. ulkopellitys on uusittu lahes
kauttaaltaan. lkda bussilla on 17
vuotta!

TuKL:n vm. 1976 olevista Sca-
nioista on poistettu vain autot 95,
98 ja 99. Autot 89 - 94, 96, 97 ja
100 ovat edelleen jaljella.

Espoossa sijaitsevalle Am-
massuon kaatopaikalle tehtiin
suuren suosion saavuttaneita kier-
toajeluita kesan aikana HKL:n au-
tolla 9410.

Koskelan Sisuja on esiintynyt
joskus vahan oudoilla linjoilla, ku-

ten 17, 55, 71 ja 73. Auto 732 ajeli
eraankin kerran 55:l1a keskella
paivaa! Ja samalla linjalla kulki tie-
tysti myos akkunaverhoilla varus-
tettuja 17 vuotta nuorempia Scani-
oita.

HKL:ll4 on jaljella viela seuraa-
vat ajokuntoiset Sisut: 720, 732,
814, 815, 817, 836, 970 ja 982.
Autot saattavat poistua syksyn
1995 jalkeen.

Kalustopulan vuoksi touko-
kuun lopulla Nurmijarven Linja
joutui laittamaan U-seutulinjalle
637 yhtién epavirallisen museo-
bussin Volvo B57 / Wiima 4 vm.
1968. Autossa on mm. originaali-
maski suorakulmaisine lamppui-
neen. Ainakin 23. 5. nahtiin Hel-
singin kaduilla aito 60-luvun bussi
ammattikaytéssal

TAKL:n kalustossa on luovuttu
nivelbusseista 300 (Huittisiin),
301, 303, 304, 306 ja 308. Nelja
viimeista on mennyt Viroon Tart-
toon. Auto 307 on lainattu Haapa-
maen veturipuistoon, jossa sitd on
varkatty.

TAKL:n linjalla 4 eli Rautatie-
asema - Sarkanniemi, autossa
554 on vanhan tavan mukaisesti
monivarinen sivuteippaus. Ham-
mastyttavintd on kuitenkin, etta
auton etupaassa olevassa kolmen
pienoislipun tangossa liehuu
Kroatian tasavallan liput (puna-
valko-sininen ja valkeassa kentas-
sa jokin vaakuna)! Vaakuna-aihe
lienee (jos kiipeaisi ylos tutkaile-
maan) toivottavasti kuitenkin vi-
vahde-eroinen taman Balkanilla
taistelevan maan vaakunan kans-
sa.

TAKL:n Sisut ovat enaa arkilii-
kenteen kaytéssa. Auto 584 on va-
hiten ajossa, koska lammityksen
kiertokulku on erittain huono.

TAKL 540 lentaa (kuvitteelli-
sesti) Siivikkalassa Pirkanmaan
Vammaistyon Pirvan kehitysvam-
maisten kesaleirilla. Pirva - Air -lin-
jurin katolle on rakennuttu isot sii-
vet ja leirilaiset menevét joka aa-
mu passi- ja turvatarkastuksen jal-
keen "lentokoneeseen”. Se kuljet-
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taa leirildiset paivan kohteeseen
kuten esim. Kreikkaan, Israeliin tai
Espanjaan. Onnistunut matka
vaatii tietysti hiukan mielikuvitusta,
mutta sitahan leirilaisilla iimeisesti
on.

Lama-aikana ei Tampereelle
Vaind Paunu Oy:n seutulinjoille-
kaan ole tullut uusia autoja sitten
1980-luvun. Siten onkin jouduttu
hankkimaan kaytettyja autoja, jot-
ka ovat suurimmaksi osaksi olleet
vanhentuneita keppivehkeita.
Keppivaihteisten autojen aika al-
kaa kuitenkin olla hiljalleen ohi ja
nyt kun matalat autot lisdantyvat,
on mahdollista poistaa parempia
autoja. Selva todistus tasta on
Paunulla, joka on saanut kayt-
t66nsa entisen turkulaisen TLO:n
Aallon Liikenteen Voith-vaihteis-
toisen Volvo B10M / Wiima K202
-katurin. Auto on Paunu 62
(rek.nro EJV-610). Vuosimalli on
1988 ja se on ollut Aallon vanhin (!)
auto. Turun Linja-autoilijain Oy:n
(muuttui lokakuussa 1994 osuus-
kunnasta oy:ksi) autojen keski-
ikdhan on vain noin 2,7 vuotta. Se
oli seisonut jo ennen Paunulle
muuttoa kaksi kuukautta, koska
yksi kolmesta uudesta TLO:lle tul-
leesta matalalattiaisesta Volvo /
Lahti -autosta paatyi Hakasen ja
Lehtisen liséksi juuri Aallon liikken-
teelle. Auto seisoi koko talven,
kunnes toukokuun alussa se il-
mestyi vihdoin liikenteeseen kau-
niisti kokomainosmaalattuna (kel-
tainen Fritidsresorin mainos). Ko-
komainosbusseja on nyt viisi, jos
Finnairin vareihin teipatut kaksi
autoa lasketaan mukaan. Kolmas
mainostaa Multi-Tabseja ja neljas
Terraa.

Paijat - Hameen Puhelinyhdis-
tys on tammikuussa toimittanut
Lahden Liikenteen linja-autoihin
puhelimet kuljettajien turvallisuu-
den lisdamiseksi. Vastaavasti
PHP sai kolme linja-auton kokois-
ta mainosta. Mainosvareihin maa-
latut autot likennoivat mm. Metsa-
kankaalle, Salpakankaalle ja Ah-
tialaan.

Lahden Liikenne Oy:n siniset
bussit ovat pian historiaa, silla Koi-
viston Auto osti yhtion toukokuun

R S

V4iné Paunu Oy:n uusin kokomainosbussi nro 62 mainostaa Fritidsresorin
matkoja. Kuvattu Kangasalla Kaivannon sairaalan paatepysékilla kesa-

kuussa 1995. Kuva Niklas Savinsaari.

puolivalissd. Lahden Liikenteella
oli kylkinumeroiltaan kaksi saman-
numeroista autoa; nimittain 32
rek.nro HXA-405 ja 32 rek.nro
FAB-347. Toisen naista Wiima 06
-autoista olisi kuulunut olla 30 tai
33.

LIPPUTARIFFIT

Espoon ja Vantaan paivalippu-
jen kokeilua jatketaan edelleen
vuodenloppuun saakka.

Seutuliikenteen "kimppalippu"
eli virallisesti perheseutulippu (jal-
leen) otettiin kayttéon 1.6. ja se on
myynnissa vuoden loppuun. Lipun
hinta on 50 mk ja silla voi matkus-
taa 1 - 2 aikuista ja /tai 1 - 4 alle
17 vuotiasta. Lippu on voimassa
24 tuntia leimauksesta rajoittamat-
tomalla matkustus- ja vaihto-oi-
keudella. Lippuja voi ostaa kuljet-
tajilta, R-kioskeista, asemilta jne.
Kimppalippu on siis vain 2 mk kal-
limpi kuin yhden hengen seutu-
matkailijalippu.

Tampereen alykortit otettaneen
vihdoinkin kayttéon elokuussa. Al-
kuperdinen kayttoonottohan piti
olla jo 1.1.1994. Henkilokunta on
kokeillut sataa korttia linjoilla 11 ja
15, jotka kulkevat hallin kautta.
Myos linjoilla 23 ja 30 Hervantaan
on alueen laajuuden vuoksi ollut
kokeiluja. Myés Nekalan hallissa

on ollut kortinlukija. Kokeiluissa
kortinlukija on antanut mm. 6 tun-
tia vaihtoaikaa yms. Sotaveteraa-
nit ja elakelaiset toimivat laitteen
ensikayttajina ja mychemmin syk-
sylld se ofetaan koko laajudes-
saan kayttéon. Vanha lippujarjes-
telma sailyy rinnalla ainakin vuo-
den loppuun saakka. Alkuvaihees-
savanha Almex on uuden SCV-lu-
kijan ja Maskun Laitetekniikan ke-
hittaman jarjestelman rinnalla.
Kortti on tyhjana 40 mk:n arvoi-
nen, joka on ns. pantti. Korttia la-
dataan niin, etta se on joko raha-
kortti ja / tai kausikortti, aivan sen
mukaan miten matkustaja itse ha-
luaa. Korttia voi ladata useassa eri
kioskissa ja myéhemmin voi mat-
kan maksaa myos ladattavalla
Avant-kortilla.

Turun yhteistariffilikenteen aly-
kortit otettaneen kayttéon vuoden
vaihteessa. Turun joukkoliikenne-
toimiston tekemat ostopalveluso-
pimukset TuKL:n ja TLO:n kanssa
ovat voimassa Vvuoteen 2000
saakka, jolloin siirrytéaan kilpailu-
tettuun liikenteeseen. Turussa lii-
kennoi 5.6. - 14.8. valisena aikana
TuKL:n "museolinja". Liikkenndintia
on paivittain klo 10 - 18. Reitin
ajoaika on tunti ja viimeinen lahto
on klo 17 Kauppatorilta. Reitti kul-
kee melkein kaikkien museoiden
ja nahtavyyksien kautta. Museo-
linjan lippuna toimii tavanomainen
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matkailulippu (20 mk). Lippu kay
tietysti muihinkin yhteistariffiautoi-
hin ja silla saa voimassaoloaika-
naan yleensd 50 % alennuksen
museoihin. Raitiossa 2*1994 mai-
nitut lipputariffit ovat edelleen voi-
massa. Etakortilla 9 kuukauden
yhtéjaksoisen kayton jalkeen saa
2,5 vapaata kuukautta. Keskipai-
valiikenteessa ma - pe klo 10 - 14
aikuisten kertalippu maksaa vain 5
mk, yomaksuna klo 23 - 4 peritaan
5 mk:n lisdmaksu tai matkustaja
leimaa yhden ylimaaraisen alen-
nuslippumatkan. Lisamaksua ei
perita etakortilla, kolmen kuukau-
den kuukausikortilla, vuosikortilla
ja matkailulipulla matkustavalta.
Rahtimaksu on kaksi kertaa ai-
kuisten kertalipun hinta / paketti
ehdolla, etta asiakas toimittaa sen
lahtevaan linja-autoon asianomai-
selle kuljettajalle suorittaen samal-
la myds maksun ja etta paketti ja-
tetdan asiakkaan ilmoittamalle
paateasemalle tai pysakille. Las-
tenvaunusta, -rattaista ja pyora-
tuolista ei peritd maksua. Maksua
ei myoskaan perita pyoratuolissa
matkustavasta henkilosta eika las-
tenvaunussa tai -rattaissa olevan
lapsen tai pyoratuolissa olevan
henkilon kanssa matkustavasta
hoitajasta. Kerta- ja sarjaliput oi-
keuttavat tunnin aikana vaihtoihin
miltd pysakiltd tahansa, mutta ei
paluusuuntaan samalla reittiosuu-
della.

MUUTA

Tammikuun alusta Vantaan Lii-
kenne Oy:n uusi nimi on Oy Linje-
buss Finland Ab ja bussien kyljissa
Linjebuss. Hakunilan Liikenne Oy
ja Sirolan Liikenne Oy jatkavat en-
tisilla nimilla, mutta busseihin tu-
lee uudet tunnukset. Westendin
Linja Oy:n uusi nimi on Oy Linje-
buss Espoo Ab. Vanha nimi jai en-
tisen omistajan kayttoon.

Helsingin  kaupunginhallitus
paatti 20.2. danin 9 - 6, etta sopi-
muslilkenteen saastét kaytetaan
puoliksi joukkoliikenteen palvelu-
jen parantamiseen ja puoliksi
joukkoliikenteen tuen pienentami-
seen. Uuden sopimuksen mu-
kaanhan sopimusliikenteelle mak-
settava korvaus pienenee vuosina

1995 - 97 joka vuosi yli 6.000.000
mk. HKL:n on saatava myés vas-
taava saastd aikaan.

P. Tyllila Linja Oy:n Espoon si-
sdinen seka seutulikenne autoi-
neen (34 kpl) myvtiin 7.3. VR-Yh-
tym& Oy:n 97,55 % omistamalle
Oy Pohjolan Liikenne Ab:lle. Tyllila
jatkaa vanhalla nimellaan viela ti-
lausajoliikenteessa (9 autoa).
PoLi:lle siirtyneiden autojen uudet
kylkinumerot saadaan seuraavan
kaavan mukaan laskettua: vanha
Tyllilan numero + 863 = uusi nu-
mero.

SAQ eli Saaren Auto Oy myy-
tiin 12.6.1995 Oy Pohjolan Liiken-
ne Ab:lle. Heindkuun alusta lukien
kalusto on sijoitettu Pohjolan Lii-
kenteen limalan varikolle. Autojen
uudet numerot ovat sarjassa 843 -
850. SAO:n sukupuu lyhyesti: VR-
Yhtyma Oy omistaa VR Osakeyh-
tidén, joka omistaa Oy Pohijelan Lii-
kenne Ab:n, joka omistaa Oy Poh-
jolan Henkildliikenne Ab:n, joka
omistaa Oy Pohjolan Kaupunkilii-
kenne Ab:n, joka omistaa SAQ:n.
Oy Pohjolan Liikenne Ab omistaa
myos Napapiirin Turistiauto Oy:n,
Oy Kaakkois-Pohjolan Liikenne
Ab:n ja Oy Etela-Pohjolan Liiken-
ne Ab:n, joka viimeksi mainittu
omistaa edelleen Oy Siuntion Lin-
ja Ab:n, joka omistaa Oy Lohjan
Liikenne Ab:n. Tassa lyhyesti Po-
Lin henkilélikenneyritysten omis-
tukset.

Espooseen Lansivaylan ja Ke-
ha I:n risteykseen valmistuu syk-
syn aikana "Westendin asema".
Sinne siirtyy eraitten Tapiolaa ja
Otaniemea paatepaikkana pitavi-
en linjojen paatepysakit. Termi-
naaliin tulee kuljetiajien taukotila,
matkustajien odotustila ja mahdol-
linen kioski. Terminaaliin liittyy viisi
pyséakkia, joista kolme on paate-
pysakkeja.

HKL:n Lokin vanhat UHF-ra-
diopuhelimet (70 kpl) ja kaksi tu-
kiasemaa ovat kaytéssa Tallinnas-
sa Trammi- ja Trollibussikoondik-
sella. Ne myytiin TTK:lle jo syksyl-
la 1993, mutta saatiin kayttokun-
toon HKL:n asentajien toimesta
vasta viime syksyna. TTK:lla eiole

kiintedta liikenteenohjauskeskus-
ta, tukiasemista toinen on bussien
ja raitiovaunujen huoltoautossa ja
toinen sahkonsyoéttopuolen huol-
toautossa. HKL:n asentajat tekivét
lisaksi releointijarjestelman, jotta
kuljettajat eri kulkuneuvoista voi-
vat puhua keskenaan silloinkin
kun tukiasema-autot eivat ole lii-
kenteessa.

[ &
Baselland Transport AG:n raitio-

vaunuja, Idhinna vaunu 253,
Kuva Matti Soini 2.8.1994

Baneforlaget on julkaissut kak-
si katevaa A5-kirjasta pohjoismai-
sista raitiotielaitoksista. "Nordisk
Sporveisatlas" kertoo 44 sivul-
laan nykyiset raitiotiepaikkakun-
nat linjoineen ja vaunustoineen.
Kirjasessa on tekstit norjan lisaksi
my&s saksaksi. Norjakaan ei tuot-
tane tallaisessa suppeatekstises-
sa painatteessa kellekaan ongel-
mia. Kuinka moni muuten on hok-
sannut, ettd Helsingin hevosvau-
nuja on museoituna Suomessa
perati kaksi kappaletta? "Nordisk
historisk sporveisatlas" on 60-
sivuinen perusselvitys kaikista
pohjoismaisista raitiotie- ja johdin-
autopaikkakunnista karttoineen ja
vaunustoineen. Kummatkin teok-
set ovat kohtuullisiin hintoihin nah-
den hyddyllisia hankintoja. Kum-
painenkin atlas maksaa & 50 NOK/
kpl. Kirjaset saattavat tulla myyn-
tiin Suomessakin. Historiallisessa
Helsingin vaunutilastossa on vali-
tettavasti samat puutteet kuin jo
muinoin ilmestyneessa "Suomen
rautatiet” -kirjassakin.
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Jugendsalissa Pohjois-Espla-

nadilla on nayttely "Viettelysten
vaunu - Helsingin arkkitehtuuria
raitiovaunulla”. Nayttely rakentuu
kolmoslinjan reitin ymparille ja ark-
kitehtuurin liséksi raitiovaunutkin
ovat vahvasti esilla. Paikalla pyorii
my6s nelja videofilmia, mm. van-
hoista elokuvista koottu raitiovau-
nuaiheinen esitys. Nayttely on
avoinna 5.7.-24.9. ma-pe 9 - 18,
sui2 - 16.
Vuoden loppuun asti jatkaa viela
Raitiolikennemuseossa HKL:n 50
vuotisnayttely, myyntivideota on
jalleen saatavana.

LISAYKSIA JA KORJAUKSIA

Edellisessa numerossa sivulla
8 mainittiin ensimmaisestd maam-
me nivelautosta virheellinen tieto,
joten todetaan niiden historiasta
seuraavaa: Suomen ensimmai-
nen nivelauto meni vuonna 1969
Helsinki - Maaseutu - Liikenne
Oy:lle. Auto oli Volvo B-58-55 /
Wiima 05N ja alkuperainen jarjes-
tysnumero oli 100 (rek.nro BJ-
100). Espoolainen P. Tyllila Linja
Oy sai vastaavia autoja heti seu-
raavana vuonna. 1970-luvun alus-
sa sekd Linjamatka Oy ettad Ju-
hanilan Linja Oy hankkivat saman-
laista kalustoa. Vuonna 1975 HML
- STA sai viisi Volvo / Wiima -nive-
lautoa.

Samaan artikkeliin viitaten to-
detaan, ettd myos TAKL:n autois-
sa 605 - 614, 620 ja 621 on sa-
manlainen moottori
(DSC1124EDC) kuin 211:ssa.
(Autoissa 605 - 609 oli alunperin
DSC1127EDC.) DSC1124EDC on
nimenomaan N113- ja L113 -alus-
toihin tarkoitettu Euro 2 -moottori.
TAKL 211:een jaanee ZF-vaihteis-
to. Tilattuihin autoihin (213 - 217
ScL113TLL/Lahti402ja218- 222
ScL113TLL / Carrus City) tulee
myds ZF:n viisiportainen auto-
maatti. Scanian tehdas suosittelee
ZF:aa L-tyypin alustoihin. Aiem-
min TAKL olisi halunnut Voithin ka-
lustonsa perusvaihteistoksi.

Huomasitko, etta jotain jai puuttu-
maan. Sen voi viela korjata seu-
raavassa numerossa. Paatepy-
sakki toimitetaan yksinomaan toi-

Tukholman SL:n H18-sarjan autot (Scania CN 113 CLL) muistuttuvat hyvin
paljon HKL:n tilaamia 95-sarjan autoja.
Kuva Juhani Poussa, Gullmarsplan 5.1994

mitukselle lahetettyjen uutisten,
havaintojen ja avustusten perus-
teella.

Mottomme on: Jos naet aiheelli-
seksi kertoa jostain havainnostasi
harrastustoverillesi, niin se kelpaa
myéds Paatepysakille.

AVUSTUKSET tulivat talla kertaa
seuraavilta, joille kiitokset: Bussi
on ok, Teemu Collin, Krister Eng-
berg, Tom Heino, Arto Hellman,

HKL, Jarmo Hirviniemi, Hyppaéd
kyytiin, I'mo lkonen, Hans Jaati-
nen, Pasi Jakovleff, Harri Koski-
kallio, Liikennepeili, Rauno Lind-
blom, Toivo Niskanen, Juhana
Nordlund, Jarmo Oksanen, Pai-
kallisliikenne Tiedote, Sami Parta-
nen, Juhani Poussa, Padttari, Jor-
ma Rauhala, Sakari K Salo, Niklas
Savinsaari, Kai Sillanpaa, Risto
Vormmala.

"Vanha suomalainen johdinautokaupunki Aénislinna”

(vendlaista historiankirjoitusta mukaellen) eli Petroskoi. Rautatieaseman
edustalla Ziu-trollikka 299 ldhdossa kierrokselle Karjalan tasavallan paa-
kaupungin katuvilinaan. Petroskoin johdinautoliikenne aloitettiin vuonna
1961. Kuva Jorma Rauhala 2.10.1994.
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NAC -
HKL 11

teksti Tom Heino

KOKEILURAITIOVAUNU

HKL / Raitioliikenneyksikko ja ABB Signal Finland (FISIG) ovat sopineet DTC-saa-
totekniikan (suoramomenttisaato) kokeilusta neliakselisessa vaunussa 11.

Vaunu on ollut syystalvesta
1994 alkaen Vallilan korjaamolla.
Vaunun telit on tayskorjattu ja ABB
on asentanut niihin uudet vaihto-
virtamoottorit. Vaunu laskettiin te-
leillensa 26.5., jonka jalkeen silla
suoritetaan noin 3-6 kuukauden
on tehty ulkona 4.7. alkaen, aluksi
6isin. Vaunu jaa koeajorupeaman
jalkeen HKL:n kayttéon.

KOKOUSKUTSU

Suomen Raitiotieseura
ry:n sadéntémadrdinen
syyskokous pidetaan
sunnuntaina 19.
marraskuuta 1995
alkaen klo 14.00
Suomen Turistiauto Oy:n
kokoustiloissa
Ruskeasuon varikolia.
Saantomaardisten
asioiden jalkeen
katsomme mm.
videofilmeja yms.
Kahvitarjoilu.

Tarkempi ohjelma
seuraavassa humerossa.

Tervetuloa.

Johtokunta

ABB on tyypittanyt vaunun
NAC -kokeiluraitiovaunuksi. Vau-
nun ulkoinen olemus seka mat-
kustamotilat sailyvat entisina. Oh-
jaamossa on suoritettu pienia
muutoksia asentamalla joitakin
uusia merkkilamppuja ja -summe-
reita seka poistamalla kaytosta te-
lipuhaltimien kytkimet. Ajokytki-
men vanhat releet (ns. sormet) on
paaosin poistettu ja kytkinkepin
alaosaan on sijoitettu potentiomet-
ri. Vaunun ajokytkimesta on pois-
tettu vaimennuspumppu ja osoitti-
men asennoista rinnankytkennan
nastat seka tekstit, samoin suun-
nanvaihtokahvasta  moottorien
erotusasennot. Keppi on liikkutelta-
vissa vain (entisen) sarjakytken-
nan asennoissa eli "puolivaliin”.
Vaunua kutsutaan turboksi: tehoa
l6ytyy koeajovaiheessa huomatta-
vasti enemman kuin muista vau-
nuista, mutta se asetetaan nor-
maalitasoon. Vaunun laskennalli-
nen huippunopeus olisi nailla te-
hoilla 110 km/h, mutta ajojohdon,
radan ja vaunun telien puolesta ei
sellaista tietenkaan voi kokeilla.
Katolla sijaitsevat jarruvastukset
on uusittu. Vaunun takapaan ajo-
laitteisiin on lisatty erillinen kisko-
jarrukytkin.

Vanhat 50 kW:n tasavirtamoot-
torit on vaihdettu uusiin 55 kW:n
oikosulkumoottoreihin, jotka ovat
kokonaan suljettuja ja itsetuulet-
teisia. Tasta johtuen on vanhat
ajomoottorien puhaltimet  (yksi
kummassakin telissa) poistettu.
Moottorikohtaiset taajuusmuutta-
jat eli invertterit, niiden jaahdytys
ja kuristin on sijoitettu entisen kon-
taktorikotelon tilalle vaunun va-
semman sivun helmapeltien taak-
se. Invertterien tehtava on muut-

taa 600 V:n tasavirta kolmivaihei-
seksi vaihtovirraksi ja ne vaativat
tehokasta jaahdytysta, mutta eivat
juurikaan huoltotoimenpiteita.
Vaunu on vesijaahdytteinen.

Vaunun sisainen, laitteiden va-
linen tietoliikenne on uusittu taysin
logiikkaohjatuksi, samoin ajotek-
niikka.

Liikkeelle [ahtéén on ohjelmoi-
tu nykayksenpoisto, kiihdytykseen
ymparilyonnin eli “sutimisen” esto
ja jarrutukseen luistonesto. llma-
jarrut kytkeytyvat automaattisesti
jarrutettaessa, kun nopeus laskee
alle 2 km/h. Ajomoottorit jarrutta-
vat entisista poiketen lahes 0 km/h
nopeuteen asti. limajarrut irtoavat
automaattisesti liikkeelle lahdetta-
essa. Vaunussa on myds valumi-
senesto taaksepain makipaikkoja
ajatellen. Erillinen ilmajarrukahva
jaa varajarjestelmana ja seisonta-
jarruna entiseen tapaan kayttoon.

Vaunun IGBT (Insulated Gate
Bipolar Transistor)- ja PP (Power
Plate)-tekniikan etuja ovat luotet-
tavuus, helppohoitoisuus, pie-
nempi koko, vahempi melu, alem-
pi hinta ja suurempi teho. Vaunun
nelja ajomoottoria ovat tyypiltadn
ABB M2CF 250S 4 B30 E (440 V/
55 kKW / 1445 r/min). Moottorioh-
jaus toimii ilman vikaherkkia tako-
metreja.
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RAVINTOLARAITIOVAUNU
SPARAKOFF - HKL 175

Teksti Tom Heino

Kuvat Ismo Leppanen ja Jorma Rauhala

Usealla maailman raitiotiella on kdytossdan mita erilaisimpia linjaliikenteen ulko-
puolella liikenndivid vanhoista raitiovaunuista tehtyja "seurusteluvaunuja”. Hel-
singissa ei tdhan paivaan asti ole ollut tallaista selkeaa huviajeluvaunua, mutta
sen puute poistui tina kesana, kun tyylikkaaksi olutravintolaksi kunnostettu vau-

nu 15 aloitti liikennoinnin.

Tiedotusvalineille esiteltiin
12.5.1995 Vallilan varikolla uusi
ravintolaraitiovaunu 175, jonka
suunnittelusta vastaa Oy Windell
& Riikonen Design Ltd ja muutos-
toistda HKL / Raitioliikenneyksikon
Vallilan korjaamo. Seuraavana
paivana vaunu aloitti pub-liken-
néinnin rengaslinjalla Mikonkatu -
Kaivokatu - Mannerheimintie -
Aleksanterinkatu - Unioninkatu -
Kauppatori - Pohjois-Esplanadi -
Katariinankatu - Snellmaninkatu -
Liisankatu - Kaisaniemenkatu -
Vilhonkatu - Mikonkatu. Linjaa kut-
sutaan Koffin pitkéksi linjaksi,
mielleyhtyma on ‘“pitkaan" eli
isoon lasiin olutta. Vaunun entinen
numero 15 muuttui myos viralli-
sesti 12.5.1995 numeroksi 175 vii-
taten tietenkin Sinebrychoffin 175-
vuotiseen olemassaoloon.

Vaunusarja 1 - 15 tilattiin vuon-
na 1957. Vaunu 15 valmistui syk-
sylla 1959 ja HKL vastaanotti sen
23.10.1959. Vaunu on valmistajan
tyyppia HM V (Helsingin moottori-
vaunu, viides sarja) ja se on seka
sarjansa uusin ettd myos viimei-
nen Helsinkiin toimitettu neliakse-
linen vaunu, valmistenumeroltaan
2315. Korin valmistaja oli Oy Karia
Ab (Suomen Autoteollisuus Ab:n
tytaryhtié Karjaalla), telit rakensi
Suomen Autoteollisuus eli Sisu ja
sahkotekniikan toimitti Oy Strém-
berg Ab Helsingista.

Istumapaikkoja oli alunperin 29

+ rahastaja + kuljettaja, seisoma-
paikkoja 69, maksimikuormitus

KOFF

Pubivaunu nro 175 Vallilassa 12.5.1995. Kuva JR

150 henkil6a. Vaunu kuului To66I6n
hallin kalustoon ja oli mm.
9.12.1969 ja 16.9.1974 paivatty-
jen nimikkovaunulistojen mukaan
linjan 4 vuoron 35 vakiovaunu. Jo
alkuvuosina vaunusta poistettiin
etukytkimen sahkérasia seka vir-
roittimen paineilmaventtiilit ja hiek-
kalaatikoiden lammitys. Kevatke-
salla 1979 vaunu muutettiin Too-
Ion korjaamolla kuljettajarahastuk-
seen sopivaksi (sisaverhoilu ja
ovitoiminnot uusittiin, ohjaamon
takaseindan tehtiin rahastusauk-
ko, ilmajarrukahva lyhennettiin),
minka jalkeen vaunu nahtiin mil-
loin millakin linjalla. Rahastajanai-
tio poistettiin vaunusta 1980-luvun
alkupuolella, tilalle asennettiin

kaksi istumapaikkaa ja paikkaluku
maariteltiin uudelleen: istumapaik-
koja 31, seisomapaikkoja 57,
ruuhka-ajan maksimiylitys 44, yh-
teensa 132 henkiloa + kuljettaja.
Vuonna 1991 vaunun kylkiin asen-
nettiin takaosan suuntavilkut.

Vaunu kulki 9.5. - 23.5.1992 lin-
jalla 1 varikkain mainosteipein ko-
risteltuna mainostaen Kapylan ky-
lajuhlia. Seuraavan talven aikana
vaunu kavi yleiskorjauksessa Val-
lilan korjaamolla ja palasi liiken-
teeseen 11.2.1993, jolloin vau-
nuun oli ensimmaisenad neliakse-
lisena vaununa asennettu uusi Au-
toNet-puhelinjarjestelma. Re-
montti oli kestanyt runsaat nelja

14

RAITIO 3* 1995



Vaunutyypin entinen sisdndkymé rahastajanaition vierestd etupdahan.

Kuva IL 30.4.1979

Nykyinen nakyma baarista vaunun etupaahan. Kuva JR 24.7.1995

kuukautta ja samalla vaunun van-
ha saksisankavirroitin oli vaihdettu
Siemensin yksipolviseen malliin.
Seuraavien puolentoista vuoden
aikana vaunu liikkui linjoilla 1, 1A,
2jaé.

Joulukuussa 1994 selvisi, etta
pitkddn huhuna kemotusta Sine-
brychoffin ravintolavaunusta oli
sittenkin tulossa totta - vaunussa
15. Vaunu ofettiin Vallilan korjaa-

molle 12.1.1995 muutostoéita var-
ten.

TEKNIIKKA

Vaunun muutostyét alkoivat
tammikuussa 1995 ja kestivat nel-
j& kuukautta. Vaunusta purettiin
kaikki vanha sisustus sisakattoa,
seinapaneleita ja tukitankoja myo-
ten. Telit tayskorjattiin ja maalat-
tiin, py6ranrenkaat vaihdettiin, jou-

situs uusittiin kokonaisuudessaan,
kaikki sahkolaitteet huollettiin. Vii-
meisidan veteleva generaattori
vaihdettin  uuteen staattiseen
muuttajaan, jollaisia ja jonka tyyp-
pisid on viime aikoina asennettu
kummankin sarjan nivelvaunuihin.
Vaunun alustasta poistettiin ruos-
teet ja alusta maalattiin. Vanhat
peravaunua palvelleet syottokaa-
pelit ja iimaputket poistettiin (taka-
kytkimen sahkorasia ja kytkimen
sivulla kulkeneet kaapelit ja putket
poistettiin jo 1980-luvun puolivalis-
sa). Vaunun ovikotelot muotoiltiin
uudelleen ruostumattomasta te-
réksesta. Keskiovet poistettiin ja
niiden paikalle tehtiin terasseina
seka kaksi tavallista kapeampaa
ikkunaa (joista toinen on vaunun
etusillaita WC:n kohdalta otettu,
toinen vaunusta 6 samalta koh-
taa). Alustaan asennettiin tarpeel-
liset vesi- ja viemardintiputket se-
ka vesisailiot ja etusillalle WC. Lat-
tiatasossa olleita laitteita (ylivirta-
rele, maasulkurele, hiekkalaatikot
ja -putket) siirrettiin 10 - 20 cm.
Matkustamon [Ampd&patterit pois-
tettiin. Istuinosien alaiset vanhat ja
uudet sahkolaitteet suojattiin plek-
silla. Ylimaaraiset lattialuukut
poistettiin, loput vaihdettiin uusiin
kasitydond tehtyihin. Sisaseinien
jalkalistan takana olevat kanavat
rakennettiin uudelleen kuten myé6s
siséakaton kanavat. Uudet messin-
kiset tukitangot asennettiin (viisi
kappaletta keskikdytavan vasem-
malla puolella, kolme oikealla se-
kd muutama ikkunan alareunaan
paattyva takasillalla). Lattiamatok-
si tuli vaunusta 20 tuttu, karhen-
nettu Altro - Safety -pinnoite, jos-
kin sinertdvana. lkkunanpuitteet
puhdistettiin ja maalattiin, ikkuna-
lasit vaihdettiin tummennettuihin,
ikkunaverhot asennettin. WC:n
kohdalta poistettu ikkuna korvat-
tiin punaisella petftilevylla. Vaunun
etuosan katolla oleva kolmiaani-
nen paineilmavihellin puhdistet-
tiin, hiottiin ja lakattiin. Vaunun ajo-
valot muutettiin parivaloiksi erilli-
sin parkkivaloin. Vaunun kylkien
alaosiin asennettiin 4 + 4 kpl kel-
taisia aarivaloja. Takavalot muu-
tettiin kahteen kolmen valon ryh-
maan (suuntavilkku ja kaksi taka-
valoa + jarruvaloa).
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Vaunun ulkomaalaus suoritet-
tiin huhtikuun aikana. Uusituille ja
oiotuille pelleille tehtiin aluksi vali-
kitti (jota ei ole aikoihin tehty yh-
teenkaan vaunuun), jonka paalle
tuli Koffin punavéri. Katon puiset
kavelysillat vaihdettiin lakattuihin
koivupuisiin siltoihin. Ylivirtakat-
kaisija eli "paakytkin”, ihmissuojan
laukaisukaari, kilpikotelot ja vas-
tuslaatikot seka alustan nakyvat
osat maalattiin mustiksi, samoin
ulkopeilien aiemmin keltaiset taka-
osat. Kummankin paan Compact-
vetokytkimet maalattiin punaisiksi,
varret mustiksi. lhmissuojan harja
vaihdettiin uuteen, heledn punai-
seen. Vaunun kylkiin teipattiin se-
ka yla- ettéd alaosaan kullanvari-
nen vaakasuora kaksoisraita, li-
saksi keskiosaan vaunua vaaka-
suoraan kiertava, paksumpi yksit-
taisraita. Vaunun kylkien mainos-
tekstit ja tunnusnumerot ovat
myos teipattuja.

VARUSTEET

Vaunun kilpilaitteet ovat moot-
torikayttoisia, TamWaren valmis-
tamia nauhakilpid. Kussakin nau-
hassa on seuraavat tunnukset:
(tyhja), 0,1,2,3,4,5,6,7,8,9,0,
(thja) A B,N,S, TV, X, (tyhja),
A, B, P, R, U, (tyhja). Etukilpikote-
lossa on liséksi moottorikayttdinen
tekstikilpi, jossa on seuraavat
vaihtoehdot: (tyhja), Koeajo Prov-
tur, Sightseeing, Kiertoajelu Rund-
tur, Restaurant, Ravintola Restau-
rang, Varattu Reserverad, Yksityi-
nen Privat, Tilausajo Abonnerad,
Sinebrychoff, (tyhja). Vaunun kes-
kikatossa on 18 kpl halogeeniva-
laisimia. Verholautojen ylapuolella
on 18 kpl lamminvariloisteputkia.
Verholautojen reunoille on asen-
nettu 10 hehkulamppua. Kaikki
nama voidaan kytked kahdessa
sarjassa. Baaritiskin mainosplek-
sien takana on 2 + 1 + 1 kpl lam-
minvariloisteputkia. Vaunun etu-
seindaan kiinnitetylla SRS:n jase-
nen kuvataiteilija Timo Jakolan
maalauksella "Ukkosmyrskyssa"
on niinikdan oma valaistuksensa.
WC:ssa on erillinen sisavalaistus
ja sille kytkin. Ulko-ovet on varus-
tettu tuntoreunalla ja ovilehden
tunnolla. Ovet vapauttaa kuljetta-
ja, mutta kayttépainikkeet oville on

myds baarimikolla. Taynna-kilvet
on palautettu sekad etulasiin etta
baarimikon eli rahastajan ikku-
naan. Pysahtymismerkin hihna
matkustamossa on vaihdettu uu-
teen nahkaremmiin, jota nykaise-
malla kello kilahtaa ja kahteen si-
sakatossa olevaan tauluun syttyy
stop-teksti (sininen teksti valkoi-
sella pohjalla). Baarimikolla on li-
saksi erillinen pysahtyy-painike.
Oviautomatiikan (ja samalla ulko-
nappien ja valokennojen) poisto
vaati myos yhden uuden releen,
jotta kello kilahtaisi ja stop-valo jai-
si palamaan, vaikka oviautomatiik-
ka ei enaa olekaan kytkettyna.
Qvien ohjauspiirin kaapisto siirret-
tiin muutostéiden yhteydessa mat-
kustamon etuseinan vasemmasta
ylakulmasta oikealle puolelle
WC:n tilantarpeesta johtuen. Kaa-
pistossa aiemmin sijainnut halli-
ajokytkin (jota kayttamalla voidaan
ajaa myos avoimin ovin) siirrettiin
ohjaamon puolelle, valiseinan yla-
osaan kuljettajan taakse.

Vaunun seinamateriaali on pu-
naruskeaa laminaattia, jolla myos
messinkihelaiset poydat ja baari-
tiski seka ovien sisdosat on pinnoi-
tettu. Baaritiskin ja sen lahivarus-
tuksen vaaleat rimat seka vaunun
istuimet ovat lakattua mahonkia.
Takasillalla on takaovilta kiertaen
baaritiskin vastakkaiselle puolelle
ulottuva kapea baaripéyta, jonka
aarella on kuusi seisomapaikkaa.
Istumapaikkoja on yhteensa 24 si-
ten, ettd vaunun vasemmalla si-
vulla on kaksittain ja vastakkain
istuttavia istuimia 16 kpl ja oikealla
sivulla yksin ja vastakkain istutta-
via kahdeksan kappaletta. Selka-
nojat ovat aina vastakkain ja is-
tuinosien vélissa on kapea poyt3,
jossa on looshin koon mukaan jo-
ko kaksi tai nelja pyoreda syven-
nysta olutlasille.

Etusillan WC on Parma - Mari-
ne Oy:n valmistetta ja tavallaan
samalla 25. istuinsija. WC:ssa on
normaali kasipyyheteline ja saip-
pua-annostelija. Allaskaappi toimii
roska-astiana. WC:n huuhteluun
kuluu kerrallaan 8 dl vetta. WC:n
katossa on jatkuvatoiminen ilman-
poistopuhallin. WC:n alapuolella
on 140 litran jatevesisailio, joka
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riittdd noin sataan WC:n kaytto-
kertaan. Tyhjennysputki johtaa
vaunun vasempaan etukulmaan
helmapeltien taakse. WC on rai-
tiovaunuissa aarettéman harvinai-
nen ilmestys, tietojemme mukaan
vastaavanlaisia vessaratikoita on
niin kaukana kuin se vain on mah-
dollista eli Australiassa, Melbour-
nessa.

Matkustamon  ilmanvaihdon
hoitaa takaosan katolla oleva rai-
tisilmapuhallin. (Sama puhallin on
muissakin sarjojen 1-15ja 16-30
vaunuissa, mutta sité ei juurikaan
kaytetd kuin keséahelteilld.) Va-
semman sivun tuuletusikkunat
ovat edelleen paikallaan ja kaytos-
sa.

Baaritiskin varusteisiin kuulu-
vat mm. jAékaappi, vedenkeitin ja
olutjadhdytin, joista viimeksi mai-
nittua varten vaunuun on asennet-
tu 380 V AC apuinvertteri, jota oh-
jaa jaahdyttimen termostaatti.
Vaunu on siis oluen lampétilan
osalta invertterikayttéinen! Baari-
tiskilla on liséksi 230 V AC pistora-
sia. Adnentoistolaitteet toimivat 12
V DC:lla; kaiuttimia on 10 kpl ja
tehoa 700 W.

Entisten keskiovien kotelon
paikalle on alustaan asennettu rai-

kasvesisailid, vesipumppu ja pai-
neentasaussailio seka 3 kW lam-
mitysvastus. Termostaatti pitaa
veden noin 30°C lampdisena.
Kaytettaessa vaunua ulkolampoti-
lan ollessa erittain matala on ve-
denlammittimen oltava jatkuvasti
kytkettyna ja WC huuhdeltava 10
minuutin valein jaatymisen esta-
miseksi.

Ohjaamon ovi on palautettu
umpinaiseksi vanhaan tyyliin.
Oven varoitussummeri eli ns. ve-
rajanvartija (joka soi, jos ovi oli
avoinna suuntakahvan ollessa
muussa kuin 0-asennossa) on
poistettu, koska varsinkin tilaus-
ajojen yhteydessa asiakkaat au-
kovat ovea ja kyselevat kuljettajan
kuulumisia. Ohjaamossa on uusit-
tu erindisia kytkimia, asennettu
uusia mm. ohjaamon vasempaan
takaseinaan, uusittu ajovalo- ja
vilkkukytkimet, poistettu tarpeetto-
mia kytkimia seka rahastuspoyta
ja laukkulokero. Vaihderauta on
maalattu Koffin punaiseksi. Touko-
kuun aikana asennettiin kuljetta-
jalle ohjaamon oikeaan ylakul-
maan ns. hupiradio (Pioneer
KEH5200RDS) seka sille kaiutti-
met, yksi ohjaamon vasemman ja
toinen oikean sivuseinan yla-
osaan. Ajoteknisesti vaunu ei eroa
muista sarjansa vaunuista, joskin

Vaunu 15 alkuperdisasussaan (nimikkovuorossa 35) linjan 4 Kirurgin
paatepysakilla Tarkk'ampujankadulla. Kuva JR 26.12.1972.

vaatii rauhallista ajoa matkustus-
mukavuuden sailymiseksi ja oluen
laikkymisen estamiseksi.

LIIKENNOINTI

Vaunu 175 on kaytanndllisesti
katsoen rakennettu kokonaan uu-
delleen. Muutostydt maksoi Oy Si-
nebrychoff Ab, ne tehtiin kokonai-
suudessaan HKL:n Raitioliikenne-
vksikon Vallilan korjaamolla ja pro-
jektia veti insinéori Ollipekka Heik-
kila. Ravintoloitsijana toimii Hel-
sinki Ravintolat (entinen HOK).
Vaunussa tarjoillaan mm. keski-
olutta 0,5 litran muovituopeissa
(lasisia ei voida kayttaa pesumah-
dollisuuden puuttuessa). Vaunu lii-
kenndi rengaslinjallaan ma - pe klo
10 - 16 ja la klo 10 - 17 vélisena
aikana, tarkemmat laht6ajat ilmoi-
tetaan Mikonkadun pysakilla ole-
vassa aikataulussa. litapaivalla
vaunu kay huollossa ja' tankatta-
vana Koskelan varikolla (vuoden-
vaihteen jalkeen ilmeisesti T66I6n
varikolla). Loppuillat on varattu ti-
lausajoihin, joita on toistaiseksi
riittanyt varsin hyvin. Heinakuun il-
lat vaunu on myds ollut linja-ajos-
sa klo 21:een saakka, jollei tilaus-
ajoja ole ollut varattuina. Sinebry-
choff ja ravintoloitsija jakavat vau-
nun vuokrakustannukset.

Reitin mukainen matka mak-
saa 30 markkaa, johon sisaltyy en-
simmainen tuoppi (tai kahvileipa +
kahvi, tee, kaakao tai virvoke).
Seuraavat tuopit maksavat kukin
25 mk, virvoitusjuoma 13 mk ja
kahvi, tee tai kaakao 8 mk. Matkan
voi maksaa myds muovikortilla;
kuitti kertoo yrityksen nimeksi
"Raitiovaunu” ja tavallisuudesta
poiketen myds ostoksen laadun
(esim. "olut 0,5 I'). Toukokuussa
julistettiin  City-lehdessa vaunun
nimikilpailu: voittajaksi paasi nimi
"Sparakoff', joka on sittemmin tei-
pattu vaunun paatyihin.

Ensimmaisena liikkenndintipai-
vana vaunu kiersi kolme kertaa Ei-
ran kautta likenteenohjaajan lu-
valla, kunnes selvisi, etta vaunun
anniskeluoikeudet kattavat vain
reitin Rautatientori - Kauppatori (ti-
lausajoa lukuunottamatta, jolloin
reitti on vapaa). Kauppatorilla kay-
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tettiin aluksi seisontapaikkana lin-
jan 1 paatepysakkia ja kierrettiin
tarvittaessa Kaupungintalon kort-
teli, jotta ykkonen paasisi reitil-
leen. Tamakin kiertely kiellettiin.
Niinpad vaunun pysahdyspaikaksi
jai joksikin aikaa Kauppatorin nol-
laraide, jossa olisi tarvittu sitten lii-
kennevalojen tilaustunnistimen
siitoa edemmaksi. Raiteen vasta-
vaihde on kasikayttdinen, joten
Koff-varista vaihderautaakin tarvit-
tiin. Seka tulo- ettd menoristeys
(oikeanpuoleinen kiskoura) on vie-
|4 umpinaista mallia, joten vaunun
oikeanpuoleiset pyorat ylittivat na-
ma kohdat laippojensa varassa.
Nyttemmin vaunu kayttaa yleensa
linjan 1 paatepysakkia, mutta ei
seisoskele, vaan jatkaa ajoaan
vain pienen matkustajien ottosei-
sahduksen jalkeen.

Vaunun séilytyspaikka on tois-
taiseksi Koskelan huoltohalli, jos-
sa suoritetaan sailididen tayrto ja
tyhjennys seka vaunun siivous ja
huolto. Ensi vuodenvaihteessa
vaunu siirtynee To6I6n hallin hoi-

toon.

Koskelassa oli aamulla 24.5.
lahella pieni katastrofi, kun muuan
hallin henkildkuntaan kuulunut
persoonallisuus oli siitanyt vau-
nun sailytyshalliin, vetanyt ilmajar-
run kiinni ja "unohtanut" pari pyka-
1ad ajovirtaa paalle. Kuljettajan
saapuessa klo 8.45 vaunullensa
sen katolta nousi jo sankka savu.
Vaunun kattokaapelit ja -vastukset
seka moottorien etuvastukset pa-
loivat ja vastustilan pellit katolla
kupruilivat ja vaantyivat. Vaunu
jouduttiin tydntamaan Vallilan kor-
jaamolle, jossa kolme miesta vietti
pitkan, tauottoman tyopaivan vau-
nun katolla korjaustehtavissa.
Vaunu saatiin kuntoon klo 16 ai-
kaan ja se lahti jalleen Koskelasta
tilausajoon klo 17 edelleen savun-
katkuisena. Vastaavasti 26.5. huo-
mattiin, ettd takaovien etupuolelle
oli iimaantunut noin metrin mittai-
nen maalinaarmu, joka voisi viitata
vaikkapa osumiseen roskasailion
reunaan Koskelan huoltohallissa.
Olipa osuma tullut mista tahansa,
se kuitenkin paikattiin mahdolli-
simman asiallisesti Vallilan korjaa-
molla.

Linjan 8V vaunu 88 Kirurgilla,

w

MLy

lue lisids

Padtepysdkiltd. Kuva 11.6.1995 J.Rauhala.

Koska vaunua ei ravintolana
voida korvata toisella vaunulla, si-
ta tulisi pitaa kuin kukkaa kdmme-
nella. Tama asettaa vaunun kans-
sa tekemisiin joutuvalle henkilo-
kunnalle tietyn verran normaalia
suuremman vastuun. Toivottavasti
mitaan niin vakavaa kuin vaunun
palaminen 24.5. ei enaa tapahdu.
Onneksi vastustila oli uusittu ja
puhdistettu; tavallinen neliakseli-
nen vaunu olisi samassa vaihees-
sa jo roihunnut kuin soihtu.

2 3

Lahteet:

Koff-tiedotteet vaunusta 175.

Helsinki Ravintolat / hintatiedote.
HKL Raitioliikenneyksikko: Koff-ravin-
tolaraitiovaunun Kayttéohje- ja huolto-
kirja.

City-lehti. Raitio-lehdet 1978 - 95.
Ollipekka Heikkilan antamat tiedot.
Kirjoittajan havainnot.

Ensikuulemalta on
vaikea kuvitella, miti
yhteistd raitiovaunulla
ja oluella on. Luulo ei
kuitenkaan ole tiedon

. = vidrti. Molempien

avulla paisee pitkille. Molemmat

ovat sekd ndkyneet ettd kuuluneet

Helsingin katukuvaan yli 100 vuot-
ta. Eli tervetuloa pitkille ja huurtei-

selle matkalle raitiovaunujen, oluen

Jja kiskojen historiaan.
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RAITIOLIKENTEEN VUOROT TALVIAIKATAULUSSA 1994-95

Oheisessa luettelossa on mainittu raitioliikenteen vuoronumerot, vaunutyypit, sijoitushallit
ja liikenndintipéivat talviaikataulussa 1995-96, 28.8.1995 alkaen.

A H € D E A
mp la su

1 KH 1,1A L L 65
2 " 1,1A TR 66
3 " 1.1A i, M 67
4 " 1.1A Lt 74
5 v 1,1A L L 75
6 i 1,1A L L 76
A 2 L 77
g x 2 L 81
9 x " 2 I 82
10 x 2 L 83
1M1 x " 2 L 84
13 " 3B L 85
14 W 3B LB 86
15 i 38 L i L 30
16 . 3B [ L P 21
17 . 3B L B i 92
18 ' 3B L L L 93
19 # 3B r 0 L 94
20 y 3B L L L 95
24 " 3T L 96
25 " 3T I 97
26 . aT L L & 98
27 " 3T B N 101
28 g 3T LA TR 102
29 i 3T HEN TR 103
30 " 3T [R 104
31 " 3T Lo ke ik 105
40 TH 4 L ek 106
41 " 4 B P 107
42 " 4 L L L 108
43 " 4 L L L 144
44 i 4 L. £ L 146
45 » 4 L L L 152
46 " 4 L. L 153
47 W 4 L L 156
48 - 4 L L 165
51 KH 6 = o g 166
52 5 6 . VBN 174
53 “ 6 R I 175
54 E 6 L L L 183
55 " 6 L. L. L 184
56 " 6 L. ¢ 185
64 ' 7A L. L. L 194

B C
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D
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1.1A
1.1A
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1.1A
1.1A
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Sarakkeet: A: vuoron nro, B: kalusto (v = 4-akselinen, x = useimmiten 4-akselinen),

C: sijoitushalli, D: linja(t), joilla vuoro liikenndi ja E: liikenndintipaivit merkitty L:ll&
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KOSKELA
klo vuoro

5.39 14

31
5.41 64
5.49 17
5.51 15

26
5.53 65

77
6.01 20

27
6.05 67

74
6.13 28
6.17 75
7.09 30
7.14 66
7.23 18

kio vuoro

6.43 64
6.44 26
6.50 20
6.51 18
6.53 77
6.55 66
6.58 28
7.08 16

74
7.07 67
7.13 30
7.17 76
8.33 51

Hallireittipiirokset on viimeksi julkaistu RAITIOssa 1/92. Tuon ajankohdan jal-
keen on otettu kdyttddn joitain uusia reitteja ja toisia muutettu tilanteen mu-
kaan. Uudet piirrokset on tarkoitus julkaista seuraavassa numerossa.

LAHDOT HALLISTA LINJALLE

Lauantai 2.9.1995 alkaen

linja reitti klo vuoro
3B 613 7.28 54
3T 625 7.31 5
7A 663 7.32 76
3B 611 7.39 55
38 613 7.40 52
3T 625 7.42 3
7A 663 7.46 1
78 671 7.51 56
38 611 7.82 53
3T 625 7.54 4
7A 663 8.19 19
7B 671 25
3T 625 8.27 2
78 671 8.47 29
ar 625 8.49 16
7A 663 8.56 51
3B 611 9.05 6

Sunnuntai 3.9.1995 alkaen

linja reitti klo vuoro
7A 663 8.39 53
3T 625 8.46 52
3B 611 8.52 55
3B 613 9.81 65
7B 671 10.10 75
7A 663 10.34 54
3T 625 10.41 27
3B 611 10.52 17
78 671 11.09 19
7A 663 11.10 31

3T 625 1:27 16
7B 671 11.46 29
6 663

linja

6
6
6
7A
78
6
3T
3B
3B
3T
3B
3T

reitti

653
603
671
653
651
601
603
653
651
601
611
625
601
625
611
653
601

reitti

651
653
651
663
671
651
625
611
611
625
611
625

KOSKELA
HALLIINAJOT
Viikonpdivien yhdistelm& 28.8.1995 lukien
pvd klo wvuoro linja reitti pvi klo wvuoro

mp 852 184 v 8 688 mp 18.17 175

mp 9.00 175 7B 672 mp 18.26 166
mp 9.09 166 v 6 654 mp 18.27 183
mp 912 185 v 8 688 mp 18.28 102
mp 9.16 106 1A 602 mp 18.29 156
mp 9.20 166 7A 662 mp 18.35 13
mp 9.21 101 1A 606 mp 18.36 24
mp 174 7B 672 mp 18.59 1
mp 9.28 152 v &6 654 mp 20.17 56
mp 9.30 102 11A 604 mp 20.28 25
mp 105 11A 604 mp 20.29 14
mp 9.34 104 1A 606 mp 20.36 6
mp 9.37 183 v 8 688 Is  21.01 77
mp 940 163 v 6 654 21.14 67
mp 941 107 v 2V 610 mp 21.18 5
mp 165 7A 662 21.22 26
mp 942 103 1A 602 21.24 15
mp 9,59 108 v 2V 610 mp 21.28 77
la 15.19 1 1 602 mp 21.30 2
la 15.46 4 1 602 mp 21.40 3
la 16.38 56 6 654 mp 21.53 4
la 17.04 14 3B 614 22.14 51
la 17.10 2 1 602 22.55 20
mp 17.12 107 v 2V 610 23.04 27
mp 17.19 101 1A 602 Is 23.05 75
mp 17.22 11 x 2 608 23.11 52
la 17.25 3 1 602 mp 23.14 75
mp 17.28 104 11A 604 Is 23.17 76
mp 17.32 7 % 2 608 23.18 65
mp 108 v 2V 610 23.23 18
mp 17.36 103 11A 606 mp 76
la 17.39 5 1 602 23.24 83
mp 1740 184 v 8 688 Is 23.29 74
mp 17.41 8 x: g 608 23.30 66
mp 17.47 106 11A 604 23.31 30
mp 174 7B 674 mp 23.33 74
la 17.48 6 1 602 23.39 54
la 25 3T 622 23.42 64
mp 152 v 6 654 23.49 55
mp 17.51 9 x 2 608 1.33 17
mp 17.53 105 11A 602 1.40 29
mp 18.00 153 v 6 654 1.48 19
mp 18.01 10 x 2 608 1.55 31
mp 18.02 185 v 8 688 1.56 28
mp 18.07 165 7A 662 2,02 16

linja

7B
7A
8
11A
6
3B
3T
11A
6
3T
3B
1 1A
78
7A
11A
3T
3B
78

reitti

674
662
688
602
654
614
622
602
654
622
614
602
674
662
602
622
614
672
602
602
602
654
614
622
674
654
674
674
662
614
674
654
674
662
622
674
654
662
654
614
622
614
622
624
614
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TOOLO

Maanantai - perjantai 28.8.1995 |ukien

HALLISTA LINJALLE:

klo

5.18
5.31
5.33
5.41
5.45
5.46

5.57
5.58

6.06
6.13
6.22
6.31
6.43

6.52
6.563
6.54
6.57
7.04
7.05
7.08

7.09
7.16
13.58
14.13
156.02
15.20

vuoro

84
48
81
144
97
41
91
90
43
194
85
a3
146
95
92
98
94
47
a4
82
a5
40
86
93
46
42
96
194
146
144

linja

8

4

8

4
10
4

10
10
4

-
o

4_ = ol L
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reitti

681
641
681
643
691
641
695
691
641
695
681
685
641
691
695
691
695
643
641
685
641
643
681
691
641
643
691
691
641
641

mp = maanantaista perjantaihin

la = lauantaisin

LINJALTA HALLIIN:

klo

8.35

8.48

9.05
17.30
17.44
17.54
18.17
18.27
18.31
18.57
19.05
19.15
19.46
20.16
21.43
22.02
23.00
23.12
23.23

23.26
23.30
23.35

23.38
1.46
1.52
1.59
2.07

vé-merki
_Is = lauantaisin ja sunnuntaisin
ilman merkintéa

vuoro

144
146
194
98
91
93
42
144
194
48
95
1486
46
81
85
20
40
82
83
92
96
86
44
94
97
84
43
47
45
41

linja

4
4
10
10
10
10
4
4
10
4

o
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reitti

642
642
696
692
692
692
844
644
692
644
692
644
644
682
682
692
644
686
686
696
692
682
644
696
692
686
642
644
642
644

= joka péivé/yd

TOOLO

HALLISTA LINJALLE:

klo

5.18
5.31
5.33
5.41
5.46
5.47
5.58
6.22
6.48
7.41
7.49
7.52
7.53
7.59
8.01
8.51
8.55
8.59
9.05
9.14
9.16
9.23

klo

6.46
6.48
6.54
7.01
7.02
7.16

8.43
8.48
8.58
9.49
10.08
10.11
10.33
10.56
11.06
11.14
11.26

vuaro

83
41
85
45
42
82
43
46
81
91
95
22
48
96
94
93
44
40
86
84
47
97

VUoro

40
86
45
41
82
43
84
N
95
92
83
96
94
85
93
42
81

linja

8

Oppboppop

linja

Lauantai 2.9,1995 lukien

reitti

681
641
681
643
641
681
641
641
685
691
695
691
643
695
691
691
641
643
685
681
641
691

reitti

641
683
643
641
681
641
681
695
691
695
685
695
691
681
691
641
685
641

LINJALTA HALLIIN:

klo

17.04
17.09
17.19
17.25
18.55
20.16
21.43
22.02
23.01
23.12
23.18
23.22
23.23
23.26
23.30
23.31
23.34
23.38

1.48

1.53

1.59

2.08

klo

18.23
20.16
21.33
21.43
22,16
22.45
23.12

23.23
23.24
23.26
23.27
23.36
23.38
1.46
1.53
1.59
2.08

vuoro

42
47
92
45
97
81
85
95
a1
82
93
96
83
86
46
94
91
84
44
40
48
43

Sunnuntai 3.9.1995 lukien

vuoro

95
81
91
85
41
a4
82
94
83
96
86
93
92
84
45
42
40
43

linja

4
4
10
4
10
8
8
10
4
8
10
10
8
8
4
10

—
N -

linja
10

8
10

8
4
4
8
10
8
10
8
10
10
8
4
4
4
4

reitti

644
642
692
644
692
682
682
692
644
686
692
696
686
682
644
692
696
686
642
644
642
644

reitti

692
682
696
682
642
642
686
692
686
692
682
696
692
686
642
644
642
644



UUSI TELI - SCANIA TAKL:LLE
vuoden 1994 hankintaera tayttyi

teksti ja kuva Sami Partanen

Tampereen kaupungin liiken-
nelaitokselle vuonna 1994 hanki-
tuista kahdeksasta autosta viimei-
nen teli-Scania on pahasti my6-
hastyneend viimein tullut ajoon.
Autossa on Lahden Autokorin val-
mistama kori. Bussi aloitti 6.5. lin-
jalla 19. Jo samana iltana suori-
tettu koeajomme ei odotuksista
huolimatta paljastanut kokeilu-
penkkeja kummempaa, mutta kos-
ka edellisen tulosta on jo puolisen
vuotta, ei koeajeluraporttia voi pi-
taa turhana ja jattaa kertomatta sii-
1a lukijoille.

Ulkoapain auto ei kovin paljoa
eroa edeltajastdan, mutta takaa
auto on harmaan-puskurin ansios-
ta paremman nakéinen. Uuden
hohtoa tietenkin on. Mutta mita sit-
ten onkaan sisatiloissa uutta?

saisesti, eikd moottori huuda kuten
Volvossa.

Auton piti ilmestya jo talven ai-
kana, mutta valmistuminen viivas-
tyi maaliskuun lopulle. Nyt on siis
tamakin yksilé palvelemassa Ata-
laan menevig, silld jo maanantaina
8.5. auto sijoitettiin linjalle 18, joka
on toiminnassa ma - pe. Arki-iltoi-
na klo 20 jalkeen ja viikonloppuina
linjan 18 korvaa linja 28, joka ajaa
Atalan kautta Sorilaan. Viisas rat-
kaisu.

Ei ole siis mitaan penkkeja
kummenpaa talla kertaa. Odotam-
me suurella mielenkiinnolla syk-
syn uusia Carrus-teliautoja. Sellai-
nen on istumapaikkojen ansiosta
kelvollinen tayttamaan nivelten jat-
taman aukon.

Kolmiakselinen telibussi TAKL 212 Keskustorilla. Auton perdssa nakyy
Tampereella yleisesti kdytéssa olevat "kultanumerot’. Yhdysvalloista
1920-luvun alussa Helsinkiin raitiovaunujen mukana tullut jarjestysnume-
romalli on tyylikds matalalattiabussissakin.

Kuva Sami Partanen, 8.5.95.

Ensindkemalta ei mitaan ole
uusittu: kojetaulu on entisellaan,
paitsi ettd ZF on vaihtunut luonnol-
lisesti Voithiin. Tolpat ovat hieman
erilailla, penkeissad ei ole sen si-
jaan muutosta tapahtunut.

Astuessani taakse paljastuu jo-
tain kiintoisaa. Takapenkkirivi on
aivan uutta pehmeaa euro-tyylia.
TAKL:n teknillinen johtaja Juhani
Valanto kertoi, etta tulevia hankin-
toja (syys - lokakuussa 10 uutta
teliautoa) ajatellen autossa on As-
kon Trevira-kankaiset kokeilupen-
kit. Idea on todella hyva.

Ja niin sitten auto lahtee kohti
Leinolaa. Mutta tuntuu silta, etta
auto on kankeampi ja lahtee hi-
taammin liikkeelle. Kiihtyvyys ei
vaikuta kovin hyvalta, mutta eihan
bussin olekaan tarkoitus olla mi-
kaan formula.

Kayntidani on mieliyttava, eika
Voithille tyypillista suhinaa ja vihel-
lystéd kuule. Kierrokset kayvét ta-
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Helsingin

RAITIOLIIKENNE-
MUSEO

on avoinna keskiviikosta
sunnuntaihin
klo 11 -17.

Vuoden loppuun saakka
on nihtdvanid
%msnﬁyttelyn lisiiksi

KL:H . - .
50-vuotiserikoisniyttely.
Myynnissi on
postikortte

a, . n
mununmk’ NNUssarjoja,
opaskirjasia ja videotta.

Aiemmin ilmestyneitd RAITIOita on vield saatavana.
Taas on valikoima supistunut, mutta viela on seuraa-
via saatavana. Tavanomaisten aikataulu- ja uutispals-
tojen lisdksi lehdissa on seuraavanlaisia juttuja:

1985-3

Huom: lehtia on jéljella vain kaksi, soi-
ta toimitukselle etukateen varmistus!
mm. Suomen raitiotiet ennen vuotta
1930. Raitiovaunumme kautta aikojen
8.0sa: HKL 701-724.

1988 - 2
mm. Viisikymmenluvun sinisia busse-
ja. Munkkiniemen vaiheita.

1994 -3
mm. Pariisin bussit - ja muutakin jouk-

VARIPOSTIKORTTEJA
Turku mv 22 lumiauran kanssa
Martinkadulla 4.1.1971.

JTurku mv 52 ja 29 Eerikinkadulla
15.4.1972. (enda muutama jaljel-
1a)

Helsinki mv 182 Liisankadulla
4.1977.

Tilaukset SRS:n postisiirtotilin
PSP 800 014-54 483 kautta,

Eino Leinon katu 3 koliikennettsd. Helsingin bussilinjoja.  merkitse tiedonantokohtaan
00250 Helsinki Riian likennetietoja. haluamasi numerot.
(90) 169 3576 1995 - 1 hinnat numerolta ovat
mm. Kulosaaren raitiotie. 10 mk = 3/85,
15 mk = 2/88,
1995 -2 20 mk = 3/94,
mm. Viisikymmenluvun ratikoita. Laut- 30 mk 1/95 numerosta
tasaaren hevosraitiotie. Tampereen  eteenpain.
uudet bussit.
Kortit 5 mk / kpl.
SUOMEN RAITIOTIESEURA ry
RAITIO ISSN 0356-5440
PL 234 Johtokunta v. 1995:
00531 HELSINKI P&atoimittaja Jorma Rauhala

PSP 800 014-54 483

Jasenmaksu 100 mk
Perustettu 16.1.1972

Jasenkortilla ilmainen sisaanpaasy
Helsingin Raitiolikennemuseoon seka
useimmille pohjoismaisten raitiotie-
seurojen yllapitamille museoraitioteille
ja museoihin. Tiedustele lipunmyyn-
nista.

puheenjohtaja Jorma Rauhala
puh k: (90) 873 5836 tai
949-843 330
puh t: (90) 707 2957
Juhana Nordlund
puh k: (90)
varapuh.johtaja Ari Oksa
puh k: (90) 802 2393
puh t: (90) 472 3644 tai
950-556 3644
rahastonhoitaja Krister Engberg
puh k: (90) 362 960
arkistonhoitaja Toivo Niskanen
puh k: (90) 531 121

sihteeri

jasen Tom Heino
puh k: (90) 407 583
varajasen Risto Vormala

puh k: (90) 278 7494

18. vuosikerta

Lehti iimestyy neljasti vuodessa ja jae-
taan SRS:n jasenlehtena.

Toimitus: Jorma Rauhala
Laihokuja 2 C, 01370 Vantaa

Kustantaja:
Suomen Raitiotieseura ry

Painopaikka:
Painatuskeskus Oy, Helsinki 1995

© Suomen Raitiotieseura ry
Mitaan osaa lehdessa julkaistuista ar-
tikkeleista ei saa kayttaa iiman paétoi-
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VIISIKYMMENLUVUN RATIKOITA

kuva llmo lkonen

Kovana lumitalvena 1957 puhdistettiin Koskelan varikon aluetta lumesta kuvassa nakyvalla yhdistelmalla.
Varikolla lumi kuormattiin lumiauraa tyéntavan "jenkin" vetdmaan harmaaseen lumenkuljetusvaunuun (entinen
ASEAn avoperavaunu). Senjalkeen juna ajoi ulos varikolta vaaran puolen raidetta pitkin suurin piirtein
Intiankadun risteykseen saakka, jossa lumi lapioitiin radan viereen. Raitiotien itapuolella oli tuolloin viela
joutomaata, silld rata kulki Kustaa Vaasan tien laidassa.

KANSIKUVA

Sveitsildinen Munico-koeraitiovaunu Eduskunnan edessé 9.8.1995. Kuva Jorma Rauhala
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