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VIISIKYMMENLUVUN RATIKOITA

Kuvat limo Ikonen

Tassi ja seuraavissa Raitioissa tulemme julkaisemaan limo lkosen ottamia hienoja
kuvia helsinkildisista raitiovaunuista 50-luvun puolenvalin jalkeiselta ajalta.

Aloitamme kuitenkin johdinautoil-
la. To66I6N hallin entisista raitiovau-
nupilttuista 1 - 4 oli tehty johdin-
autohalli linjan 14 autoille. Raiteet
ovat kuvassa yha jaljella, mutta
raitiovaunujen ajojohtimet ovat
poissa, tilalla johdinautojen kak-
soisjohtimet. Hallin oviaukot on
my6s madallettu. Silean sivun ku-
va on autosta 619 ja ovipuolinen
kuva autosta 620. Kumpikin vaunu
on British Thomson - Houston /
Valmet (1953). Kuvattu 1957.
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Aktiivipalveluksesta  poistettuja
saksalaisia NWF-vaunuja To6lon
hallin sisapihan sivuraiteella. Uu-
det telivaunut (301 - 375) syrjaytti-
vat ndma raitioiden veteraanit.
Kolmannen vaunun takana on pari
lumiauraa, jotka yleensa sailytet-
tiin vasemmalla vaunujen ja hallin
valissa nakyvassa pitkassa mata-
lassa vajassa. Kuvattu 1956.

Linja 6 kulki muincin Arabian ja
Marian valia. Tassa hienossa Ma-
rian sairaalan edustalla otetussa
yokuvassa nahdaan ASEAN juna
(mv 137). Vaunussa on lyhyet val-
keat sivulinjakilvet. Lapinlahden
raitiovaunulinja lopetettiin kevaal-
la 1959 siksi, ettei sita voitu liiken-
noéida uusilla leveakorisilla telivau-
nuilla, raiteiden keskinainen vali
kun oli tarkoituksellisesti jatetty le-
ventamattd. Kuvattu 1957.
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LAUTTASAAREN HEVOSRAITIOTIE

teksti Jorma Rauhala

Lauttasaaren hevosvaunu vauhdissa. Polkkyradan kiskojen vali on taytetty maalla hevosen ravata.
Kuva: Museovirasto

Kun kauppias, sittemmin kaup-
paneuvos Julius Tallberg marras-
kuussa 1911 osti Lauttasaaren ti-
lan, yritti han heti myyda saaren
Helsingin kaupungille samalla hin-
nalla, jolla han sen itse osti, mutta
Helsingin kaupunginvaltuusto kui-
tenkin hylkasi Tallbergin tarjouk-
sen syyskuun 24. paivana 1912.
Kun Lauttasaari nyt sitten oli jaa-
nyt Tallbergille, paatti tama alkaa
kehittaa silloin viela hyvin har-
vaanasuttua saarta ja niinpa jo ju-
hannuksena 1913 avattiin uusi
Lauttasaaren kasino uimarantoi-
neen. Kasinoa varten Julius Tall-
berg hankki myos uuden liikkenne-
valineen, hevosraitiovaunun.

Julius Tallberg oli 27.5.1909
ostanut Helsingin Raitiotie ja Om-
nibus Oy:n hevosraitiovaunuja
200 mk:n kappalehinnalla. Viitta

paivaa aiemmin oli jarjestetty huu-
tokauppa, jossa umpivaunujen mi-
nimihinnat olivat olleet 225 - 250
mk ja avovaunujen 125 mk. Viela
ei ole aivan selvaa ostiko huuto-
kaupassa kukaan mitdan. Ehkapa
ei, koska Tallberg pystyi néin pian
alittamaan alimman hinnan. Tall-
bergille oli annettu aikaa vieda os-
tamansa vaunut pois 1.8.1909
mennessa. Hanen ostamiensa
vaunujen lukumaaraa ei enaa tie-
detd. Nykyaan Museorautatieyh-
distys ry:llda on nayttelyesineena
Jokioisten Minkidlla kapearaide-
museon kalustohallissa yksi enti-
nen Helsingin hevosvaunu, joka
on sittemmin liikkkunut Kausalan -
Leininselan kapearaiteiselta rau-
tatielta. Siella se on toiminut ta-
vanomaisena matkustajavaunu-
na. Tama lienee eras Tallbergin
hankkimista vaunuista.

Hevosraitiovaunu, Lauttasaa-
ren ensimmainen julkinen kulku-
neuvo, lahti aluksi nk. kartanon lai-
turilta, eli nykyisen Tallbergin Puis-
totien paasta. Sielta raitiovaunun
reitti kulki suunnilleen nykyisen lii-
kennepuiston nurkalle, josta se
kaantyi kahden talon valista va-
semmalle, suuntasi kulkunsa kasi-
non ohi ja jatkoi matkaa Katajahar-
juun, mahdollisesti Koivusaaren-
tien kohdalle saakka. Viimeistaan
siilhen mennessa, kun Lauttasaa-
ren lautta toukokuun alussa 1914
aloitti liikenteensa, oli myos he-
vosraitiovaunun rataa jatketiu
lauttalaiturille, nykyisen Lautta-
saaren sillan kohdalle. Lauttalaitu-
rilta lahdettyaan hevosraitiovaunu
kulki suunnilleen nykyisen Lautta-
saarentien kohdalla, kaantyi va-
semmalle ja jatkoi kulkuaan nykyi-
sen Meripuistotien paikkeilla, yiiti
sitten Lohiapajanlahden maak="-
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nasta pitkin ja jatkoi
edella mainittua reit-
tia kohti Katajahar-
jua. Lauttasaaren
hevosraitiovaunu

osoittautui  kuitenkin
kannattamattomaksi
ja niinpa liikenne lo-
petettiin lokakuussa
1917, jonka jalkeen

raiteet purettiin ja
myytiin muuhun
kayttoon.

Julius Tallberg oli
myods tilannut Ruot-
sista, Motalan kone-
pajalta, hoyrylautan
hoitamaan Lautta-
saaren ja Ruoholah-
den valista liikennet-
ta. Lautta, jonka pi-
tuus oli 19,7 metria ja
jossa oli 125 hevos-
voiman tehoinen hoyrykone, saa-
pui Helsinkiin 30. huhtikuuta 1914
ja tuli likenteeseen heti toukokuun
alussa. Lauttaliikenteen alkaessa
myos hevosraitiovaunun lahtoajat
sovitettiin lautan lahto- ja tuloaikoi-
hin niin, ettd kun lautta saapui
Lauttasaareen, oli hevosraitiovau-
nu silloin lauttarannassa valmiina
odottamassa. Lauttasaaren lautta
lahti Ruoholahdesta, suurin piir-
tein nykyisen Mechelininkadun ja
ltdmerenkadun kulman paikkeilta,
kulki Jatkasaaren ja Kellosaaren
valista, Salmisaaren ohi ja kaarsi
sitten oikealle, kohti Lauttasaarta.
Lauttamatka, joka kesti noin kym-
menen minuuttia, maksoi markan
ja se maksettiin (alennus)poletilla,
joka pudotettiin lippukioskin ai-
tauksessa olleeseen laatikkoon.
Poletteja myytiin lippukioskissa
pusseittain. My6s paperisia (ker-
ta)lippuja oli kaytdssa. Lauttasaa-
ren vanha silta valmistui vuoden
1935 lopulla ja niin Lauttasaaren
lautta ajoi viimeisen vuoronsa 3.
tammikuuta 1936. Taman jalkeen
lautta seisoi toimettomana Hieta-
lahden telakalla aina vuoteen
1940 saakka, jolloin Oy Merenkul-
ku - Sjotrafik Ab osti sen. Laut-
tasaaren lauttaa pidennettiin sitten
samaisella telakalla ja se asetet-
tiin kesalla 1941 Korkeasaaren lii-
kenteeseen nimella Korkeasaari -
Hogholmen. Tassa kaytossa enti-

Kuljettaja Yrj6 Eloheimon ohjastama vaunu raitiotien padtepaikassa Katajaharjulla .

nen Lauttasaaren lautta oli vuo-
teen 1945 asti, jolloin se luovutet-
tiin sotakorvauksena Neuvostolii-
tolle.

Vaikka lautta olikin suunniteltu
kulkemaan jaissa, oli se aina talvi-
sin, kun jaat olivat lilan paksuja,
muutaman kuukauden pois liiken-
teesta. Talldin piti tietysti keksia
muita kulkutapoja saaren ja kau-
pungin valille. Ensimmaiset tallai-
set talviajan kulkuneuvot olivat "di-
ligensseja" eli hevosen vetamia
kuomurekia, joita Julius Tallberg
1915 asetti liikenteeseen. Nama
kuomureet kuljettivat etupaassa
koululaisia, mutta jos tilaa riitti,
otettiin toki kyytiin myos aikuisia.
Tammikuun lopussa 1923 tuli kuo-
murekien tilalle Benz-merkkisen
kuorma-auton vetdma suuri avo-
reki, jolla ihmisia kuljetettiin Ruo-
holahden ja Lauttasaaren valilla.
Kuorma-autoon oli jaitten pettami-
sen varalta asennettu kuusi 500
litran bensiinitankkia. Lauttasaa-
ren talvilikenne muuttui vuonna
1925, jolloin valmistui tie ja silta
Salmisaareen, ja jolloin sinne alkoi
myds linja-autoliikenne. Taman
jalkeen rakennettiin Lauttasaares-
ta talvisin puinen jaatie Salmisaa-
reen, josta sitten mentiin linja-au-
tolla kaupunkiin.
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Julius  Tallbergin
Lauttasaaren
hevosraitiovaunu.

TAMPEREEN UUDET BUSSIT

Teksti Sami Partanen ja
Niklas Savinsaari
Kuvat Niklas Savinsaari

Ovijarrua, modernia muotoilua,
turvatuoli...

TAKL on jalleen viime syksyna
saanut kayttoonsa uusia matala-
lattiabusseja Lahden Autokorilta.
Bussit ovat edelleen kehitettyja
edellisista lahtelaisista. Kaikkein
mielenkiintoisinta on kuitenkin se,
ettd ensimmaiset telimatalabussit
ovat tulleet juuri TAKL:lle. Uusien
ratkaisujen vuoksi tarkempi esitte-
ly on enemman kuin paikallaan.

Uudet autot (2-akseliset: Volvot
nrot 617 - 619 ja Scaniat nrot 620,
621 seka telirakenteiset: Volvo nro
210 ja Scaniat nrot 211 ja 212)
tulivat liilkenteeseen vaiheittain
syys - marraskuussa. Kaikki va-
rustettiin  uudentyyppisella koje-
laudalla, johon on koottu Kkaikki
kytkimet ja nappulat, radiota myo-
ten, eika mitaan ole jatetty sivuun.
Kuljettajan istuimena on carruslai-
sista (nrot 615, 616) tuttu turva-

tuoli, ts. nojatuoli, jossa on kaikki
mahdolliset sdadét. Uutta on myds
se, etta kaikkiin naihin tuli uusi ovi
/ monitoimikytkin, ns. viiksikytkin.
Ovijarru on keski- ja takaovissa, ts.
auton on oltava taysin pysahtynyt
ennenkuin ovet voi avata. Vastaa-
vasti auto ei lahde liikkkeelle, en-
nenkuin keski- ja takaovet ovat
sulkeutuneet. Autoista 620:ssa on
vain takana ulospain kaantyva ns.
vippiovi kaikki muut ovet ovat ta-
vallisia sisaanpain kaantyvia ovia.

Kuten Raitiossa on jo todettu,
on siis autoissa 620 ja 621 edessa
vain yksi levea ovi, ensimmaista
(ja ehka viimeista) kertaa. Yksiovi-
suus on kokeilua uuden rahastus-
jarjestelman tulon vuoksi, valitetta-
vasti vain rahastusjarjestelméan
kayttoonotto on pahasti myohas-
sa. Outoa on myos se, ettd ndma
autot sijoitettiin linjalle 25, joka on
ajoittain erittain kuormitettu linja,

varsinkin nyt kun linjaa on piden-
netty Jankaan asti. Yksietuovisuus
pidentaa pysakkiaikoja. Autot olisi-
vat parempia esim. Vehmaisten
linjalla, joka on varsin hiljainen lin-
ja, mutta jonka varrella asuu kui-
tenkin huonojalkaista vakea. (Vii-
meisimman tiedon mukaan autot
saattavat siirtya muille linjoille ensi
syksyna, kun yhdeksan uutta au-
toa saadaan ajoon).

Haastattelupdivana marraskuussa
1994 kysyimme kahden kuljettajan
mielipiteita uusista busseista ja lin-
jasta 25 (Pyynikintori - Janka).

Kuljettaja A ajoi Volvoa 619 va-
kiolinjallaan.

-Tulin taloon v. 1986, koska sora-
hommat loppuivat. Mukava linja
varsinkin nyt, kun linja pidennet-
tiin.

6
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-Matkustajat ovat ottaneet linjan
omakseen. Autot ovat tdynna hy-
vin usein, varsinkin uusien bussi-
en myola ja Jankassa asuu paljon
ihmisia.

-Kohtalaisen hyvin ovat uudet
bussit vastanneet odotuksia, on
luistonestoautomatiikkaa ja ovijar-
rua. Uusi kojetaulu on muuten hy-
va, mutta joitakin merkkivaloja oli-
si pitanyt sijoitella eri tavalla. Nyt ei
kaikki valot ndy, jos ratti on eri
asennoissa. Monisaatdistuin on
kuin lepotuolissa istuisi.
-Monitoimikytkin on hyva ja kéte-
va, kun esim. seisontajarrun voi
kytkea vipua nostamalla. Ei tarvit-
se koko ajan painaa jarrupoljinta
seistessadn esim. liikennevalojs-
sa. Antaisin arvosanaksi 8,5 koska
vikoja on ollut ja tdma kytkin on
viela varsin outoa TAKL:n busseis-
Ssa.

Kuljettaja B ajoi Scaniaa 620.
-Tulin taloon v. 1987, suoraan
konttorilta. Bussit ovat olleet hyvia
agjaa. "Nappula'-autot (Wilson-
vaihteistoiset) olivat asiallisia oh-
jastaa ja myos telibussit sopivat
tietyille linjoille.

-Tatéd Jankan linjaa ajan erittain
mielelldni. Pidennys on ollut mat-
kustajien mieleen.

-Uusi vakioautoni on muuten hy-
vd, mutta yksietuovisuutta en voi
taysin ymmartaa. Eihan kukaan
kdske avata molempia ovia, jos
autossa on parietuovet.
-Kojetaulussa on toivomisen va-
raa. Joitakin nappuloita on sijoi-
teltu vadrin, esim. radio olisi ollut
vanhalla paikalla, sivulla paljon
parempi. Nyt joutuu suotta kumar-
telemaan.

-Uudesta monitoimikytkimesta on
paljon etua. Valoissa tai pysakilla
seistessa ei tarvitse nostaa jalkaa
kaasufta jarrulle, voi seisottaa
nostamalla vipua. Ovijarrua en voi
iaysin ymmartaa, on todella hyva,
ettd ovifarrua ei ole etuovessa.

Nain siis kaksi esimerkkikuljet-
tajaa olivat mieltd uudesta kalus-
tosta. Taman lisaksi oli kyselyn
kohteena myds muita kuljettajia
linjalta mielipiteiden kartoituksen
vuoksi. Kuljettajat olivat yleensa
kiitettdvan avoimia ja puhelivat
mielellaan teknisista puolista.

Janka 5.1.1995.

Kyselyn aikana saimme selville
moitteet ja kiitokset. Kojetaulu ja
etenkin ovijarru saivat osakseen
runsaanpuoleisesti risuja, kun
taas ruusuja saivat istuin ja moni-
toimikytkin seka itse linja piden-
nyksestaan. Linjan pidennys oli
ehka viime syksyn suurin paran-
nus. Linjaa voitiin pidentaa vasta
nyt, kun oli kertynyt riittavasti
saastoja ko. linjan ajovuorojen
harvennuksesta. Linja liikenndi
nykyaan arkisin n. klo 6:sta n. klo
21:een tiheimmillaan n. 10 minuu-
tin véalein ja lauantaisin n. klo
7.30:sta n. klo 21:een n. 15 minuu-
tin vuorovélein seka sunnuntaisin

TAKL 618, Voolve / Lahti,
Janka 5.1.1995.

klo 10:sta n. klo 21:een n. 20 mi-
nuutin - vuorovalein. Linja on
TAKL:n tiheimmin liikkenndity linja.

Kojetaulu on koettu nappuloi-
den vaaranlaisen sijoituksen joh-
dosta epaonnistuneeksi. Moni
nappula on hankalassa paikassa.
Entisessa ratkaisussa, jossa osa
napeista oli sivulla, osa napeista
oli jopa paremmin haliittavissa.
Paperilla saa ihan eri kasityksen
kuin todellisuudessa. Jotkut kuljet-
tajat olisivat halukkaita laittamaan
suunnittelijat ajamaan "hankaliksi"
suunnittelemiaan busseja kaytan-
nossa. Qvijarru on osoittautunut
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vihatuimmaksi kuljettajien keskuu-
dessa, koska se hidastaa likaa
matkaa, ja menee paalle vaaraan
aikaan. Jos auto liukuu pysakilta,
ei kuljettaja voi tehda mitaan liuku-
misen estamiseksi, jos ovet ovat jo
auki. Vikoja on ollut kuulemma hy-
vin paljon. Vaikka kuljettaja on sul-
kenut ovet, ei auto olekaan lahte-
nyt likkeelle. Tekniikan lisaantyes-
sa, kay samoin vikaherkkyydelle.

Monitoimikytkin on ollut suosit-
tu, kun sitd ensin oppii kaytta-
maan. Esim. varamiehet ovat ol-
leet usein ihmeissaan, kun on to-
tuttu ajamaan normaalia autoa, ei-
ka ole ollut mahdollisuutta opetella
ajamaan uusilla. Kytkimeen on
ovi- ja jarrutoimintojen lisaksi yh-
distetty niiaustoiminto, painamalla
alaspain. Uusi tuoli on koettu tuke-
vaksi ja erityisen mukavaksi, kos-
ka kadet saa lepaamaan sivutuki-
en ansiosta. Yksietuovisuus on
sensijaan jakanut mielipiteita. Toi-
set eivat nae siind mitaan ongel-
maa, kun taas eraskin olisi lahetta-
nyt autot heti takaisin tehtaalle. Voi
siis olla, etté autot jaavat TAKL:n
viimeisiksi yksietuovisiksi. Vaikka
ovi on leved, ovat kokemukset ol-
leet erittain huonoja.

Vuosisadan
joukkoliikennehistoriaa
Tampereella

TAKL:n virstanpylvaita:

-v. 1948 johdinautot ensimmaise-
na Suomessa.

-v. 1977 nivelautot ensimmaisena
Suomessa.

-v. 1990 ensimmaiset kaupunkilii-
kenneteliautot ja Pohjoismaiden
ensimmainen matalalattiabussi.

-v. 1994 ja jalleen on TAKL tehnyt
pohjoismaista joukkoliikennehisto-
riaa ottamalla kaytt66n ensimmai-
set matalat teliautot Scanialta ja
Volvolta.

TAKL 210, Volvo / Lahti.
Leinola 5.1.1995.

Tutustumme nyt molempiin rat-
kaisuihin.

TELI MADALTUI

Lama on ollut valtakunnallinen
kirous viime vuosina. Joukkolii-
kenne on saanut siita oman osan-
sa, erityisesti Tampereella. Esim.
v. 1993 tilauksesta saatiin vain 3
autoa kayttéon ennen vuoden-
vaihdetta, loppujen 4:n auton tul-
lessa v. 1994 kevaalla. Toisin oli
ennen, esim. v. 1975, jolloin uusia
autoja tuli perati 40 kpl. Uusia au-
toja on tullut todella vahan, kalus-
ton keski-ikd nousee jatkuvasti,
mutta kehitys sensijaan on kulke-
nut todella nopeasti, mika voidaan
ilolla todeta. Viimeisin askel kehi-
tyksessa on mahdollisuus tuottaa
matalia teliautoja, joita siis on nyt
mahdollista ihmetellda TAKL:n lin-
jalla 19.

PERAAN ASTI TASAINEN
LATTIA

Autojen rakenne on hyvin mie-
lenkiintoinen. Ulkoisena outona
piiteena voi panna merkille kes-
kiovien sijoituksen lahelle etuovia.
Valissd on vain kaksi ikkunaa.
Vastaus 16ytyy sisalta. Keskioven
jalkeen ei ole normaaleista mata-

iista tuttua porr= <= !attiassa, vaan
auton lattia ==e tasaisesti,
nousten normoaiin  korkeuteen

peraan paastessa. Takaoven koh-
dalla on normaalit kaksi porrasta.
Tama portaaton nousu ei olisi ollut
mahdollista iiman keskioven siirta-
mistd eteenpain. Ratkaisu olisi
voinut toimia myds tavallisissa
matalissa. Takaovi on varsinkin
Volvo-alustaisessa varsin kapea
(johtuneeko tavallisesta kaanto-
ovesta?)

ZF-vaihteistokokeilu

Autojen koosta johtuen on
moottori-voimansiirtopuoleen
myos syyta tutustua. Volvon (nro
210, rek. HGL-609) moottori on la-
hes normaalin B10B LE alustan
moottori. Tehoa on 180 kW. Vertai-
luna mainittakoon, etta tavallises-
sa B10B -alustan moottorissa on
181 kW. Vaihtamisesta huolehtii 4-
portainen VOITH 864 -automaatti.
Scania (nro 211, rek. XFX-926) si-
tavastoin yllattaa perusteellisesti.
Teliscaniaa kuljettaa poikkeuksel-
lisesti turistiscanioista tuttu moot-
tori: DSC 1124 EDC, jossa on te-
hoa 191 kW. MyGs vaihteisto on
aivan uusi TAKL:n autoissa, nimit-
tain ZF-automaatti. Autolla ajetaan
puolisen vuotta ZF:lla, jonka jal-
keen vaihteisto vaihdettaneen
VOITH-automaattiin. Maininta
Raitio-lehdessd TAKL:n matala-
bussien vaihteistojen yhtenaista-
misesta ei nain ollen pida toistai-
seksi paikkaansa. Mainittakoon
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myos, ettéd matalalattia-autoon nro
603 (Scania / Wiima K202) on ja-
tetty GAV-automaatti.

Mukavaa matkaa

Telimatalat (nrot 210 ja 211} on
siis sijoitettu ainakin toistaiseksi
suhteellisen pitkélle Keskustori -
Leinola -linjalle (11,9km). limei-
sesti myos myéhemmin tuleva te-
limatala, Scania (nro 212), sijoite-
taan talle samalle linjalle. Sijoitus
on hyva, koska reitin varrella asuu
palion lapsiperheita. Telimatalat
kulkevat kuin muutkin teliautot,
mutta joitakin vahan tiukkoja mut-
kia reitin varrella kuitenkin on.
Moottorin melutaso on varsinkin
eteen kohtuullinen. Scania (nro
211) on todella kiintoisa kulkine
uuden vaihteiston ja moottorin an-
siosta. ZF vaihtaa nykayksitta.
Kuljettajat ovat pitaneet ZF:aa hy-
vana vaihteistona. Eraskin kuljet-
taja oli yllattynyt, kun ei ollut huo-
mannut, ettd autossa on eri vaih-
teisto kuin muissa. Eras asia, jota
on moitittu, on maavarasta johtuva
tarind, jota usein ilmenee, seka se,
ettd uudet bussit alkavat pian
muistuttaa lentokoneita ohjaa-
moistaan. Se raha, mikd menee
uuden kehittdmiseen, ei tule takai-
sin. Tosiasia kuitenkin on, ettei

TAKL 210:n ohjaamo. Ratin alla sijaitsee ovikytkin. Kuvassa néakyy myds
vanhan Almex M-leimauskoneen vieressa uusi rahastusfaite MTS 2010.

5.1.1995.

vanhassa voida enaa pitaytya.
Matkustajan kannalta matalalat-
tia-autot ovat ihanteellisia, ja voi
olla, etta teliauto tulee kilpaile-
maan matalan nivelbussin rinnal-
la.

Kiitamme haastatteluista linjan 19
ja 25 kuljettajia ja muita henkiléita,
Jjoita haastattelemalla aineistoa on
koottu.

TAKL 210:n sisdtilat, huomaa tasainen lattia auton perdan asti. 5.1.1995.
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PAATEPYSAKKI

"Tietdminen ei ole minkdan arvoista,
jos siité ei kerrota"

koonnut Arto Hellman

RAITIOTIELINJAT

Raitiolinjojen pituus on nyky-
aan noin 70 km, linjaratojen pituus
89.610 km ja raitiotieratojen koko-
naispituus sivuraiteineen ja halli-
raiteineen on 103.857 km.

RAIDELEVEYS =1 METRI

Raitiossa 1*1993 julkaisimme
luettelon niistd seitsemastakym-
menesta eurooppalaisesta raitio-
tiekaupungista, joissa on kaytossa
yhden metrin raideveys (kuten
meilld Helsingissa). Samaa raide-
leveytta on kaytossa naiden lisak-
si myos muuallakin maailmassa,
nimittdin seuraavilla raitioteilla:

Brasiliassa Campos do Jordao se-
kd Egyptissa El Qahira (Kairo),
Helwan ja Masr-el-Gedida (Helio-
polis). Taydennyksena Eurocopan
tilanteeseen Valenciassa Espan-
jassa ja Molochnessa Ukrainassa
on raitioteiden raideleveytena
myos yksi metri. Aliemmasta listas-
ta poistetaan sensijaan seuraavat
kaupungit: Darmstadissa ja Pots-
damissa Saksassa seka Galatissa
ja Timisoarassa Romaniassa rai-
deleveys onkin nykydan 1435
mm. Kaikenkaikkiaan maail-
massa on yhteensa 72 raitiotie-
laitosta, jotka kdyttavat Helsin-
gissékin hyvaksi koettua metrin
raideleveytta. Kapeimmilla raiteil-
la maailmassa kulkevat raitiovau-
nut Slovakian Trencianske-Teplan
metsaraitiotiella (760 mm) seka
Lissabonissa Portugalissa (900
mm) seka leveimmilla raitioilla
puolestaan Brasilian Campinasis-
sa (1600 mm) ja Rio de Janeiros-
sa (1600 mm).

Raitiossa 1*1993 mainitut ukraina-
laiset paikannimet oli kirjoitettu ve-
najaksi (ja tietysti meikalaiseksi
kirjoitukseksi  siirtokirjoitettuna),
mutta koskapa Ukrainan kieli on-
kin nykyaan ukraina, uusimme
aiemmin mainitussa lehdessa lue-
tellut nimet: Dnipropetrovsk, Khar-
kiv, Kyiv, Yevpatoriya, Lviv, Vinnit-
sya ja Zhitomir.

METROLINJA

Metron linjapituus Ruoholah-
desta Mellunméakeen on 16.9 km.
Metron kokonaisraidepituus on
51.4 km ja siina ovat huomioituna
myos kaikki varikkoalueen sivurai-
teet. Metron hallitsema entinen
Oulunkylan - Herttoniemen rauta-
tien osuus Oulunkylasta metro-

vaihteelle ei sisally lukuun; tama
osuus on noin 5 km pitka.

Metron Saalasti-ratakuorma-
auto on melko vahalla kaytolla,
koska siina ei ole pakkopysaytys-
laitteistoa. Kyseisella Tka:lla ei
voida liikkkua mainitusta syysta
metrojunien seassa normaalissa
liikenteessa; enemman kayttéa
talle voi tulla eteen kunhan Vuo-
saaren radan paallysrakennustyot
kaynnistyvat.

Metrolla on nykyaan "pesuvau-
nu", joka on tehty entisesta VR:n
avovaunusta Hk 106924. Metro-
kalustoon kuuluu my6s avovaunu,
entinen Hk 106140.

Metron pesuvaunu ratakorjaamon hallissa.

Kuva: Jorma Rauhala 27.2.1995
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KALUSTO

Maaliskuussa 1995 HKL:n
bussivarikoilla oli seuraavanlaista
linjalikenteesta poistettua kalus-
toa:

Ruskeasuo

Johdinauto 1 Sisu/ Wiima / Strom-
berg (1979) ja museojohdinauto
625 Valmet / BTH (1959) ovat Ru-
hassa Haagan ammattioppilaitok-
selle vuokratuissa tiloissa ns. enti-
sella ylakorjaamolla (siis keskus-
korjaamo). Muuna erikoisena ka-
lustona on metron koejunasta
vaunun M3 (1972) museolle varat-
tu keula (= ohjaamo) ja pitkanok-
kainen ikivanha Volvon tornilava-
auto 1506. Kukahan tietdd miksi
se on yha tallella?

Koskela

Luettelon aloittavat tietysti hienot
museobussit 157 Scania - Vabis
B62V / Valmet (1952) ja 260 Sisu
£274SP / Wiima (1958). Sisatilois-
sa olivat 744 Sisu / Wiima (1977)
ja 979 Sisu / Delta (1979). Ulko-
alueella seisoivat ajosta poissa
olevat Sisut 742, 749, 971, 973 ja
977. Koskelassa on viela saman-
laatuisia Sisuja linjaliikenteessa-
kin, nimittain 720, 732, 970 ja 982.

Vartiokyla

Varhan séilytyshallissa oli matkai-
luautoksi muutettu 695 Leyland
Royal Tiger Worldmaster / Wiima
03 (1965) "nappulatiikeri", Sisu
BT-69 BVT / Wiima K-100 -autot
(1978) 810 ja 826 ovat varastoina.
Pihalla seisoivat matkailuauto 513
Volvo B635 / Wiima 03 (1961) al-
kuperaisissa vareissaan, matkai-
luauto 555 Volvo - Wilke B635 /
Wiima 03 (1962), Liikennelaitok-
sen Autokerho LAK:n retkiauto
887 Sisu B-53SP / Wiima 04
(1970), varastoina 344 ja 366 Sisu
BT-69CR / Wiima 05 (1973), ro-
mukuntoinen 532 Sisu BT-69CR /
Delta City (1975), yksityisomistuk-
sessa ja alkuperaisessa kunnossa
oleva 624 Scania BR111M /Wiima
K-100 (1976), 630 Sisu BT-69CR /
Wiima K-100 (1976), samanmerk-
kinen romukuntoinen 632, saman-
merkkiset punaiset Coca-Cola

Pizzeriat 638 ja 645 (rek.nro IFU-
735), alkuperaisessa kunnossa
oleva 707 Sisu BT-69BVT / Wiima
K-100 (1977) ja entinen Saaksjar-
ven Linjan 7 (rek.nro USH-804)
Scania K / Wiima M-353 (19857).

Haapamaen Hoyryveturipuis-
toon ei tulekaan viela tana kesana
helsinkilaista raitiovaunua. HKL:n
vaunukaluston ja varavaunujen
niukkuuden vuoksi Puistoon saa-
daan neliakselinen moottorivaunu
vasta kun Helsinki saa uusia rai-
tiovaunuja. Haapamaella on ke-
salla kuitenkin pienimuotoinen rai-
tiovaunuaiheinen valokuvanaytte-
ly.

Turun raitiovaunun 24 kori on
tana kesana Turun Kauppatorilla
Valion jaatelokioskina. Vaunusta
on myyty jaateloa 21.4. alkaen ja
kauppa jatkunee lokakuulle asti.

Kuopion Liikenteen Kuopiossa
ajettava paikallisliikenne vaatii tal-
viliikenteessa 46 linja-autoa seka
kuusi apuautoa.

LIPPUTARIFFIT

HKL:n raitiovaunulippua ko-
keillaan viela jatkoaika eli huhti-
kuusta syyskuun loppuun, johon

mennessa on selvitetty tarvitaan-
ko tallaista edullista vaihdotonta
kertalippua.

Vuoden 1994 -malliset HKL:n
10 matkan ja ennakkoon myydyt
kertaliput ovat takapuolen teks-
teista huolimatta kelvollisia koko
vuonna 1995.

YTV aloitti 8.5.1995 liityntaseu-
tulippu- ja pysakdintikokeilun vii-
dellda paakaupunkiseudun sahko-
juna- ja metroasemalla seka linja-
autopysakilla. Liikkennepaikat ovat
Leppavaara, Vantaankoski, Tuo-
marinkartano (Vanha Tuusulan-
tie), Mellunmaki ja ltakeskus. Seu-
dun ulkopuolelta tuleville autoili-
joille on myynnissa normaalihintai-
nen 360 mk:n seutulippu, jolla saa
lisdksi ilmaisen pysakointipaikan
lityntapysakdintipaikalta.  Valtio
tukee YTV:n liityntalippukokeilua,
joka kestaa vuoden. Rautatiease-
milla on kdytossa asiattomat, mut-
ta lailliset hoyryveturitunnuksella
varustetut  liityntaliilkennemerkit,
joista lehdet jo heti alkuun kirjoitti-
vat otsikoilla "museorautatien py-
sakointipaikka". Luulisi, etta VR
pyrkisi eroon tallaisista mielleyhty-
mista.

&
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Puhelin

Lakiasiaintoi_misto
Kamarainen

Korvenkontio

Pohjoinen Hesperiankatu 3 B
00260 HELSINKI

(90) 440 414
Telekopio (90) 440 447
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Helsinkiin saapuvan matkailijan
katevét lippuvaihtoehdot:

HKL:n matkailijalippu. 1 vrk 25
mk, 3 vrk 50 mk, 5 vrk 75 mk.
Lippu kelpaa Helsingin sisaisilla
linjoilla seka sahkojunissa. Se ei
kelpaa seutuliikenteen eika seu-
dun ulkopuolelle menevilla U-lin-
joilla. Lipunmyynti: Ageba Olym-
pialaituri ja Katajanokka K8, Rau-
tatientorin ja Hakaniemen metro-
asemat, R-kioskit Helsingissa ja
Vantaan lentoasemalla, Matka-
huolto Helsingissa ja Tapiolassa,
Keskuskioski Rautatientorilla,
Stockmannin tavaratalon palvelu-
piste, kaupungin matkailutoimisto
Pohjoisespa 19 ja kaupungin ra-
hatoimisto Pohjoisespa 15 - 17.

2) HKL:n jatkoyhteyslippu, 2 vrk
32 mk. Lippu kelpaa kuten HKL:n
matkailijalippukin. Lipun voimas-
saoloaika poikkeaa muista lipuista
siten, etia se ei ole leimauksesta
eli ensimmaisesta matkasta lah-
tien voimassa 24 tuntia eli yhta
vuorokautta tai sen kerrannaista,
vaan vain ensimmaisen leimaus-
paivan seké seuraavan paivan klo
24.00 asti. Lipunmyynti: Noin 30
MH:n ja 30 VR:n asemaa eri puo-
lilla maata, myyntipaikat ovat yli 75
km:n etaisyydella Helsingista.
Kaukoliikenteen lippu on naytetta-
va pyydettdessa Helsingissa li-
puntarkastajalle.

3) Helsinki-kortti, 1 vrk 95 mk, 2

vrk 135 mk, 3 vrk 165 mk. Lippu
kelpaa kuten HKL:n matkailijalip-
pukin. Lippuun sisaltyy suuri jouk-
ko erilaisia alennuksia paasymak-
suista ja palveluista seka myos il-
maispalveluja, kuten yksi ilmainen
menopaluulippu junalla Helsingis-
ta Luomaan tai Masalaan. Tama
junalippu pitaa noutaa VR:n mat-
kapalvelusta. Kaikki edut on mai-
nittu lipun mukana tulevassa vih-
kossa. Lipunmyynti: Kaupungin
matkailutoimisto, Hotellikeskus,
Stockmann, Olympiastadionin ret-
keilymaja, Rastilan leirintaalue,
Helsingin ja Pasilan VR-matkapal-
velut, Ageba, Silja Linen terminaa-
li, Finnjet-Silja Line, Matkailuliiton
matkatoimisto, Area ja useat ho-
tellit.

s T N TR T

“Kevathelteiden" I6ysyttamét 600 voltin ajojohtimet repsahtivat monessa
paikkaa 24.4.1995, tassa torniauto on korjaamassa Mannerheimintien
alkupdan vauriokohtaa. Kuva: Markku Nummelin.

4) Matkailijaseutulippu, 1 vrk 48
mk. 3 vrk 96 mk. 5 vrk 144 mk. Jos
haluat matkustaa Helsingin lisaksi
Espoon, Kauniaisten ja Vantaan
alueella on tdma hyva vaihtoehto.
Myyntipaikat lahes samat kuin
kohdassa 1.

5) Vertailun vuoksi HKL:n vaihdo-
ton raitiovaunulippu maksaa 7 mk,
vaihdollinen (leimasta 69 minuut-
tia eteenpain) kertalippu 9 mk ja
10 matkan vaihdollinen (leimasta
69 minuuttia eteenpain) sarjalippu
75 mk.

Kuopiossa ja Siilinjarvella 30
paivan seutulippu maksaa 315
mk. Seutulipulla voi matkustaa
myos pikavuoroissa ilman lisa-
maksua. Kertaseutulippu on hin-
naltaan 22 mk ja se kelpaa Kuopi-
on Liikenteen sekad Pohjolan Lii-
kenteen lahilikennevuoroissa ja
KuLi:n kaupunkiliikenteen nume-
rolinjoilla. Lippua myydaan autois-
sa ja se oikeuttaa vaihtoon kahden
tunnin kuluessa, mutta ei paluu-
seen. KulLi:n etakortit kelpaavat
kaikilla linjoilla paitsi linjalla 35,
koska sita ajaa PoL.i.

Huhtikuun "hellepéivan” sotkemassa lilkenteessd mm. linjan 6 vaunut
kulkivat jos kulkivat samaan suuntaan vaikkapa rinnakkain.

Kuva: Markku Nummelin 24.4.1995,

12

RAITIO 2 * 1995



Tallinnan raitioteiden "Kohvik - Baar" el vaunu T-31, neliakselinen kiintea-
alustainen Gotha G4-61 -nivelvaunu vuodelta 1966. Vaunu seisoo kessi-
sin keskustassa Tartu Maanteen alkupaassa sijaitsevalla sivuraiteella.

Kuva: Jorma Rauhala 6.9.1994.

Porin Linjatkin on ottanut kayt-
t6on 30 vrk:n payttolipun. Se on
voimassa Porin alueella ilman mi-
taan rajoituksia tai yolisamaksuja
ja kelpaa myds kaikkien muiden-
kin liilkennditsijoiden busseissa.
Lippua myydaan vain porilaisille ja
Porissa asuville. Opiskelijat, kou-
lulaiset ja ty6ttomat: 100 mk. Muil-
le asuinpaikan mukaan siten, etta
9 km etaisyydella keskustasta 264
mk ja kaukaisemmille 330 mk.
Halvemmalla lipulla voi silti mat-
kustaa myés etaisemmallakin vyo-
hykkeella.

MUUTA

Kaupunkisuunnitteluvirasto
haluaa vahentda raitiotieraiteita
Kauppatorilta Ville Vallgrenin "Me-
renneito" -suihkukaivon luota; lin-
jan 1 paatepysakki pitaisi siirtaa
siis jonnekin pois. HKL:n mielesta,
jos uusi paikka I6ytyy Olympiater-
minaalin luota, linjaa voidaan pi-
dentda. Yhdessa vaihtoehdossa
raiteet kiertaisivat kolmion muotoi-
sen korttelin Tehtaankatu - Muuka-
laiskatu - Laivasillankatu, mutta
asukkaat vastustavat tata. Toises-

sa vaihtoehdossa silmukka tehtai-
siin Olympiaterminaalin edustalle,
mutta se olisi kallis toteuttaa. On
esitetty myds vaihtoehtoa, jossa
linjaa jatketaan Kauppatorilta
Unioninkatua pitkin ja silmukka ra-
kennetaan jonnekin Palace-hotel-
lin etelapuolelle. Tata vaihtoehtoa
ei olla tutkittu tarkemmin. Toistai-

seksi ei linjaa 1 olla kuitenkaan
haatdmassa "Merenneito" -suih-
kulahteen luota pois, mutta vasta
aika nayttaa sailyyko linjan 1 paa-
tepysakki Kauppatorilla.

Raitiolikennemuseossa on (ai-
nakin ollut) myynnissd omakus-
tannushintaan HKL:n 50-vuotis-
juhlanayttelyssa esitettava video.
Filmikooste kasittad seuraavat
herkkupalat: HKL:n opetuseloku-
va (1950), Tama kuuluu sinullekin
(1947), Paiva Helsingin liikentees-
sé (1974), Naisia koulutetaan kul-
jettajiksi  (1939) ja Katsauksia
(1948). Videon voi ainakin kayda
katsomassa museon erikoisnayt-
telyssa. Muista SRS:laisend va-
paa sisaanpaasy.

Lahdessa kuvataiteilija Timo
Jakolan Galleriassa olevaan rai-
tiovaunuun 19 on saatu 20.5. alka-
en keskiolutoikeudet. Osoite on
Laidunpolku 14.

Mallikauppa W & K Oy Rune-
berginkatu 42:ssa myy HO-pie-
noisraitiovaunumalleja (1 : 87).
Rakennussarjan on tehnyt REMo-
del ja aiheena ovat vuonna 1925
Toisen Yleisliittolaisen Raitiovau-
nukokouksen suunnittelemat kak-
siakseliset moottori- ja perévaunu
(tyyppia X ja M). Taman kahden
vaunun rakennussarjan hinta oli

Tanskassa Skjoldenzesholmin museoraitiotiella on esilla myés taméa hieno
kaksikerroksinen Frederiksberg Sporvejen vaunu nro 50.

Kuva: Matti Soini 1994.
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kevaalla 80 mk. Syksyksi on lu-
vassa myyntiin uusi 1920-luvun
vaunusarja.

Askartelukeskus Oy:lla on puo-
lestaan myynnissa HO-nivelraitio-
vaunumalli Rocolta.

Akateeminen kirjakauppa myy
PolyPlan Ltd Oy:n painattamaa
Viipurin kaupungin nakodispainos-
karttaa vuodelta 1914. Kartassa
on tietysti merkittyna raitiotielinjat
linjavarein. Hinta 39 mk.

ULKOMAAT

Oslo

Holmenkolin radalla ajettiin viimei-
sen kerran linjaliikenteessa puu-
korivaunuilla (tratrikken) sunnun-
taina 5. maaliskuuta 1995.

Venaja

Saksassa Giessenissa kolmeen
Railshipin avovaunuun lastatut
kuusi MAN-kaupunkibussia saa-
puivat Kajaaniin 28. 3. Kuvassa
peruuttelee Uberlandwerk Fulda
AG:n bussi vaunusta kaksi paivaa
myShemmin. Autot ajettiin Kuh-
moon ja sielta edelleen Vartiuksen
kautta valivarastoon Kostamuk-
seen odottamaan jatkokuljetusta.
Muutenkin Kajaanin kautta valite-
taan paljon kaytettyja linja-autoja
Venajalle. Kainuun Liikenteen va-
rikolla odottelee tavallisesti lukui-
sia koti- sekd ulkomaisia autoja
myyntia itarajan taakse.

Kuva: Sakari K Salo

LISAYKSIA JA KORJAUKSIA

Jatkokertomuksemme lei-
mauspihdeista on edennyt luulta-
vasti viimeiseen ja lopulliseen
osaansa: numerot 001 - 200 ja pu-
naiset kahvat ovat Koskelan rai-
tiovaunuhallista, 201 - 270 ja sini-
set kahvat ovat Todlosta, 271 -
399 ja vihreéat kahvat ovat Vallilas-
ta, 400 - 599 ja violetit kahvat ovat
Ruskeasuolta, 600 - 799 ja
harmaat kahvat ovat Koskelan
bussipuolelta, 800 - 999 ja keltai-
set kahvat ovat Vartiokylasta seka
1000:sta eteenpain ja ylakahva
vihrea seka alakahva harmaa ovat
yksityisten liilkenteenharjoittajien
(YLH). Juhannusaattona pihteja
kaytetdan jalleen linjan 24 Seu-
rasaaren paatepysakilla, jossa lip-
putarkastajat leimaavat lippuja
ruuhkan vahentamiseksi. Punalei-
mainen taka-Almex |fytyy toistai-
seksi noin viidesta neliakselisesta
vaunusta.

Edellisessa numerossamme
oli seikkaperainen artikkeli Kulo-
saaren raitiotiesta ja vaunuista. Li-
sataan siihen viela Brandd Spar-
vags Ab:n tavaravaunujen luku-
maarat 31.12.1918 ja 31.12.1919:
Kivivaunuja kuusi kappaletta ja yk-
si hiekkavaunu. 31.12.1921 tilasto

kertoo tavaravaunujen maaraksi
ja laaduksi seuraavaa: Kaksi kaa-
tovaunua ja kolme kivivaunua.

Kulosaaren jumboihin uusittiin
aikoinaan kaikki ajokytkimet eli 2 +
2. Alkuperaiset olivat tiettavasti
malliitaan AEG FB 250 ja niiden
varakappaleiksi oli hankittu artik-
kelissa mainitut "Spezialit".

Jumboissa ilmajarrukahva toi-
mi toisinpdin kuin kaikissa muissa
vaunuissa (vasemmalle = kiinni,
oikealle = auki).

Kulosaaren linjalla rahastajan
tuli viereisen ohjeen mukaisesti il-
moittaa seuraavat pysakit ja ase-
mat.

Huom.!

Heti pimeédn tullen, kun valot vau-
nussa ovat sytytetyt, seka pdivalla
ikkunoiden ollessa jddn ja lumen
himmentdmat, tulee rahastajan
kuuluvasti ilmoittaa vaunun saa-
pumisen seuraaviin paikkoihin:

[ Kulosaari
Linj. KB Brdndo

Casino
Domus

Kaasulaitos Gasverket

Padaskylankatu  Svalbogatan
Hakaniemi Hagnis
Kaisaniemi
Suurtori Stortorget
Kauppatori Salutorget

Raitiossa 31994 kerrottiin Hel-
singin avoperavaunuista. Tarken-
netaan numerointimuutoksia seu-
raavasti: Avovaunut 1 -4ja5-10
numeroitiin uudelleen noin vuonna
1911 vaunuiksi 201 - 210. Vuosina
1919 - 20 tehtiin seinat rakenta-
malla kymmenen umpinaista "koi-
rankoppia” numeroille 1 - 10. Nais-
ta 7 - 10 olivat entiset avonaiset
207 - 210, mutta 1 - 6 olivat entiset
avovaunut 211 - 216. Siispa vau-
nuja 211 - 216 ei ole numeroitu
uudelleen sarjaksi 201 - 206, ku-
ten vahingossa kerroimme.

Vaunut 201 - 204 (ent. avonai-
set 1 - 4) muutettiin siis vuonna
1941 lumivaunuiksi. Vaunut 205 ja
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206 jaivat kayttoon. Vuonna 1943
numeroinnin yhtendistamisen yh-
teydessa niista tehtiin 244 ja 245
(jotka numerot vv. 1939 - 40 kuu-
luivat kahdelle ké6penhaminalai-
selle avovaunulle) ja vuonna 1945
HKL 532 ja 533. Niinpa poistopaa-
t0s on oikeassa kertoessaan, etta
joulukuussa 1952 vaunuissa oli
yha vanhat numerot 244 ja 245.

Vuonna 1943 myés pikku-
ASEAsta 38 tuli vaunu 112 seka
Kulosaaren vaunuista 1 ja 2 tuli
113 ja 114.

Huomasitko, etta jotain jai puuttu-
maan. Sen voi viela korjata seu-
raavassa numerossa. Paatepy-
sakki toimitetaan yksinomaan toi-
mitukselle lahetettyjen uutisten,
havaintojen ja avustusten perus-
teella.

Mottomme on: Jos naet aiheelli-
seksi kertoa jostain havainnostasi
harrastustoverillesi, niin se kelpaa
my0s Paatepysakille.

AVUSTUKSET tulivat talla ker-
taa seuraavilta, joille kiitokset:
Ari Elenius, Krister Engberg, Da-
niel Federley, Tom Heino, HKL, Ta-
pani Laaksomies, Timo Lappi,
"LRR6", Toivo Niskanen, Juhana
Nordlund, Kimmo Nylander, Mark-
ku Nummelin, Jorma Rauhala, Sa-
kari K Salo, Matti Soini, Pauli S6-
derholm, Risto Vormala.

Pohjois-Korean paakaupungin Pjongjangin kaksiakselinen seki nivel-
johdinauto. Vuonna 1991 aloitettiin raitiovaunuliikenne uudelleen.

Kuvat: Petteri Niskanen 8.7.1989.

Kansikuva: Roomalainen Socimi-
matalalattiaraitiovaunu 9011 linjal-
la 30/,

Kuva: Jorma Rauhala 4.4.1995.,
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Helsingin raitiovaunuliikenteen uusin linja on Koffin
punainen "Pitkd Linja". Reitti on Mikonkatu - Kauppa-
tori - Mikonkatu. Lahdét kerran tunnissa maanantaista
lauantaihin klo 10 - 15. Matkan hinta on 30 mk, sisél-
tden yhden pitkén. Lisapitkét 25 mk.
Vaunu on entinen nro 15. Kuva: Sff
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