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MATALALATTIARAITIOVAUNUJEN (NRV2010) HANKINTA 

HKL

EHDOTUS
Johtokunta päättänee hyväksyä tarjousten vertailun esityksen mukaisesti.

Johtokunta päättänee oikeuttaa liikennelaitoksen neuvottelemaan ja tilaamaan kokonaistaloudellisesti edullisimman tarjouksen tehneeltä Transtech Oy:ltä neljäkymmentä (40) matalalattiaista raitiovaunua hankinta-asiakirjoista lähemmin ilmenevin ehdoin yhteensä 
113 106 384 euron arvonlisäverottomaan kokonaishintaan.



Vielä johtokunta päättänee oikeuttaa liikennelaitoksen tekemään hankintaan lisä- ja muutostöitä niin, että hankinnan arvonlisäveroton kokonaishinta on enintään 121 655 000 euroa (tasossa 10/2010).

Vielä johtokunta päättänee oikeuttaa liikennelaitoksen ottamaan tehtävään hankintasopimukseen tarjouspyynnön mukaiset optioehdot, joiden mahdollinen käyttäminen edellyttää esityksen mukaisten hankepäätösten tekemistä. 
Lisätiedot:
Lahdenranta Matti, toimitusjohtaja, puhelin 310 35091
Sirviö Pekka, raitioliikennejohtaja, puhelin 310 35926
Heikkilä Ollipekka, kehittämispäällikkö, puhelin 310 35499

	LIITE
	Tarjousten vertailuasiakirja (hinnat ja pisteytys)


ESITTELIJÄ


1. Hankepäätös ja hankinnan kohde

Kaupunginvaltuusto päätti 10.10.2007 (267 §) hyväksyä HKL:n uusien raitiovaunujen hankintaa koskevan 31.5.2007 päivätyn hankesuunnitelman siten, että hankeen arvonlisäveroton kokonaishinta on 110 000 000 euroa (hintataso toukokuu 2007). 

Kaupunginvaltuusto päätti samalla 10.10.2007 (267 §), että liikennelaitos rahoittaa hankkeesta enintään 100 000 000 euroa lainarahoituksella talousarviossa vuosittain päätettävien lainanottovaltuuksien puitteissa.
Kaupunginvaltuuston hankepäätöksen edellä selvitetty enimmäishinta on nyt tasossa 10/2010 yhteensä indeksillä tarkistettuna 121 655 000 euroa (alv 0 %).

Indeksinä on käytetty hankinnan kohteen kustannuskehitystä hyvin kuvaavaa yhdistelmäindeksiä, joka muodostuu seuraavasti: Ansiotasoindeksi (yksityinen sektori, tuntipalkkaiset, paino 60 %) ; materiaali-indeksi (tukkuhintaindeksi, C28, muiden koneiden ja laitteiden valmistus, paino 40 %). 

Hankinnan kohteena ovat matalalattiaiset nivelraitiovaunut sekä niiden vaihto-, vara- ja kulutusosat, erikoistyökalut, ohjelmistojen varmuuskopiot, dokumentointi, käyttö- ja huoltohenkilökunnan koulutus, yleistakuun aikainen huolto ja kunnossapito sekä muut tavarat ja palvelut hankinta-asiakirjojen mukaisesti.

Raitiovaunut varustetaan seuraavilla lisävarusteilla, jotka sisältyvät tarjoajien tarjouksiin teknisinä optioina: 

· Matkustajalaskentajärjestelmä

· Vaihteenkääntöautomatiikka

· Automaattinen linjakartta

· Kuljettajan 3-pisteturvavyö

· Ajosimulaattori.

2. Hankintamenettelyn ja tarjouskilpailun vaiheittainen eteneminen 

HKL käynnisti matalalattiaisten raitiovaunujen hankinnan hankesuunnitelman mukaisesti vuonna 2008.

Hankintamenettelynä on käytetty kilpailullista neuvottelumenettelyä, joka on edennyt vaiheittain niin kuin jäljempänä kohdissa 2.1 – 2.8 on tarkemmin selvitetty.
2.1. Hankintailmoitus 

HKL lähetti raitiovaunujen hankintaa koskevan hankintailmoituksen Euroopan yhteisöjen viralliseen lehteen 23.12.2008. Ilmoitus julkaistiin Euroopan yhteisöjen virallisen lehden sähköisessä täydennysosassa (TED, Tenders Electronic Daily) 30.12.2008 sekä Edita Publishing Oy:n Julkiset hankinnat -lehden tietokantaversiossa 23.12.2008. 
HKL:n hankintailmoituksen perusteella ilmoittautuivat määräaikaan 21.1.2009 mennessä seuraavat yritykset:

· Koncar Elekticna vozila d.d

· Construcciones y Auxiliar de Ferrocarriles S.A. (CAF)
· AnsaldoBreda SpA
· Transtech Oy / Voith Turbo GmbH
· Vossloh Kiepe GmbH / HeiterBlick GmbH

· Skoda Transportation s.r.o.

· ON´s Industry Germany Holding Ltd. & Co KG /Belokommunmash

· Bombardier Transportation Sweden AB

· Pajakulma Oy / Krnovske opravny a stroijirny s.r.o

· Stadler Pankow GmbH

· Siemens AG

· Alstom Finland Oy

· Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz SA

· Verkehrs Industrie Systeme GmbH (VIS)
HKL tarkasti hankintailmoituksen perusteella ilmoittautuneet yritykset niiden antaman selvityksen perusteella ja totesi, että kaikki ilmoitukseen vastanneet yritykset täyttivät hankintailmoituksessa mainitut perusteet niin, että niille voitiin lähettää osallistumispyyntö.  


2.2. Osallistumispyynnöt
HKL lähetti osallistumispyynnöt 5.2.2009 kaikille TED-tietokannassa julkaistuun hankintailmoitukseen hyväksytysti vastanneille kohdassa 2.1 mainituille yrityksille.
2.3. Osallistumishakemukset 

HKL sai määräaikaan 23.3.2009 mennessä vastauksena lähettämäänsä osallistumispyyntöön seuraavat osallistumishakemukset:
· Alstom Finland Oy
· Bombardier Transportation Sweden AB

· CAF S.A.

· Koncar Elektricna vozila d.d.

· ON’s Industry Germany Holding Ltd. & Co. KG

· Siemens AG

· Skoda Transportation s.r.o.

· Transtech Oy

· Vossloh Kiepe GmbH

2.4. Osallistumishakemusten käsittely / hankintamenettelyn 1. neuvotteluvaihe

Osallistumispyynnössä edellytettiin, että osallistumishakemukseen tulee sisältyä selvitys mm. osallistujan esittämästä raitiovaunukonseptista. 

HKL kutsui kaikki osallistumishakemuksen hyväksytysti jättäneet yhdeksän (9) osallistujaa kilpailullisen neuvottelumenettelyn 1. neuvotteluvaiheen neuvotteluihin.

HKL kävi huhtikuussa 2009 kunkin osallistumishakemuksen jättäneen osallistujan kanssa 1. neuvotteluvaiheen mukaiset neuvottelut osallistujan esittämän raitiovaunukonseptin pohjalta. Osallistujien esittämät raitiovaunukonseptit pyrittiin 1. neuvotteluvaiheessa saattamaan vastaamaan mahdollisimman hyvin HKL:n tavoitteita.
Osallistujiksi ilmoittautuneilla oli oikeus 1. neuvotteluvaiheessa tarkistaa ja täydentää osallistumishakemuksen yhteydessä esittämäänsä raitiovaunuehdotusta ja sitä koskevia kaupallisia ym. ehtoja perustellusta syystä ja / tai sen mukaan kuin HKL muutti ja täsmensi raitiovaunulle ja sen toimitukselle asettamiaan teknisiä, kaupallisia ym. ehtoja ja vaatimuksia.
Alstom Finland Oy ilmoitti 1. neuvotteluvaiheen neuvotteluissa vetäytyvänsä hankkeesta.
2.5. Eteneminen tarjouspyyntövaiheeseen 

HKL valitsi saamiensa osallistumishakemusten sekä 1. neuvotteluvaiheen jälkeen kahdeksasta (8) hankintaprosessissa mukana olevasta osallistujasta viisi (5) täsmentynyttä ehdotusta, jotka täyttivät parhaiten osallistumispyynnön kohdassa 9 esitettyjen valintaperusteiden mukaiset tavoitteet ja vaatimukset (ns. short listing -menettely). 

Tarjouspyyntövaiheeseen valittiin toimitusjohtajan päätöksellä 25.6.2009 (47 §) seuraavat raitiovaunukonseptit / yritykset:

· Bombardier Transportation Sweden Ab

· CAF S.A.

· Skoda Transportation s.r.o.

· Transtech Oy

· Vossloh Kiepe GmbH

Kaikille osallistumishakemuksen jättäneille yrityksille ilmoitettiin HKL:n kirjeellä 26.6.2009 hankintaprosessin etenemisestä tarjouspyyntövaiheeseen sekä tarjouskilpailuun kutsuttavista yrityksistä.

HKL oli osallistumispyynnössä varannut oikeuden tehdä hankinnan kohteeseen ja hankinnan teknisiin ja kaupallisiin ehtoihin muutoksia ja täsmennyksiä sen mukaan kuin HKL osallistumishakemusten ja 1. neuvotteluvaiheen perusteella piti tarkoituksenmukaisena.

2.6. Tarjouspyyntö

HKL lähetti tarjouskilpailuvaiheeseen valituille yrityksille tarjouspyynnön 28.7.2009 (57H/08), jonka laatimisessa oli otettu huomioon osallistumispyyntö, osallistumishakemukset ja 1. neuvotteluvaiheessa HKL:n ja osallistujien puolelta esiin tulleet näkökohdat sen mukaan kuin HKL piti osallistumishakemuksen määrittelyihin tehtäviä muutoksia ja täsmennyksiä tarpeellisina ja tarkoituksenmukaisina. HKL varasi edelleen tarjouspyynnössä oikeuden tehdä tarjousprosessin kestäessä tarpeellisia täsmennyksiä ja täydennyksiä tarjouspyyntöasiakirjoihin.

HKL pyysi tarjouspyynnöllään tarjouskilpailuun valittuja yrityksiä antamaan kirjalliset sitovat tarjouksensa hankinnan kohteesta 1.11.2009 klo 12.00 mennessä.

HKL lähetti vielä tarjouskilpailuun valituille yrityksille 30.9.2009 yritysten tekemien kysymysten ja HKL:n muuten tarpeelliseksi katsomien seikkojen perusteella tarjouspyyntöä täydentävän kysymys/vastaus 
-lisäselvityksen, jonka yhteydessä HKL samalla pidensi tarjousten jättöaikaa. Määräaikaa tarjousten jättämiselle jatkettiin 23.11.2009 kello 16.00 asti.

HKL toimitti kysymys/vastaus -lisäselvityksen tarjoajille seuraavat tarjouspyyntöä täydentävät asiakirjat:

· Liite 1: Julkisia hankintoja koskevat sopimusehdot JYSE 1994

· Liite 2: Ristiviitteiden korjauslehti

· Liite 3: Linjaa 4 koskevat ratatiedot

HKL vielä lähetti tarjouskilpailuun valituille yrityksille 11.11.2009 kirjeen, jolla HKL pidensi tarjousten jättöaikaa niin, että tarjoukset tuli jättää viimeistään 4.12.2009 klo 12.00.


2.7. Tarjouspyyntöön saadut tarjoukset 

Määräaikaan 4.12.2009 klo 12.00 mennessä HKL sai tarjoukset kolmelta (3) yritykseltä:

· Bombardier Transportation Sweden Ab

· CAF S.A.

· Transtech Oy

Tarjouskilpailuun valituista ja tarjouspyynnön saaneista yrityksistä Skoda Transportation s.r.o. ja Vossloh Kiepe GmbH eivät jättäneet tarjousta määräaikaan mennessä. 

Tarjouspyynnön mukaan tarjoukset ovat kaikkien tarjoajien osalta voimassa 31.12.2010 saakka.
HKL on kirjeellään 29.11.2010 pyytänyt kaikkia tarjoajia pidentämään tarjousten voimassaoloa maaliskuun loppuun 2011 saakka. 
2.8. Hankintamenettelyn toinen (2.) neuvotteluvaihe 

HKL oli varannut tarjouspyynnössä vielä mahdollisuuden tehdä tarpeellisia täsmennyksiä ja täydennyksiä tarjouspyyntöasiakirjoihin tarjousprosessin kestäessä. 

HKL on edellä kohdassa 2.6 tarjouspyyntövaiheessa osallistujille jo toimitetun kysymys/vastaus -lisäselvityksen lisäksi tarkentanut ja täsmentänyt tarjouspyyntöään ja pyytänyt tarjoajia vastaavasti täsmentämään ja tarkentamaan tarjousta seuraavilla selvityksillä/lisäkirjeillä: 

Lisäkirje 1 (L1) 6.7.2010 (2. neuvotteluvaihe): Lisäselvitys- ja täydennyspyyntö koskien tarjouksien poikkeamia ja teknisten vaatimusten toteutumista sekä tarjoajan taloudellista suorituskykyä. HKL täsmensi myös hankintakohteen teknisiä määrittelyjä koskevia ehtoja (L1:n liitteet 1-5).

Lisäkirje 1.1 (L1.1) 22.7.2010 (2. neuvotteluvaihe): HKL täydensi Lisäkirjettä 1 ja lähetti jokaiselle tarjoajalle erityisesti heidän oman tarjouksensa poikkeamia koskevan liiteselvityksen (L1.1:n liite 6 – Tarjoukseen sisältyvän poikkeamaluettelon täydentäminen / täsmentäminen).

Lisäkirje 2 (L2) 26.10.2010 (2. neuvotteluvaihe): HKL lähetti tarjoajille Lisäkirjeen 2 hankintasopimusluonnoksen kommentointia ja 2. neuvotteluvaiheen neuvotteluja varten sekä hankintasopimusluonnos vs. tarjous -taulukkovertailupohjan täydennettäväksi ja kommentoitavaksi.

Lisäkirje 3 (L3) 8.11.2010 (2. neuvotteluvaihe): HKL täsmensi hankintasopimusluonnoksen kohtia 2.3 ja 9 sekä hankintaohjelman liitteeseen 8 Elinkaarikustannukset koskien LCC-laskelmien lähtökohtia. Lisäksi HKL lähetti tarjoajille hankintaohjelman liitteet 1, 2, 3, 5, 6, 7, 8 ja 10 taulukkomuotoon muunnettuina kommentointia varten.

Hankintamenettelyn toisessa (2.) neuvotteluvaiheessa HKL kävi myös kaikkien kolmen (3) tarjoajan kanssa läpi tarjoukset lisäkirjeellä 2 toimitetun hankintasopimusluonnoksen niin, että voitiin yhteisesti todeta myös sen perusteella tarjoajien tarjousten keskeiset poikkeamat verrattuna tarjouspyyntöön.

Kokonaisuudessaan hankintamenettelyn toinen (2.) neuvotteluvaihe muodostui tarjoajien kanssa lisäkirjeillä ja niihin saaduilla vastauksilla yhtäläisesti käydystä kirjeenvaihdosta sekä kunkin kanssa erikseen käydystä neuvottelusta, jonka lähtökohtana oli hankintaohjelman pohjalta laadittu hankintasopimusluonnos.

3. Hankintamenettelyyn kohdistuneet valitukset 

Hankintaprosessin aikana tehtiin markkinaoikeudelle hankintaan liittyvistä menettelyistä kaksi (2) hakemusta (Koncar Elektricna vozila d.d. ja Skoda Transportation s.r.o). Sekä Koncarin että Skodan hakemukset hylättiin markkinaoikeudessa ja molemmat hakijat velvoitettiin korvaamaan HKL:n oikeudenkäyntikuluja. 

Koncar on lisäksi vielä valittanut markkinaoikeuden päätöksestä korkeimmalle hallinto-oikeudelle. Tätä valitusasiaa ei vielä ole ratkaistu korkeimmassa hallinto-oikeudessa. 
Viimeisimmän valituksen teki CAF 3.1.2011. Markkinaoikeus antoi välipäätöksenä HKL:lle 10.2.2011 luvan jatkaa hankinnan valmistelua Transtechin kanssa ja tilata vaunut Transtechilta. Varsinaisesti valitus käsitellään vasta myöhemmin. Jos oikeus tekee päätöksen CAF:n eduksi, CAF voi saada rahallisen hyvityksen.
4. Tarjousten lopullinen arviointi ja vertailu 

HKL on suorittanut toisen (2.) neuvotteluvaiheen ja saatujen lisäselvitysten jälkeen tarjousten lopullisen vertailun, jossa on otettu huomioon tarjouspyyntö, saadut tarjoukset sekä HKL:n tarjouspyyntöä täsmentävät ja tarkentavat lisäkirjeet sekä niihin saaduissa vastauksissa olleet tarjoajien täsmennykset, tarkistukset ja muutokset. 

4.1. Tarjouspyynnön arviointiperusteet 
Tarjousten arviointi ja vertailu on suoritettu tarjouspyynnön arviointiperusteiden mukaisesti. 
Tarjouspyynnössä tarjousten arviointiperusteet ilmoitettiin tarjouspyynnön kohdassa 11.2. seuraavasti: 

Raitiovaunujen hankinnassa valintaperusteena on käytetty kokonaistaloudellista edullisuutta, jota arvioitaessa käytettävät arviointiperusteet, niiden osatekijät ja alustavat painoarvot ilmenevät seuraavasta taulukosta:
	
	ARVIOINTIPERUSTEET 
	Painoarvokerroin

	1

	ELINKAARENAIKAISET KUSTANNUKSET (LCC) eli hankinta-, käyttö- ja ylläpitokustannukset sekä kaupalliset ehdot  


	

	1a

	HANKINTAKUSTANNUKSET

· Hankintakustannuksiin luetaan raitiovaunujen ja niiden toimitukseen sisältyvien muiden tavaroiden ja palvelujen hankintahinta sekä hankinnasta HKL:lle välittömästi aiheutuvat kustannukset, kuten esimerkiksi projektin hallinnointi-, valvonta- ja matkakustannukset, käyttöönotto- ja testauskustannukset, rataverkkoon ja/tai varikoihin mahdollisesti tarvittavat yksinomaan hankittavasta raitiovaunusta johtuvat muutoskustannukset.

· Toimitusoptioitten hankintakustannus otetaan huomioon sen mukaan kuin HKL kunkin toimitusoption osalta arvioi sen toteutumisen todennäköisyyden (0–100 %) tarjousten vertailuajankohtana.

· Tarjotuista maksuaikataulusta ja maksuehdoista aiheutuvat korkokustannukset yms.1)
· Vakuusjärjestelyistä yms. takuuajoista ja -ehdoista aiheutuvat hankintakustannukset.

· Mahdollisista tarjoukseen sisältyvistä HKL:n kannalta hyväksyttävistä poikkeamista aiheutuvat lisäkustannukset tai kustannussäästöt.

	40–50


	1b
	KÄYTTÖ- JA YLLÄPITOKUSTANNUKSET

· Raitiovaunujen käyttö- ja ylläpitokustannuksiin luetaan 40 vuoden ajalta mm. huolto- ja korjauskustannukset (myös kolarien aiheuttamien vaurioiden korjauskustannukset), energiakustannukset ja muut käytöstä johtuvat kustannukset sekä myös varikkojen ja rataverkon yksinomaan ko. raitiovaunusta mahdollisesti johtuvat lisäylläpitokustannukset, kuten esimerkiksi ajokiskojen, raidevaihteiden ja raideristikkojen tavanomaista nopeampi kuluminen ja/tai normaalia suurempi huollon tarve. Huolto- ja korjauskustannuksien arviointi perustuu elinkaarianalyysiä varten annettuihin tietoihin (hankintaohjelman liite 8) ja raitiovaunujen huoltoa ja kunnossapitoa koskevaan optiotarjoukseen (hankintaohjelman liite 10) sekä HKL:n omiin huolto- ja korjaustoiminnan tietoihin ja kokemuksiin.

· Vakuusjärjestelyistä yms. takuuajoista ja -ehdoista aiheutuvat elinkaarikustannukset.
	20–30

	

	2.
	KULJETUSKYKY JA TILARATKAISUT

· Matkustamon layout

· Istumapaikkojen lukumäärä ja niiden sijoitus

· Seisontapaikkojen lukumäärä

· Käytävän leveys

· Lattian tasaisuus 

· Liikuntavammaisille sekä lastenvaunuille varatut tilat ja varusteet 

· ohjaamon layout
	5–15

	

	3.
	SOVELTUVUUS HELSINGIN OLOSUHTEISIIN
Raitiovaunujen teknisten ratkaisujen soveltuvuus Helsingin olosuhteisiin arvioidaan ainakin seuraavissa asioissa:  

· telin/pyörästön/alustan rakenne ja soveltuvuus Helsingin rataolosuhteisiin

· korin rakenne lujuuden (eliniän/väsymislujuuden), turvallisuuden ja korjattavuuden (myös kolarikorjausten) kannalta

· sisustuksen toteutusratkaisu huollon ja kunnossapidon kannalta (ilkivallan kesto ja helppo korjattavuus)

· ovien rakenne

· kokonaispaino ja akselipainot sekä niiden tasaisuus

· pää- ja apukäytöt, vetävien pyörien prosenttiosuus kaikista pyöristä, moottorijarrun tehokkuus

· jarrujärjestelmä

· ulko- ja sisämaalaus

· lämmitys- ja ilmastointijärjestelmä.


	10–20

	
	
	

	4.
	MUOTOILURATKAISUT

Raitiovaunun ulko- ja sisäpuolinen suunnittelu ja sen soveltuvuus Helsingin kaupunkikuvaan.
	2–5 

	

	5.
	TOIMITUSAIKA JA -VARMUUS 

· Tarjoajan projektin organisointi ja toimituksen suorittamiseen varaamat osaamis-, suunnittelu- ja tuotantoresurssit 

· Tarjoajan yhteistyökumppanit ja alihankkijat: resurssit, referenssit yms. 

· Toimitusaikataulu ja mahdollisuudet sen joustoihin 

· Toimituksen jälkeiset ja toimituslogistiset palvelut: takuukorjausten järjestäminen, varaosien saatavuus yms. 
	2–5

 

	

	 6.   
	REFERENSSIT (Käyttökokemukset)
Tarjoajan toteuttamista hankinnoista muualta saadut myönteiset käyttökokemukset toimintavarmuudesta, käytettävyydestä ja huollettavuudesta.

	2–5


1) Huom.: Erilaisilla maksuaikatauluilla ja maksuehdoilla tarjotut hankintahinnat on saatettu vertailukelpoisiksi käyttäen diskonttauskorkona 5 % sen mukaan, miten HKL arvioi vertailua tehtäessä yleisen korkotason kehittyvän raitiovaunujen toimituksen aikana. 

Tarjouspyynnössä valintaperusteeksi määriteltyä kokonaistaloudellista edullisuutta arvioitaessa ovat edellä olevan mukaisesti arviointiperusteina siis olleet 
(1) elinkaarenaikaiset kustannukset (LCC), johon sisältyvät 
· hankintakustannukset (ml. kaupalliset ehdot) 

· käyttö- ja ylläpitokustannukset 40 vuoden ajalta

(2) kuljetuskyky ja tilaratkaisut, 
(3) soveltuvuus Helsingin olosuhteisiin, 
(4) muotoiluratkaisut, 
(5) toimitusaika ja -varmuus sekä 
(6) referenssit (käyttökokemukset)

4.2. Tarjousten poikkeamien arviointi 
Tarjousten arvioinnissa ja vertailussa on otettu huomioon myös tarjouksia arvioitaessa todetut poikkeamat verrattuna tarjouspyynnön vaatimuksiin tarjouspyynnön kohdan 11 mukaisesti seuraavasti: 

· Tarjouspyynnön menettelyjen mukaan, mikäli tarjous ja/tai tarjoaja ei täytä tarjouspyyntöasiakirjojen vaatimuksia, tarjous voitiin hylätä.


· Tarjouspyynnön mukaan HKL:llä oli kuitenkin oikeus hyväksyä vähäisiä poikkeamia hankintamäärittelyihin ja erityisistä syistä myös muita poikkeamia, mikäli kysymys ei ollut hankintaan liittyvistä HKL:n kannalta keskeisistä lähtökohdista, vaatimuksista tai ehdoista ja mikäli HKL katsoi tekemänsä kokonaisarvion perusteella, että poikkeaman hyväksymiselle olivat edellytykset olemassa.

HKL on arvioinut tarjoajien tarjouksiin sisältyneet poikkeamat edellä olevan mukaisesti. HKL:n poikkeamia koskevassa kokonaisarviossa on otettu huomioon myös poikkeaman merkitys hankinnan kokonaisuuden kannalta sekä poikkeamasta aiheutuvat kustannukset/säästöt HKL:lle. 

HKL arvioi, että tarjousten arvioinnissa ja vertailussa mukana olleisiin tarjouksiin ei sisältynyt sellaista poikkeamaa/poikkeamia, joista olisi välttämättä aiheutunut tarjouksen hylkääminen. 

Tarjouksiin jääneet poikkeamat on edellä olevan mukaisesti otettu huomioon arvioitaessa hankintakustannuksia sekä käyttö- ja ylläpitokustannuksia. 

Samalla tavalla poikkeamat on otettu huomioon tai laatupisteytystä tehtäessä kunkin arviointiperusteen kohdalla, johon poikkeamalla on ollut selvästi havaittavissa olevaa vaikutusta.

4.3. Tarjousten arvioinnin käytännön suorittaminen 

Tarjousten arviointi ja vertailu toteutettiin käyttäen tarjouspyynnössä mainittuja arviointiperusteita, joista kukin puolestaan muodostuu tarjouspyynnössä ilmoitetulla tavalla useammasta osatekijästä. 

Joillakin tarjottuun raitiovaunukonseptiin liittyvillä ominaisuuksilla voi siis olla vaikutusta useampiin arviointiperusteiden osatekijöihin ja sitä kautta myös useampiin arviointiperusteisiin.

Kunkin arviointiperusteen (1 – 6) mukaisesti suoritettu tarjousten arviointi perustui viime kädessä kokonaisarvioon siitä, miten tarjottu raitiovaunukonsepti täyttää ko. arviointiperusteen hankinta-asiakirjojen perusteella määrittyvät vaatimukset. 

Tarjouspyynnön arviointiperusteiden painoarvo puolestaan kuvaa arviointiperusteiden suhteellista merkitystä HKL:lle. 

Tarjouspyynnössä todettiin, että lähtökohtana kunkin kuuden (1 – 6) arviointiperusteen painokerrointa valittaessa on esitetyn vaihteluvälin alaraja. 
HKL on edellä selostetun tarjouspyynnön määrittelyn mukaan päätynyt tarjouspyynnön arviointiperusteiden painokertoimien määrittelyssä käyttämään painoarvon vaihteluvälin alarajaa kunkin arviointiperusteen osalta.

Arviointiperuste 

Painoarvokerroin

1a. Hankintakustannukset 

 40

1b. Käyttö- ja ylläpitokustannukset

 20

2. Kuljetuskyky ja tilaratkaisut

  5

3. Soveltuvuus Helsingin olosuhteisiin 
10

4. Muotoiluratkaisut


  2

5. Toimitusaika ja -varmuus
 
  2

6. Referenssit: 


  2
Yhteensä



81
4.4. Tarjousten arvioinnin tekninen pisteytys 
Arviointiperusteesta 1a sai hankintakustannuksiltaan edullisin tarjous kymmenen (10) vertailupistettä. Muita tarjouksia verrattiin hankintakustannuksiltaan edullisimpaan tarjoukseen ja ne saivat arviointiperusteesta 1a vertailupisteitä seuraavan kaavan mukaisesti:

Tarjouksen vertailupisteet (P) saadaan kaavasta: 
P = A/B*10, jossa
A = edullisimman tarjouksen vertailukustannus

B = käsiteltävän tarjouksen vertailukustannus.

Kunkin tarjouksen kaavassa käytetty vertailukustannus on laskettu ottaen huomioon ao. arviointiperusteen kaikkien osatekijöiden vaikutukset hankintakustannuksiin. 

Arviointiperusteesta 1b sai käyttö- ja ylläpitokustannuksiltaan edullisin tarjous kymmenen (10) vertailupistettä. Muita tarjouksia verrattiin elinkaaren aikaisilta kustannuksiltaan edullisimpaan tarjoukseen ja ne saivat arviointiperusteesta 1b vertailupisteitä seuraavan kaavan mukaisesti: 

Tarjouksen vertailupisteet (P) saadaan kaavasta: 

P = A/B*10, jossa

A = edullisimman tarjouksen vertailukustannus

B = käsiteltävän tarjouksen vertailukustannus.

Kunkin tarjouksen em. kaavassa käytetty vertailukustannus on laskettu ottaen huomioon ao. arviointiperusteen kaikkien osatekijöiden vaikutukset elinkaaren aikaisiin käyttö- ja ylläpitokustannuksiin. 
Arviointiperusteista 2 – 6 sai HKL:n parhaaksi arvioima tarjous kymmenen (10) vertailupistettä. Muita tarjouksia verrattiin kunkin arviointiperusteen osalta parhaaseen tarjoukseen ja muut tarjoukset saivat vertailupisteitä tämän vertailun mukaisesti seuraavasti: 

Tarjouksen vertailupisteet (P) saatiin kaavasta:

P = B/A*10, jossa

A = kunkin arviointiperusteen osalta parhaaksi arvioidun tarjouksen saama peruspisteiden määrä 

B = käsiteltävän tarjouksen saama peruspisteiden määrä saman arviointiperusteen osalta.

Arviointiperusteen painotettu pistemäärä kullekin tarjoukselle saatiin kertomalla tarjouksen vertailupisteet edellä selvitetyllä painoarvokertoimella. 

Tarjouksen kokonaispistemäärä on saatu laskemalla yhteen tarjouksen kunkin arviointiperusteen osalta saamat painotetut pistemäärät.
4.5. Yhteenveto tarjousten arvioinnista ja vertailusta 
Tarjouspyynnön mukaisesti suoritetussa tarjousten vertailussa tarjousten kokonaisvertailupisteet muodostuivat seuraaviksi:
	
	Paino-kerroin
	Bombardier
	CAF
	Transtech

	Arviointiperuste 1a:
Hankintakustannukset


	40
	6,82
	7,43
	10,00

	Arviointiperuste 1b:

Käyttö- ja ylläpitokustannukset
	20
	10,00
	7,79
	9,21

	Arviointiperuste 2:

Kuljetuskyky ja tilaratkaisut

	5
	8,43
	9,70
	10,00

	Arviointiperuste 3:

Soveltuvuus Helsingin 
olosuhteisiin
	10
	6,15
	8,91
	10,00

	Arviointiperuste 4:

Muotoiluratkaisut

	2
	6,00
	10,00
	9,00


	Arviointiperuste 5:

Toimitusaika ja -varmuus


	2
	10,00
	9,38
	6,51

	Arviointiperuste 6: 

Referenssit (käyttökokemukset)
	2
	10,00
	8,00
	6,00

	Yhteensä
	81
	628,55
	645,15
	777,21


Yksityiskohtainen tarjousten vertailutaulukko on esityslistan liitteenä olevassa tarjousten vertailuasiakirjassa (liite 1).

Tarjousten tasapuolista vertailua on vaikeuttanut, että Bombardier ei ole tarjouksessaan sitoutunut ilmoittamiinsa elinkaaren aikaisiin kunnossapitokustannuksiin eikä energiankulutukseen. Vastaavasti myös CAF S.A:n osalta tarjouksen arviointia ja poikkeamien määrittelyä vaikeutti, että tarjous ei ollut kaikilta osin riittävän yksityiskohtainen eivätkä neuvottelujen yhteydessä saadut täsmennykset ja tarkennukset ole olleet yksiselitteisiä.

Suoritetun tarjousvertailun perusteella tarjoukset saivat pisteitä yhteensä seuraavasti:
· Bombardier 
628,55 pistettä

· CAF 

645,15 pistettä 

· Transtech 
777,21 pistettä

Kokonaistaloudellisesti edullisimman tarjouksen on edellä olevan mukaisesti antanut Transtech Oy, joka oli myös hinnaltaan selvästi edullisin. 

Transtech Oy:n tarjouksen arvonlisäveroton kokonaishinta on 
113 106 384 euroa.

Hankintasopimukseen tullaan sisällyttämään tarjouspyynnön mukaisesti kolme (3) toimitusoptiota koskevaa optioehtoa seuraavasti: 

· Toimitusoptio 1: Kaksikymmentä (20) raitiovaunua (lähinnä Laajasalon raitiotieyhteysratkaisua varten)

· Toimitusoptio 2: Kolmekymmentä (30) raitiovaunua (lähinnä Jokerirataa varten), ja 

· Toimitusoptio 3: Neljäkymmentä (40) raitiovaunua (lähinnä käytöstä poistuvien vaunujen korvaamiseksi)

Toimitusoptioita koskevista hankesuunnitelmista päättäminen kuuluu kaupunginvaltuustolle ja hankesuunnitelman mukaiset hankintapäätökset tekee johtokunta.

Transtech Oy on tarjouksessaan ilmoittanut, että yhtiön keskeisenä yhteistyökumppanina raitiovaunutoimituksessa toimii Voith Turbo GmbH. Lisäksi yhtiö on 30.11.2010 ilmoittanut tulevasta omistusjärjestelystään. 

HKL toteaa, että hankintasopimuksen mukaisten optiotoimitusten toteutuminen edellyttää toimitusoption 2 osalta, että Jokeriradan liikennöinnin osalta päädytään HSL:n ja HKL-Raitioliikenteen välisen operointisopimuksen perusteella käyttämään HKL-Raitioliikenteen hoitamaa ja nykyiseen raitiotieverkkoon yhteensopivaa ratkaisua.

HKL:n tarkoituksena on käydä hankintapäätöksen pohjalta Transtech Oy:n kanssa sopimusneuvottelut niin, että hankintasopimus voidaan allekirjoittaa viimeistään helmikuussa 2011. 
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