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Helsinki ja koko Helsingin metropolialue
kasvavat vauhdilla. Helsingin vakimaaran
arvioitu kasvu vuoteen 2050 mennessa
on jopa neljannesmiljoona asukasta.
Helsingista on tulossa 860 000 asukkaan
kaupunki ja koko seudun vakiluku
kasvaa noin kahteen miljoonaan. Tama
johtaa myos liikenteen lisaantymiseen.
Helsinki vastaa tahan haasteeseen ennen
muuta kestavia liikennemuotoja eli
kavelya, pyorailya ja joukkoliikennetta
edistamalla. Tulevaisuudessa yksi
joukkoliikenteen keskeisista muodoista
tulee olemaan pikaraitiotie.
Pikaraitioverkko ei synny pelkastaan
nykyisia raitiolinjoja jatkamalla. Uusille
raitioteille annetaan riittavasti tilaa ja
etuajo-oikeus liikkennevaloissa, jotta ne
ovat riittavan nopeita ja kilpailukykyinen
vaihtoehto myods nykyisen ratikka-alueen
ulkopuolella.
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Pikaraitiotie on
tehokas, mukava
ja turvallinen

Pikaraitiotie on nykyaikainen Pikaraitiotie soveltuu hyvin joukkoliikenteen
spe sor e _ runkolinjoille, silld sen matkustajakapasiteetti
tehOkaS raitiovaun Uja rJ €s on huomattavasti suurempi kuin busseilla.

telma. Perinteisesta raitio- Tyypilliseen kaupunkibussiin mahtuu 75 mat-
vaunusta poiketen se kulkee kustajaa. Helsinkiin suunniteltavalla pikarai-

tiovaunulla on mittaa 45 metria ja se kuljettaa

tavallisesti omalla kaistallaan. 225 matkustajaa kerralla.
Tama ma hdollistaa nopea n ja Kaytettavat raitiovaunut ovat tyypillises-

ti matalalattiaisia nivelvaunuja. Ne ottavat
hairiottoman liikkennoinnin. sahkdvirran ilmajohdosta. Tama mahdollistaa
raitiotien toteuttamisen myds katualueelle.
Varsin usein pikaraitioteilld kdytetaan vaunu-
ja, joita voidaan ajaa molempiin suuntiin eika
kaantoésilmukoita tarvitse rakentaa.
Pikaraitiotien suunnittelussa kiinnitetaan
huomiota matkustusmukavuuteen. Nykyai-
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kainen pikaraitiotie voidaan toteuttaa siten, kuin Helsingin kantakaupungin raitioteilla,
etta raitiovaunut ovat hiljaisia eivatka hairitse joissa keskinopeus on vain noin 14 kilometria
ymparistéa melulla. Vaunujen sahkdmoottori tunnissa. Nopeuteen vaikuttaa myds se, etta
on hiljainen eika pyoristakaan tule juuri aanta. pikaraitiolinjoilla pidetaan huolta hyvin toimi-
Voidaan sanoa, etta bussien korvaaminen rai- vista lilkkennevaloetuuksista.
tiovaunuilla vahentaa liikkenteen melua. Pikaraitioteiden suunnittelussa kiinnitetdan
Pikaraitiotie on perinteista raitiovaunua erityistd huomiota turvallisuuteen. Ne suun-
nopeampi jarjestelma. Pikaraitiotielinjalla on nitellaan turvallisiksi jalankulkijoille ja muulle
tyypillisesti osuuksia, joilla ajetaan 70 - 80 lilkkenteelle. Osuuksilla, joilla rata on autoliiken-
kilometria tunnissa. Liséksi on osuuksia, joissa teen kaistoilla, ajetaan hiljempaa kuin muusta
liikutaan kadulla autoliikenteen nopeudella ja liikenteesta erilladn olevilla osuuksilla. Nykyai-
jopa osuuksia, joissa liikutaan kavelyalueilla kaiset raitiovaunut ovatkin hyvin turvallisia. Ne
kévelijéiden tahtiin turvallisesti. Huippunope- ovat turvallisempia kuin esimerkiksi bussit ja
utta tarkedmpaa on kuitenkin keskinopeus. henkiléautot.

Pikaraitiotielinjan keskinopeus on yli 20 kilo-
metria tunnissa. Se on huomattavasti suurempi
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Investointi-
kustannukset

Pikaraitiotien rakentaminen on huomattavasti edullisempaa
kuin metrolinjan rakentaminen. Helsingin yleiskaavatyén
yhteydessa laaditussa raideliikenteen verkkoselvityksessa
esitetdan seuraava arvio investointikustannuksista.

Pikaraitiotie
Investointikustannukset 0 10 20 30

(miljoonaa euroa/km)

Pikaraitio (olevan parannus), 7,5
Pikaraitio (uusi), 10

Pikaraitio (erityiskohde), 20

Metrorata ja asemat

Investointikustannukset
(miljoonaa euroa/km)

Pintarata, 17,5

Tunnelirata, 33,3

Pinta-asema, 8,2
(miljoonaa euroa/asema)

Tunneliasema, 40
(miljoonaa euroa/asema)
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Keino tiivistaa

kaupunkirakennetta

Pikaraitiotie on lilkennejarjestelma, joka tar-
joaa keinon kaupunkirakenteen tiivistamiseen
ja eheyttamiseen. Pikaraitiotie ei tarvitse esi-
merkiksi yhta laajoja suojavyohykkeita tai yhta
suuria kaarresateita kuin raskas raideliikenne.
Taman vuoksi pikaraitiotie mahdollistaa asun-
torakentamisen hyvinkin [ahelle raitiolinjaa.
Raide-Jokeri on tasta Helsingissa hyva
esimerkki. Linjan varteen suunnitellaan tiivista
asuntorakentamista muun muassa Myllypu-
roon, Roihupeltoon, Viikkiin, Oulunkylaan,
Maunulaan, Haagaan ja Pitdgjanmaéakeen. Eri-
tyisesti pysakkien ymparistoista tavoitellaan
vetovoimaisia paikkoja, jotka houkuttelevat
asumisen lisaksi tyopaikkoja ja palveluita.

Pikaraitiolinja tarvitsee vain noin 7-8 metria
levedn kulku-uran, joka voidaan tilanteen
mukaan vaikka nurmettaa. Talla tavoin on mah-
dollista toteuttaa pikaraitioteita suhteelliseen
tiiviistikin rakennetuille alueille siten, etta ne
eivat turmele maisemaa. Pikaraitiotiet ovat
usein parantaneet ymparisténsa imagoa ja teh-
neet niistd houkuttelevampia seka asunto- etta
toimitilamarkkinoilla. Maailmalla on lukuisia
esimerkkeja siita, etta raitiolinjan laheisyydes-
sa asuntojen arvot ovat nousseet, koska linja
lisaa alueen houkuttelevuutta. Pikaraitiotie on
myds yritysten nakdkulmasta houkutteleva,
silld se parantaa seka asiakkaiden etta henki-
I6ston saavutettavuutta.

Ymparistoystavallinen

ratkaisu

Asuntojen ja palveluiden rakentaminen pika-
raitiolinjan varrelle on monin tavoin kestavan
kehityksen mukaista. Pikaraitiotielinjojen
varrella tapahtuva tdydennysrakentaminen
on jarkevaa, koska samalla voidaan hyédyntaa
alueella jo olevaa katuverkkoa ja kunnallis-
tekniikkaa. Tdydennysrakentaminen myos
tukee, mahdollisesti jopa lisda palvelutarjontaa
alueella. Hyvan raideyhteyden ansiosta asuk-
kaiden tarve oman auton kaytdlle véhenee.
My®ds liikenteen paastdjen nakdkulmasta
pikaraitiotie on hyva vaihtoehto. Liikenteen
osuus kasvihuonekaasupaastoista HSL -alueel-
la on noin neljannes. Joukkoliikenteen osuus

Pikaraitiotie

liikenteen kokonaispaastoista on paakaupunki-
seudulla noin 10 prosenttia. Henkiléautot tuot-
tavat liikkenteen hiilidioksidipaastoista noin 60
prosenttia. Joukkoliikenteen eri liikennemuo-
tojen ilmastotehokkuus vaihtelee kaytetyn
polttoaineen ja séhkoén tuotantotavan mukaan.
Lahijunissa, metroissa ja raitiovaunuissa
kaytettava sahko on HSL:n ymparistorapor-
tin mukaan tuotettu vesivoimalla ja jatkossa
mahdollisuuksien mukaan myds tuulivoimalla.
Raideliikenteelld matkustettaessa matka ei
siis tuota lainkaan hiilidioksidipaastoja eivatka
pakokaasut vaikuta ilmalaatuun.



Ensimmaisena
suunnitteilla
Raide-jJokeri ja
Kruunusillat

Ensimmainen paakaupunkiseudulla suunnit-
teille tullut pikaraitiotie on Raide-Jokeri. Se on
Helsingin Itédkeskuksen ja Espoon Keilaniemen
vélille suunniteltu linja. Radan pituus on noin 25
kilometria josta noin 16 kilometria sijoittuu Hel-
sinkiin ja 9 kilometrid Espooseen. Raideyhteys
korvaa runkobussilinja 550:n. Se on Helsingin
seudun vilkkaimmin liikenndity bussilinja.
Raide-Jokerin tarve on tullut ilmeiseksi,
silla sen kuljetuskapasiteetti ei pysty vastaa-
maan kasvavaan matkustajamaaraan. Linjan
550 vuosittainen kdyttajamaara on kasvanut
nopeasti. Vuonna 2006 linja kerasi noin 3,4
miljoonaa matkustajaa. Vuonna 2014 mat-
kustajia oli jo 11,5 miljoonaa. Paivittaisten
matkustajien maara on siis noin 30 000. Linjan
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tasmallisyys etenkin reitin loppupaéassa on
heikentynyt ja tihea vuorovali aiheuttaa
bussien ketjuuntumista, kun myéhemmin
lahteneet autot ajavat edelliset 1ahdo6t kiinni.
Raide-Jokerilla on ennustettu olevan vuonna
2040 noin 140 000 kayttajaa arkivuorokau-
dessa. Vuositasolla matkustajien maara on yli
40 miljoonaa.

Toinen parhaillaan kdynnissa oleva pika-
raitiotiehen liittyva suunnitteluhanke on
Helsingin keskustasta Laajasaloon kulkevien
Kruunusiltojen suunnittelu. Taman hankkeen
tavoitteena on toteuttaa kasvavalle Laajasalol-
le sujuva ja kilpailukykyinen joukkoliikenne-
yhteys pikaraitiotiena.



Raide-Jokeri Oulunkylan
Kaskynhaltijantiella.
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Kruunusillat yhdistaa
Laajasalon Helsingin
keskustaan.
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Aviapolis

Raiteet luovat
verkosto-
kaupunkia

Raitiolinjan
jatkaminen Avia-
poliksen kautta
lentoasemalle

Raideliikenneverkostolla on tarkea rooli
Helsingin tulevassa yleiskaavassa. Metro, junat
ja poikittaiset pikaraitiotiet yhdistavat kaupun-
gin keskukset verkostokaupungiksi.

Pikaraitiotie
Myyrmaki - Malmi -
Vuosaari

Myyrmaki
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Raitiovaunulinjan
jatkaminen Munkkiniemen
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Lentoasema

jatkaminen Kustaa Vaasan
tieta Viikkiin ja Malmin
lentokenttaalueelle seka
edelleen Jakoméakeen
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Tunnuslukuja Huippunopeus
Helsingin
pikaratikasta

Hiilidioksidi-
paastot

Keskinopeus

25

km/h

Raideleveys

1000

Matkustaja-
Pysakkivali noin kapasiteetti

225

m
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Vertailussa pikaraitiotie
ja perinteinen raitiotie

Pikaraitiotie

Gl Gy fuey Cumr

Kulkee omalla vaylallaan

Harva pysakkivali

Suorat linjat

=

Kuljettajalta ei saa lippuja, ne on
ostettava etukateen

Pikaraitiotie

Raitiotie

Kulkee autojen seassa

Tihea pysakkivali

°
L]
L]
L]
L]
°
[ XXX XXX

Mutkittelevat linjat

Liput kuljettajalta
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Pikaraitioteiden

suosio maailmalla

kasvaa

Pikaraitioteihin on viimeisten vuosikymmenten aikana

investoitu merkittavasti monessa kaupungissa eri

puolilla maailmaa. Pikaraitiolinjoja on avattu kymmeniin
kaupunkeihin. Esimerkiksi Tukholmassa, Grenoblessa,

Pariisissa, Strasbourgissa, Reimsissa, Dublinissa, Portossa,
Manchesterissa ja Portlandissa on toimiva pikaraitiotie.
Kokemukset pikaraitioteista ovat olleet maailmalla usein
hyvin myodnteisia. Ne ovat paasaantoisesti kasvattaneet

merkittavasti joukkoliikenteen kayttoa.

Tukholma

Tukholman pikaraitiotie eli Tvarbanan aloitti
liikkenndinnin vuonna 2000. Linjaa on vahitel-
len tdydennetty ja nyt silld on mittaa noin 18
kilometria, pysakkeja on 25. Tvéarbanan kulkee
paaosin omalla vaylallaan erilladn muusta
liikenteesta. Usealta Tvarbanan pysakilta on
myo&s hyvat vaihtoyhteydet joko Tukholman
metroon tai paikallisjuniin. Ndin kehdmainen
pikaraitiotie tdydentaa Tukholman sateittaista
raideliikenneverkostoa. Tvérbanan lilkkenndi-
dédan normaalisti 10 minuutin vuorovilein ja
ruuhka-aikana 7,5 minuutin valein. Sita kayttaa
noin 60 000 matkustajaa vuorokaudessa.

16 Kaupunkisuunnitteluvirasto

Strasbourg

Strasbourgiin avattiin ensimmainen nykyaikai-
nen raitiovaunulinja vuonna 1994. Kaytéssa on
talla hetkelld kuuden linjan jarjestelma, jonka
kokonaispituus on 40,7 kilometria. Jarjestel-
massa on 72 pysakkia ja pysakkivali on keski-
maarin 543 metria. Strasbourgissa raitiovau-
nuilla on omat kulku-urat usein nurmiratoina ja
nopealle liikenteelle suunniteltuina. Strasbour-
gissa matkustajamaarat ovat yli kaksinkertais-
tuneet kymmenen vuoden aikana.



Tampere ja
Turku pohtivat
pikaraitioteita

Suomessa myds Tampere ja Turku pohtivat
vakavissaan investoimista pikaraitioteihin.
Tampereella kaupunginvaltuusto on hyvaksy-
nyt raitiotien yleissuunnitelman ja paattanyt
raitiotien suunnittelun jatkamisesta. Paatosta
rakentamisesta ei ole vielad tehty. Tampereen
raitiotien yleissuunnitelmassa on kaksi linjaa
eli Ladkarinkatu - Lentéavanniemi ja Hervanta
- Lentavanniemi, joiden pituus on yhteensa
23,5 kilometria. Pysékkeja suunnitelmassa on
33 ja matkustajamaaraksi on arvioitu 48 000
matkustajaa vuorokaudessa.

Turussa on kdynnissa raitiotien ensimmai-
sen vaiheen yleissuunnittelu. Linjausvaihto-
ehtojen vertailun jéalkeen kaupunginhallitus
paatti, ettd ensimmaisessa vaiheessa raitio-
tielinjat kulkisivat kolmihaaraista raitiotieverk-
koa Kauppatorilta Runosméakeen, Skanssiin
ja Varissuolle. Linjoilla olisi pituutta noin 19
kilometria, pysakkeja 33 kappaletta ja arvioitu
matkustajamaara vuonna 2035 olisi noin
22 000 matkustajaa vuorokaudessa.

Havainnekuva Tampereen
kaupunkiraitiotievaunusta
Itsenaisyydenkadulla.

Pikaraitiotie
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Lisaa tietoa
Helsingin
suunnittelusta

Kaikki kdynnissa olevat suunnitteluhankkeet I6ydat Helsingin kartta-
palvelusta osoitteesta kartta.hel.fi

Voit myds tilata sdhkdpostiisi ilmoituksen nahtaville tulevista kaavoista ja
lilkkennesuunnitelmista osoitteesta www.hel.fi/suunnitelmavahti

Seuraa Helsingin suunnittelua sosiaalisessa mediassa
n /helsinkisuunnittelee
Y /ksvhelsinki

u /helsinkisuunnittelee

Julkaisun tiedot

Esitteen teksti
Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto

Visuaalinen ilme ja taitto
Kokoro & Moi

Paino
Edita Prima Oy

Kuvat

s. 8-10 WSP Finland Oy

s. 16 Davy Beilinson

s. 17 Tampereen kaupunki/IDIS Design Oy
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Helsingin kaupunki
Kaupunkisuunnitteluvirasto

Kayntiosoite
Kansakoulukatu 3

00100 Helsinki
Postiosoite

PL 2100

00099 Helsingin kaupunki
Puhelinvaihde
093101673
www.hel.fi/ksv





